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Julen nirmar sig med stormsteg (kans-
ke till och med dragit forbi niir ni fitt
detta nummer) och just nu hiller ni i
drets sista nummer av Mini-Racing.
Men givetvis kommer tidningen ut 1974
axa, fattas bara annat!

1 det hiir sammanhanget vill jag padmin-
na om prenumeration fér -74. SKICKA
INGA PENGAR, inbetalningskort kom-
mer. Tyvirr har vi mist héja prenume-
rationspriset till 25:- di vi frin och
med 1974 miiste betala moms., Moms
tillkommer givetvis diven pd annonskost-
nader, men di merparten av vira an-
nonsorer dr firmor, ir ju momsen av-
dragsgill och siledes ingen belastning.
Sd vi hoppas att ni som varit annonsérer
under -73 liven ska fortsiitta vara det.
Vi fir ocksi hoppas att alla som pre-
numererat pd tidningen ocksa gbr det
under 1974. Minga prenumeranter och
stadiga annonsorer ir det enda siitt vi
kan dverleva pd om vi inte ska dvergi
till att bli ett stencilerat klubblad...

I det hiir sammanhanget vill vi be er
alla som har tidningen, att sprida den
bland viinner och likasinnade. Vi be-
hiver bli storre, for att kunna bli dinnu
biittre. Och en biittre tidning har vil
inget nigot emot?

NYTT INFOR 1974.

Bilagor: fr.o.m nr 1 kan man istiillet
for att fora in en annons skicka med en
bilaga. Priset dr detsamma som {or en
helsides annons f6r en tvisidig bilaga
och 350:- for en 4-sidig dito. P4 detta
siitt fir man ju tvi sidor till en annons
till priset av en (+ att ni givetvis fir
tryeka upp 500 ex av det ni vill ha med-
skickat, men iiven det kan vi ombesorja
till laga priser), dessutom kan ni kosta
pi er 4-firg och andra lyxigheter om ni
sd onskar.

For KLUBBAR ger vi en superrabatt pa
ovanstiende, tivlingsinbjudan i format
A4, 2 sidor (1 blad med andra ord) fir
medsiindas till det facila priset av 25:-!
Ett utmiirkt tillfiille for klubbar som en-
kelt och billigt vill nd huvuddelen av de
aktiva samt dessutom griiddan (eliten,

Ny adress:

Vi har begiivats med ny adress och

nytt postgiro, detta i var anstring-
ning att skapa lite ordning.

ALL POST till tidningen ska hiidan-
efter skickas till denna adress:

Mini-Racing
Box 186
423 01 Torslanda

Postgirot dr som jag nimnde nyit,
detta dr T2 65 86-1.

o

Redaktionen har ordet

kalla det vad ni vill) i Finland, Danmark
Tyskland, Holland och i viss miin Eng-
land. Vi ombestrjer dessutom tryck av
bilagor - jittebilligt! - om ni si tnskar.
Kontakta Bjarne pd tel 52 82 25 (031) pd
kviillstid s fir ni veta mera,

ANNONSER

Fr o m 1974 kommer differentierade
annonspriser att inféras. I de flesta fall
betyder det dock inte hdjda priser, i en
del fall t o m Ligre priser. Si hiir ser
-74 drs annonspriser ut:

Forsta sid: 1:-/mm och spalt. Hogsta
héjd 100mm.

I text: 0,35/mm och spalt

Sista sid: 0,50/mm och spalt

Om ni begiir en speciell placering av
annonsen (hogersida, viinstersida, upp-
till, nedtill pa sidan ete) blir det 10%
tilliigs .

Men om ni bokar in bokar in samma ut-
rymme i fyra efter varandra kommande
nummer erhiiller ni 10% rabatt pa pri-
set, vid 8 utrymmen i foljd 15% rabatt.
Ex.vis en forsta sida format 3spx100
kostar 300:-. Om ni bokar in férsta
sidan i fyra nummer i rad blir priset
endast 270:- per ging. Si vet ni med er
att ni tiinker annonsera i de flesta num-
mer si dr detta verkligen nigot att tin-
kit pa. OBS att en bokning éir bindande!
Bjarne pa 031/52 82 25 star for upplys-
ningar och stir girna till tjinst......

FRAGESPALT

Startar officiellt i detta nummer iiven
om den i praktiken funnits sedan num-
mer 1. Det ér bara det att det inte fun-
nits nigra fragor att besvara....

s hiir i Jule-tider.

EUROP EAN NEWS

Vi kommer att utéka de europeiska
spalterna, det kommer kanske inte bli
sd mycket mer text, men ifrin fler Lin-
der. Tjuvstart i forra numret med den
nya rubriken (felstavad, f1dt.)

Kanske vi ocksd utdkar med en ameri-
kansk spalt di jenkarna visat intresse
for europa, bl.a MAR har funderat lite
smitt pi att sponsa nigra tivlingar hiir.
Varfor vi skriver sa mycket om Europa
nir det ir en svensk tidning? Jo, dir-
for att dkade kontakter och information
inom europa betyder si enormt mycket
fér MR :en. Det kan tyckas att det bara
berdr ett fital personer som har moj-
lighet att kuska runt, men i sjilva ver-
ket iir det till nytta for alla aktiva. Hur-
dana banor och hurdana bilar tror ni att
vi skulle ha om vi inte fitt information
utifrin? Vi skulle inte haft nigon MR
alls kan jag tala om! Genom ett Skat
samarbete kan vi fi upp MR :en frin
fonsterlis kiillarniva och sprida den
bland folk och fii. Sporten blir stérre
och det tjinar vi alla pi. Det dr ocksd
diirfér som vi slésar utrymme pi min
diliga engelska.

Mycket nytt och vi hoppas att tidningen
med hjilp av dessa kommer att bli biitt-
re. 1974 kommer vi att Ligga Gver hela
prenumerantregistret pa data och Pos-
tens Adress Register kommer att ha
hand om utskickningen sé vi hoppas att
det blir lite biittre ordning pa alla pap-
per i fortsittningen. Just nu har alla
pappershogar viixt oss dver huvudet (bok
stavligen!) .

Slutligen ber vi att fi onska samtliga
Lisare en riktigt GOD JUL och GOTT
NYTT AR! skil.

Redaktionen.

-
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Morgongymnastik a la Mr Minicars. Det ér bra att gymnastisera bort nigra hekton



Vixjo

1000 stor succé med folk

fran Finland, Tyskland och Sverige.
Team Parmass J. Forsgren tog et

STOR SUCCE FOR VAXJO MOTOR-
SALLSKAP som ordnade Viixjs 1000
den 8-9 december!

Tivlingen som frin borjan skulle gitt i
Goteborg blev flyttad till Vixj pa grund
av banbrist. N ingen var ledsen for det
tviirtom, och tivlingen drog hela 48
startande! Mest svenskar, forstis, men
iven tvi tyskar och tva finlindare var
representerade. Frin Tyskland kom
den inte helt okiinde Bernd Mobus och
hans teamkamrat Michael Grasse, bada
kir fér Selection Hamburg. Frin Fin-
land kom den likaledes icke helt okiinda
Jukka Vatanen (Mr Bleah P roducts) och
Pekka Sippola.

Nigra tappra anlinde redan under freda-
gen, bland andra Mébus/Grasse som
dock inte hittade banan, Hansson och
Helgesson fran Skineland och Bergqvist
med flera stockholmare.

Resten av folket kom under lordagen och
av resultatlistan att doma var det ingen
storre nackdel. Vilka som kom? Jo,
faktiskt frin alla hill och kanter i virt
avlinga land, se resultatlistan.

Triningen pa lérdagen gav en fingervis-
ning om att det skulle bli hirt om plat-
serna och si blev det mycket riktigt
ocksid. De flesta hade mycket konkurre
nskraftiga prylar med sig och det gick
ganska fort pd sina hall,

Banan ja, den var helt underbar att ki-
ra pa, slit snabb, skon strickning och
lagom med strom (ca 700Ah). Banan
var visserligen lite rd under l6rdagen

(som alla helt nya banor) och bilarna
uppforde sig lite mystiskt hiir och var.
Men det forsvann under 16rdagkviill och
pi sondagen fungerade banan perfekt.
Det biista med banan var att det gick att
fika lika fort pd ytterspiren som pi de
ovriga. Halkan som alltid finns pd nya
banor kurerades med "mindre" miing-
der dicksoppa, som vanligt. Epoxybe-
Iiggning precis som i Umed, men nog
tyckte jag att denna var lite hirdare.

Lérdag kvill utmynnade i en kartligg-
ning av det ungdomliga néjeslivet i Vix-
jo. Jag ska inte bli lingrandig, ska bars
niamna att Wild Angels inte alls var bra,
misstankar om det hade infunnit sig ti-
digare for all del. Dom spelade alldeles
for hogt (t.o.m. for mig!) och singen
gick inte fram., Tummen ner, Dessutom
dkte vi ifran Petr Wiinseth och Jan Fors
gren si dom fick en timmas uppfriskan-
de promenad hem till hotellet i nattky-
lan!

Sondag morgon inleddes med det i mini-
racing traditionellt tidiga uppvalnandet,
dock inte fér alla. Christer Bostrom,
han med karosserna ni vet, dok upp mec
sin bil efter bide besikining och férar-
sammantride. ..

Nya for dagen var tivlingsledaren Hass
Nilsson och Janne Casell frin Nissjo
som var besiktningschef .

Griddan av sveriges alla miniracingfo-
rare var alltsi pd plats och det blev rik
tigt spéinnande att se kampen om de

Myrbergs concourvinnare, det borjar snart bli rutin fér den gossen. Faktiskt en
av de mest pikostade karosser pa Vixjo 1000, Anders hade t.o.m hir pi gubben!
Synd att han inte kor lika dvertygande som han méalar......

1000 kronorna. Jag kommer hir bara
att skriva om AoB forarnas uppgorelse
(debutanterna korde for sig) detta for
att jag inte inte var nirvarande niir deb.
kirde och jag har tyvirr inte kunnat fa
tag pa nfigon som kan limna ett referat.
Det enda jag vet dr attMicke Thorn fran
Vimmerby rikade lite illa ut pga varv-
riikknarkrangel. Trakigt att nimna det,
men dven dessa varvriknare visade sig
lite opdlitliga fiven om det i de flesta
fall blev ett eller flera varv for mycket,
vilket vil hor till ovanligheterna. Det
misstiinktes av flera attbl.a, Forsgren
och Mobhus fick ett varv for mycket i
kvalen, men di det inte spelade nigon
roll for var de hamnade si rev ingen
upp himmel och jord {or det.

Kvalen kom iging till slut och direkt till
final gick i nimnd ordning: Bernd Mo-
bus Selection Hamburg/MG products,
Jan Forsgren RRTU/Team Parma, Bjar
ne Lilliendahl RRTU/Team Parma -
(6verraskning nr 1!) och P eter Berg-
qvist UBKC (dverraskning nr 2!). Diir-
efter hamnade proffsen pi varierande
grader i hierkin dnda ner i uppsamlings-
heaten dir vi hittar Jukka V. frin Fin-
land. Dagens dverraskning nr 3 var att
Jukka lyckades ta gig upp frin botten-
skiktet éinda upp till final. Jukka har
verkligen lugnat ner sig och kér numera
lugnt och sansat och ibland riktigt fort.
Enligt honom sjilv beror det pa att han
borjat kora RC och dir kan man inte gi-
ra nigra misstag, da forsvinner man ut
iperiferin. I miniracing kan man alltid
hoppas pi att bilen iir kvar i sparet fven
om man fir en sladd eller ndgot. Si det
blev ingen show diir Jukka stampade
sonder sin bil och kastade den i viggen!
Finalgossarna blev till slut och vid en
nigot forsenad timme: Forsgren, Mobus
Lilliendahl, Bergqvist, Mattsson, Va-
tanen, Wiinseth och Hedman d.y.

Jag tiinker inte gi in pa enskilda heat
och tala om vad som hiinde pd det och
det varvet, utan njer mig med en liten
sammanfattning .

Mest otursforféljd var utan tvivel Bosse
Hedman som forst kniickte en bakaxel

+ ett dito kullager, direfter kraschade

i velodromen si motorn hoppade ur (jag
vet precis hur du kiinner det Bosse).
Men efter en hiard kamp lyckades han
dock ligga beslag pi 8:e platsen....
Stefan kom viil niist i tur med oturen,
han lyckades briinna ett ankare (lila rok)
och belade helt foljdriktigt 7:e plats.

6:a kom Jukka Vatanen efter att ha varit
ute och snurrat lite varstans (bokstavhg
ligt) . 5:a blev ("vart" siger norrlinning
arna!) Peter Wiinseth och pd denna nivi
behtvde man egentligen inte géra nigon-
ting for att hamna pa femte plats, det
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Jan Forsgrens vinnarbil: ERC Iso/diamond chassie, hjulbas 96mm, lead guide 23mm, Parma 040 sving, Minicars vingar,
ERC Prod set-up (prototyp) med Steube S25 ankare och Blue Dots magneter. Viixling 8-42 Faas drev, Limpach bakhjul,
Minicars fram. Kullager i bide kanna, endbell och bakaxel. Kaross Mac Mirage med en AM inredning.

var nimligen stenhirt om placeringarna
och om prispengarna. P4 4:e plats kom
dagens stora dverraskning Peter Berg-
qvist, som visserligen brukar ha riitt
snabba prylar men som alltid kraschar.
Den hiir gangen kirde han dvertygande
och snabbt och om han skiirper sig si
kommer vi att fi se mer av honom i re-
sultatlistorna. Lite tur hade han ocksa
denna ging, hans bil gick niimligen
lingsammare och lingsammare ett tag

i femte eller sjitte heat, men efter att
ha hamnat i fel spir och smiillt ordent-
ligt i "dead man' so lossnade tydligen
kolen och bilen gick bra igen!

3:a kom Lilliendahl, dvs jag, dvs under-
tecknad. Hur hért det var i finalen for-
stdr man niir jag och Bernd M&bus i de
tvd sista minuterna av finalen lig jim-
sides (jag kanske till och med var nigon
sektion fére) men blev hindrad tva
ginger och kom efter. 54 2:a platsen
tog Bernd Mébus, regerande europa-
miistare, hand om. 1:a plats slutligen
gick till Jan Forsgren som faktiskt led-
de i stort sett hela tiden.

Technical notes.

Vad folket korde med? Liis tech charten
14t mig bara géra nigra kommentarer.
Bernd Mdhus var den enda som kidrde
ett hemmalindat ankare under namnet
MG products. Sivitt jag vet dr han den
enda utanfor amerika som lindar och
siljer ankare. Denna gang korde han
dessutom med ett eget chassi, vanligt-
vis brukar han kora med team-kompiser
Michael Grasse’s chassin.

ERC chassin fanns det gott om i finalen,
nirmare bestimt 4 st pa platserna 1,

3, 4 och 7. Winseth kirde givetvis
med ett eget chassi, Jukka likasa och
Bosse Hedman korde med ett "Blomman

4

chassi", byggt av stockholmaren Lars
Blomgvist.

Motorer: Jukka kirde givetvis med sin
egen motor, Stefan korde en likadan si
Jukka fick tvd motorer i finalen, Janne
kirde en FRC prototyp med Steube an-
kare, Mobus kirde med en egen som
jag niimde tidigare och jag och P eter
kiérde Boyingtons, jag med Rocket 25
P eter med Pooch dito. Bosse Hedman
korde naturligtvis med en Black Jack
innehillande ett Steube ankare.

SPONSORS

Sponsors fanns det gott om som ni kan
se pa sponsorlistan pd annan plats.

Glidjande att se att leksaksbranschen
har blandat sig i leken. Pinoceio i
affirsvaruhuset Kompassen i Géteborg
hade sponsat med en plastbyggsats och
det iir bara att tacka och ta emot, Det
finns plats for fler initiativ av den hiir
sorten.

"PS-Urk Nebel" stir for Mattsson och
Wiinseth, som skiinkte varsitt chassi
till siste man bland debutanterna. Dom
tyckte viil att han behévde dom.....

Slutligen skulle jag vilja gratuler Viixjo
MS for att helt féredémligt arrangerat
den storsta MR-tidvlingen i 4r, Hela
arrangemanget {16t perfekt, enda kring-
let var varvriiknarna, men fiven det los-

En vy frin Viixjo-banan. Niirmast bilden "dead man' till skillnad mot en riktig
King helt flat. I bakgrunden skymtar lite av karusellen.




tes genom insats av 8 gubbar fran klub-
ben med papper och penna. Detta var
Viixjo s forsta arrangemang vid en stor-
re MR-tiivling, men det miirktes
faktiskt inte. GRATTIS! !!

Resultat:

Deb.

1 Jorgen Persson
Mikael Karlsson
Micke Thorn
Bengt Johansson

Stren Johansson

6 Rune Svensson

7 Micke Stahl

8 Per Arne Pehrzon

9 Hikan Mattsson

10 Kjell Ohlsson

11 Alf Renhag

12 Mats Karlsson

13 Kjell Ohlsson
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AoB fGrare.

Jan Forsgren
Bernd Mébus
Bjarne Lilliendahl
Peter Bergqvist

P eter Wiinseth
Jukka Vatanen
Stefan Mattsson
Bo Hedman

P er Gustafsson

10 Tom Lindstrim
11 Thomas Hansson
12 Goran Bergman
13 Ola Gustafsson

14 Jan Ekman

15 Michael Grasse

16 Christer Nilsson
17 Williani Hellstrdm
18 Anders Fidlthamma
19 Christer Blixt
20Christer Helgesson
21 Anders Myrberg
22 Lars Blomgqgvist
23 Pekka Sippola

24 Goran Filthammar
25 Torbjérn Rosén
26 Ken Johansson

27 Mikael Karlsson
28 Ronny Hedman

29 Conny Johansson
30 Ul Marklund
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Onnekip MRK
GO-69 Giteborg
Vimmerby MS
Niissji MK
GO-69 Giteborg
Fagersta MK
Vimmerby MK
Onnekop MRK
Onnekop MRK
Niissjo MK
Niissjo MK
Niissjo MK
Niissjo MK

RRTU/Parma
Selection Hamb.
RRTU/Parma
UBKC
RRTU
Finn. Slotr. Un.
RRTU
Sundbyberg MRK
UBKC
Sala SR
Landskrona MK
Sollentuna MRC
UBKC
GO-69
Selection Hamb.
Onnekop MRK
UBKC

rGO-69
GO-69
Landskrona MK
GO-69
TRHR
Finn. Slotr. Un.
GO-69
Onnekip MRK
Katrineh. MRC
Onnekip MRK
Sundbyberg MRK
UBKC
GO-69

31 Lars Bertil P ersson Onnekdp MRK

32 Per Larsson

33 Christer Bostrém
34 Olle Brostrom

35 Lloyd Hjirth

Firare

Jan
Forsgren

Bernd
Mibus

Bjarne
Lilliendahl

P eter
Bergqvist
Peter
Wiinseth
Jukka
Vatanen

Stefan
Mattsson

Bo
Hedman

Onnekop MRK
Lulea MS
Sollentuna MRC
GO-69

Kaross Ankare
Mac Steube
Mirage 825
Minicars MG prod
Mirage 825
Mac Rocket
Mirage 825
Ass, Pooch
Lola 825
Lancer Pooch
Porsche 825
Lancer Rocket
Porsche 824
Mac Pooch
Lola 825
Ass Steube
Lola 826

£

Ytterligare vy pi banan, denna ging ser vi velodromen som ser viildigt flat ut,
men skenet bedrar, det éir en fullfarts dito och den fungerar perfekt. Akte man
av dir, vilket hiinde mycket siillan att nigon gjorde, si var det bilen det var fel

pd, inte banan.

B

Chassi-
byggare

ERC prod
Iso/Diam.

MG prod
Iso

ERC prod
Iso spec.

ERC prod
1so
Wiingeth
Diamond

Bleah Fun-
kis Frame

ERCprod
Iso/Diam.

Blomman
1s0

Set-up
ERCprod
prototyp
MG prod
Mura
Boyington
Champion
Boyington
Champion
Boyington
Champion

Bleahprod
Champion

Bleahprod
Champion
Black Jack
Mura

Kaross-
milare

Bostrim

Bostrim

Bostrim

Bostriim

Bostrim

Bleahprod

Bleahprod

Bostrim

Fran viinster kvaltrean Bjarne L. och
Fast Qualifier Bernd Mobus, Selection
Hamburg. Finalplats 3:a resp 2:a.

SEANKTE PRISER GIORDIE:

CHOCKPAINT
ELECTRIC RACE CAR PRODUCTS
VANNAS MINIRACING SERVICE
MG-PRODUCTS

KNACKES RESISTOR SERVICE
FALTHAMMAR PRO BODIES
MINICARS

PINOCCIO I KOMP ASSEN

PS-URK NEBEL

Vi TACKAR OCH BUGAR! !!

Bak- Klubb/
Drev  hjul/dia Team
Faas Limpach RRTU/
8/42  13/16 Parma
Faas Minicars Selection
8/42 13/16 MG prod
Faas Associated RRTU/
8/44 7/8 Parma
Faas Limpach UBKC
8/43  13/16
Faas  Minicars RRTU
8/42 13/16
Faas  Limpach Finnish 81.
9/48 7/8 Union
Faas Aronsson RRTU
8/42  13/16
Faas  Associated Sundby-
9/46 7/8 berg MRK




Norrland har ordet Kiete. Osten och Peo

RACING "DEEP" NORTH

I denna stora...lilla spalt har vi tinkt
oss ta upp allt, ja i alla fall niistan allt
som hiinder och fotter hiir uppe, alltsi
nu i huvudsak hiir i Boden och Luled,
en aning Umed kanske slinker med i-
bland niir tid och energi saknas.

Den 10 oktober birjade jagandet efter
RM -poiing fér ONR pi Bodens bana. Ty
viir och av ndgon outgrundlig anledning
fanns bara 7 AoB firare pa plats, men
det riicker ju for att det hela ska fi rii-
knas som RM-deltivling . Det fanns des
to mer debutanter, hela 12 stycken.
N4, till sjilva tivlingen som borjade
med kval i debutantklassen. Dir var
Mats Eriksson snabbast och den 12-
irige Peter Lindstrom second fastest
qualifier, bada tvd hemmahsrande

i Boden. De bida gick di ocksi direkt
till final och efter en stunds "turneran-
de" lyckades dven Lennart Fransson
(Viinniis) och Mats Larsson (Boden)
slita it sig finalriittigheter, s.a.s.
Som s méinga ginger forut visade sig
hemmadebutanten biist, segern gick till
lille P eter. Kombinationen av lugn och
snabbhet skordade dter en seger......
bra fr han, bittre blir han, och farligt
snabb. ..

Mats Larsson, tivlingspremiiirist for
dagen, gjorde en lugn och siiker kir-
ning di han kérde in pi tredje plats.
TvAa blev Mats Eriksson som inte
riktigt har lyckats tidigare, men nu
stiimde det nigorlunda. Lennart Fran-
son fran Viinnis hade lite otur i férsta
omgingen men kirde upp sig, dock
inte tillréickligt utan kom fyra.

Sa till de "'stora pojkarna'',

Stora ja, Osten E. ir ju riitt stor, nu
skulle vi se om han var lika stor pa att
kora. Jomenvisst, Fast Qualifier blev
han med Thomas Berggren pd andra
plats. Seda kom i niimnd ordning, Leif
Nilsson, Claes Andersson, Peo Kjell-

Stiindige vinnaren Osten Engstrom

strom, Christer Bostrém och Lars
Westergren.

Upp till final korde sig sedan Peo och
Leif. Finalen di, ja di var det inge
snack om saken, det var bara Osten,
Osten och s& Osten. I férsta omgingen
stack Thomas upp lite, men pinionpro-
blem puttade ner honom till 4:e plats.
Tvia blev Leif , distansierad med hela
18 varv och ytterligare 18 varv efter
kom Peo.

Priser var skiinkta av EE och VMS.

Och i Luled di RM-et den 21/10 vad
hinde di? Ja vad hiinde egentligen?

Det kan man frdiga sig. Ndja, man kan-
ske skulle formulera det si hiir: Kjelle
(egentligen Kjell Sandstriom) dverraska-
de...men inte genom att vinna utan sna
rare att férlora...i alla fall si blev
han tvéa i en tiivling som egentligen var
hans. ..och Thomas, fast qualifier. Ni-
ja, Luleds bana ville inte lita Team EE
fa en dubbel (anm. Bjarne) seger idag.
Det blidde inte ens en enkel, for segern
den knep Bengt Bjorlefors inte ens ett
varv fére Kjelle, Thomas tyckte det
riickte med att kira inte fullt en omging
for di passade han pd att provsmiilta
fronten. . .ankaret gav alltsd upp. Leif
Nilsson kiérde si sminingom in pd 3:e
plats.

Bland debutanterna visade sig Jan St-
derholm (mer kiind som Knutas.....
kanske) pd alerten. Vann gjorde han
fore Per Bostrom, som dagen till iira
hade lanat store...-brorsan Christers
grejor.

Kjell tog alltsi de for honom sa viktiga
9 poiingen i RM:et och Leif satte nag-
larna i 6 p. Bengt fir som bekant Stock-
holmare si han kir ju inte om RM ONR
Debutanter ja, sina finns det ju, fiven
om det borjar tryta hir uppe. Vi har
kort en hel del tivlingar for enbart
debutanter si de flesta ir nu uppklas-

Tech chart Boden RM-73

Namn

sade. Men som tur ir kommer det ett
och annat tillskott, och den 18 novem-
ber var det 7 st sidana som jagade upp-
klassningspoiing. I och med denna tiv-
ling forsvann alla debutanter frin Lu-
led si niir som pd en. Tivlingen kordes
mycket riktigt ocksi pA Luleds bana.
Mest krut var det i Krut... f1it Knu-
tas som tog finalplats direkt tillsam-
mans med Bengt Grahn. Till final
kirde sig sedan Mats Higglund och
Bostrém Junior. Finalen vanns av
Knutas med en mycket snygg kirning,
tvia blev Bengt Grahn endast ett varv
efter. Trea blev Per B. och fyra Mats
Higglund.

Resultat frin alla tivlingarna och tech
chart frin RM tivlingarna kommer
strax hirunder.

Om och ikring miniracing fir ju det som
hiinder i och bland folket och grejorna
i depfin, RAKT PA SAK, Niir man stir
vid pumpen dr man helt upptagen med
att kora, som alla vet har man inte tid
eller mojlighet att hiilla ett ga pd sina
prylar i depan. Vi tycker inte att man
skall behbva siitta hiinglis pd lidan,
men det verkar vara nédviindigt pi en
del stiillen. Insexnycklar, rodstumpar
och andra smaprylar kan man Fitt slar-
va bort. MEN, niir man uppticker att
en 50-lapp, ett Pooch-ankare eller lik-
nande har férsvunnit, di lir det si man
bérjar funderar pa var man har hiing-
liset. KLFEPTOMANI (se ordlexikon)
hiir inte pi nigot siitt ihop med MR :en
och inte heller gagnar det sporten pi
nigot siitt. SA nu fir vi hoppas pi en
skiirpning "polare'. Alltsd, de som
kiinner sig triiffade ta it er och vi and-
ra fortsitter att leva som riktiga PO-
LARE utan sitationstecken.

Med pennor
Kjelle och Osten

Klubb ~ Chassi  Set-up Ankare Kaross/milare Utwiixl,
Osten - LMS ERC prod EE Pooch gr20 Lancer 9/42
Engstrim Porsche/Sandstrim
Leif Vinniis Nilsson Nilsson Green 26 Ferrari 8/38
Nilsson 512/Swanstrom
Peo UAK Lindgren Kjellstrém Mura gr20 Ferrari 7/32
Kjellstrom 612/Filthammar
Thomas LMS ERC prod EE Pooch gr20 Mac 9/43
Bergren Lola 290/Sandstréim
Tech chart Luled RM ONR
Bengt MHF  Bjbrle- Egen Pooch gr20 Ferraii 612 10/48
Bjorlefors fors Iso
Kjell BMRC ERCprod EE Pooch 26 Lancer 9/42
Sandstrém Iso Porsche/Sandstrém
Leif Viinniis Nilsson Nilsson Pooch gr20 Lancer
Nilsson Diamond Porsche/Bostrém  9/40
Thomas LMS ERCprod EE Thorp 26 Lola 9/43
Berggren Iso 290/Sandstrém



FINAL ONR/DM PA KINGEN I UMEA

Den 2/12 kordes alltsi finalen i ONR/
/DM :et pd Umed banan, Det blev (eller
"yart" som Peo skriver, dessa norr-
linningar...)en ganska trikig tillstill-
ning, det gick daligt f6r minga, men
minga klarade sig felfritt.

Dagen bérjade med debutanternas kval
som vanns av Lennart Fransson UMS
fore K-A Lindgren UAK. A-B férarnas
kval vanns av Osten Engstrom (suck,
detta blirtjatigt, Osten) fore Kjell S.,
Jan Lindgren och Kent Edlund.Dessa
gick direkt till final.

Efter lunch bérjade vi med debutanterna.
Och nu bérjade ocksa problemen, frimst
for Jorgen Ragnarsson, en 10-iring frin
UAK. Hans pinion lossnade ideligen och

trots ihiirdiga 16dningar av dldre kam-
rater ville den inte sifta. Hans ljuva
stimma 1j6d "pinionen dr 16s'" allt som
oftast men det var 1ogn i h-e att fi fast
den.

Vanngjorde nu Lennart Fransson, som
nu har 17 uppklassningspoiing (jag tycker
det #r fegt att hilla pi att kora i deb.
klassen niir man har tagit sina 6 poiing,
tink pd alla andra som vill ha sina po-
ding) . Tvia kom Hans Hjortek (?) efter
en inspirerad kirning. Trea blev Klas
Andersson (nej, inte Claes A.) frin
Boden, detta var hans forsta tivling.
A-B final.

Nu borjar vi med semi och diir dkte Peo
och Goran A ut. Semin var jittehird och
att det var just dessa tvi som dkte ut
berodde pi maskinproblem, kol, drev

mm. Finalen "vart" en matt historia
med Team EE i ledningen hela tiden
trots att Osten gjorde en av de lingre
flygturerna pid denna bana.
Kramforsborna Edlund o Jansson hann
inte med ett helt heat ens, lite mer hann
R Lindstrém Boden och mest av dom
som hann minst (puh!) gjorde J Lindgren
frin hemmaklubben .

Osten Enstrém vann alltsa fore Kjell
Sandstrém och Klas Gunnerfeldt, alla
tre tillhérande Team EE (Engstrom
Enterprices) och fyra blev Lars Wester-
gren fran Vinnids. Osten vann RM :et
totalt fore Kjell S och L Nilsson.

Fran P EO

Team EE skiinkte priser.

HATTKAMPEN

En aning sent kanske, men ni dr ju lik-
som vana med att saker och ting kom-
mer sent.....

Nija, en helt enormt, fruktansvird
sammandrabbning fgde rum i Boden al-
ldeles i slutet av siisongen. Boden ja,
ni vet den dir viilkiinda staden diir so-
len aldrig ler. i alla fall aldrig pa de
myckna viirnpliktiga, och det ir vi ju
alla till mans. Denna dag var tydligen
alldeles helt fortrifflig att for att raca.

Sammanlagt hade 23 man sniglat sig till
BMRC s racing station foér att gbra upp
om detta vansinniga spektakel. Spekta-
kel ja, vad skall man annars kalla det
nir man gor upp f1it kor om en hatt
som forsta pris.

Spinningen var det heller inget fel pi,
fér det fanns en chans for alla att bli
bist, dven en debutant kunde vinna to-
talt,

AoB férarna kirde sin egen final och
debutanterna sin, men finalerna var li-
ka linga, si chansen for en bra hemma-

debutant fanns ju uppenbarligen, nu nir
bara NCC-20 ankare var tillitna.
Bodensaren Ake Eriksson hade tydligen
sin helg denna helg, lérdag 1:a bland
debutanterna i en OT, MOKO-pokalen
och séndagen blidde han forst bland deb.
i miniracing. MEN, det fanns ocksi en
annan ganska si enorm pumpskitare
som ville vara med i leken om HATTEN.
KLASA alltsi den inte alltfor 6-kiinde
Claes Andersson UAK. Han vann denna
enorma fight med 8 varv tillgodo pi deb
Ake.Klasa var alltsi ganska nojd for
dagen nir han for hem till Umed med
ca 150:- pa fickan, iprylar alltsa.
Skiinkta av: Jan Forsgren numera ERC
Products, Minicars, Fa Rolf Lundberg,
Entrepenad AB Lennart Holm Luled
(pokal), Marklunds Ur och Optik Viinniis
(pokal), tack for det!

Och hatten di? Ja den stod givetvis team
EE for.

I tivlingsledningen
Osten och Kjelle

Han som fick Hatten, Claes Andersson
frin Umed AK.

Skanska Slot %« Christer Nilsson

Skinecupen, final i Malmo

Ja si har di drets upplaga av Skine-
cupen avslutats med finaltivling i Mal-
mb den 17 november. Trots att tivlingen
var ganska betydelsels for slutstill-
ningen i serien drog den 21 startande.
(Inom parantes kan ocksd sigas att 15
startande kom fran Onnekops MRK, som
har stor bredd men tycks sakna nigon
riktig toppforare).

Niir kvalificeringen var avslutad hade
Thomas Hansson kort snabbast, féljd av
Christer Nilsson och pi tredje plats kom
T Hanssons klubbkompis i Landskrona
MK, Per Olsson, som dirmed var en av
tivlingens dvveraskningar.
Langsammast i kvalet, efter ett motor-
haveri, var Per Minsson LMK. Men
han fick iging bilen till tiivlingen och
korde upp sig till semi diir han visser-
ligen kom sist, men slutplacering nio dr
inte diligt. Lars Bertil Persson OMRK,
blev femma i semi och ftta totalt, Gor-
gen Persson OMRK, som kérde sin for-
sta stortivling, bérjade i B-consy och

slutade fyra i semi slagen med ca 1/2
varv av trean. Dirmed fick Gorgen no-
ja sig med en sjunde placering, vilket
inte fir nigon dilig debut. Till finalen
fortsatte Sven Minsson LMK, Evert
Nilsson och Mikael Karlsson bida OMRE

Finalen blev en uppgtrelse mellan Tho-
mas Hansson och Sven Minsson, men
Thomas visade att han ir Skinecupmis-
tare 73och avgjorde kampen till sin for-
del. Sven Minsson blev tvia och biste
debutant. (Sven Minsson, P er Minsson
m.fl. som i ar tivlat for LMK, kommer
nista dr att tiivla for SUMS i Svaliv,
diir de snart inviger en ny bana.) Trea
blev P er Olsson som idr "riktig" LMK-
forare. Fyra blev Evert Nilsson OMRK,
femma Christer Nilsson dito och sexa
Mikael Karlsson ocksi han OMRK

I concour tivlingen segrade P er Anders-
sons Gulf Porsche f61jd av P er Méansson
som gjorde reklam for en amerikansk
motsvarighet till Mini-Racing nimligen
MAR. Trea blev Torbjorn Rosén som
tydligen gillar 91:an, han stod nimligen

i givakt pd bilens bakdel.

Efter tdvlingen foljde prisutdelning dir
bl.a. de férsta 11 totalt i serien fick
pris.

Skiinecupen 1973 totalt

Individuellt:

Thomas Hansson
Lars Goran Hallgren
Christer Helgesson
Christer Nilsson
Kenneth Ingelsson
Birger Elfstrom
Tycho Andersson
Evert Nilsson

9 Rune Alsheim

10 Per Andersson

11 Leif Wellman

[ s = B ) BTN LR S

Lag:

1 Sirocco Racing Malmo
2 Onnekips MRK

3 Landskrona MRK

Concour:

1 Lars Goran Hallgren
2 Tycho Andersson

3 Per Andersson



LANDSKRONA MASTERSKAP 1973 Pehrzon, Sirocco, som ocksi hade 1a-
nat bil av Hallgren. Sven Minsson, Lars

Sscebs nista tiviing | sistne kordoe W Bertil Persson OMRK och P er Minsson
Landskrona den 1 december. Da inbjod : :
blev utslagna i semi.

niimligen LMK till Landskronamiister-
skapen. Ett stitligt vandringspris finns
uppsatt i tivlingen, som i dr kirdes for
fjirde gingen. Tidigare inteckningar i
vandringspriset har ertvrats av John
Knutsson 1970 och Kenneth Ingelsson 71
och 72.

Vem skulle vinna 73? 16 forare tog chan
sen och stillde upp, bland dem fanns
hemmattraren Thomas Hansson och SM-
tvaan Kenneth Ingelsson. Skulle Thomas
ta sin forsta inteckning eller skulle Ken-
neth ta sin tredje var friagan som stil-
ldes fire start.

Kvalificeringen fick med hiinsyn till for-
handstipsen ett oviintat resultat. Chris-
ter Helgesson var nimligen snabbast
med en bil linad av Lars Goran H. Hall-
g"ren deltog ocksi i_l_:iiv_lingcn, inte som en efterlingtad inteckning i miisterskaps

tiivlande utan som tivlingsledare.och be trofén. Detta var den sista tivlingen pd skinsk
siktningsman, uppgifter som han skotte mark 1973, men iin tinker inte forarna
utmiirkt. Tvda i kvalen kom Christer Regultat: sli sig till ro och fira jul. En del dker
Nilsson och forst pa tredje plats kom : niimligen till Viixjé 1000 den 9/12 och
Kenneth Ingelsson. Thomas Hansson tre skfnska lag tivlar i ett 6-timmars-
fick borja i semi tillsammans med Sven lopp i Kopenhamn den 16/12. Mer om

Fire finalen hade liven Kenneth utnyttjat
tilliiggsreglerna och bytt fran 25 till 26
sgl ankare (inom parantes vill jag dock
pipeka att detta direkt strider mot de
regler som finns i Bilsportskalendern!)
{Jassd minsann!, reds anmirkning) .
Per Arne P ehrzon kirde sin andra tiiv-
ling for Aret och blev nu liksom férra
gingen biist bland debutanterna, slutre-
sultat sexa i finalen. Femma blev Tor-
bjérn, han var dessutom biiste B fora-
ren. Kenneth I och Christer N slogs
loppet igenom om tredjeplatsen. Men i
de sista heaten niir jag fitt upp dngan
fick Kenneth ge sig. Christer Helgesson
tappade for mycket i slutet av loppet for
att ha en rejil segerchans. Segern gick
istillet till Thomas Hansson, som tog

1 Thomas Hansson
2 Christer Helgesson
3 Christer Nilsson

Minsson LMK (SUMS) och TorbjormRo= 4 wormeth mgelsson detta och mycket annat i Mini-Racing nr
sén OMRK. 5 Torbjorn Rosén 1 1974. Ni glommer vil inte att prenume
Efter att ha bytt ut sitt sgl 25 ankare & Par ArnePakresn rerall!

mot en 26:a kunde emellertid Thomas Till sist God Jul och ett Gott Nytt mini-

vinna semi fore Thorbjérn och P er Arne racingfir onskar

Christer Nilsson

trestads
final

En sammanfattning av sista deltiivlin-
gen i histens trestadsrace som kordes
den 17/11 PA Stenungsunds nya HN -
bana, nerklottrat av ....MIG.

En stilla morgon skulle man alltsa
spiinsta upp till Stenungsund for att av-
ancera i slutprotokollet (se nedan) av
denna hiiringa serien, ni vet. Efter att

ha inhandlat ett nytt ERC chassi och Frin vinster: Peter Winset RRTU, Frank Hoog TMRK, Stefan Mattsson RRTU och
en ny motor skulle det vara firdig- Anders Myrberg GO-69.

rapat for en ny dust med Mattsson och

g‘a‘nget . En kul grej "i”' ﬂ_tt vi hade fatt Anders, vir reporter, tar igen sig, istillet for att skota sitt jobb. Han ser verkligen
bestk av ett proffs fran Tyskland, ut att ha hamnat i riitt sillskap.

Jochen Miiller, som denna ging kom
nigonstans i mitten. Na, besiktningen
gick utan misséden och niir det var
dags aft rosta fram den snyggaste
karossen satt nigon och it revbens-
spjdll men vann Litt dnda.

Dags for kvall Stefan svettades runt
12,83 varv pi en minut och trodde han
var bist men se det var han inte.
Frankie-Boy Hodg frin Trollhiittan
svettades dnnu virre och lyckades pre-
stera 12, 85 varv (zucc). I semi hittar
vi Géran Filthammar och Anders
"Myran" Myrberg.

Om vi skulle ga dver till de intressan-
ta tingen i turneringen sa borjar vi i
semin dit P eter Wiinseth och Christer
Blixt lyckats mygla sig upp. Vann se-
min gjorde P eter fore My. ..f 14t An-
ders. Snabba klackar och minge ston!
Vil uppe i final var det ingen som kun-
de hejda Stefan som litt ryckte at sig
segern med hjilp av sitt nya Ingelsson

8



chassi(REKLAM) . Kampen stod istil-
let mellan Frank och Anders som faj-
tades om tredjeplatsen. Det blev till
slut Frank som knep den, med P eter
framfor sig och My...f1at Anders
bakom sig.

Bjarne var tidvlingsledare sedan han
linat ut sin bil till tysken som var en
kul typ med mycket stilar i plinboken
som han hade i strumpan.

Sponsors finns det inga att tacka, men
man fir viil gratulera Stefan som knep
alla tre segrarna. Strongt gjort av en
féredetting! Viirt att notera var att Myr-
bergs Zucea Int* gubbar dominerade bi-
de concourse och sjilva tivlingen,

ZUKK!

Farsta Open Meeting

Resultat i fullo:

Farsta verkar vara tivlingsaktivaste
stiillet i Stockholm just nu, ett lopp i
ménaden ir ju ocksi ganska lagom,
niista blir 30:e december.

Trotsade halka mm gjorde tjugoen sji-
lar, pi menun stod Farsta Open. Si
mycket Open blev det nu inte, det dr
inte speciellt mycket liige for det pa
TFarstabanan, dom flesta dkte s26 eller
s27. Alla viissade! Kommentarer spa-
ras till Vixjo 1000, Intressant kan
dock vara att matpausen orsakade upp-
stindelse, en del hade redan gitt meda
andra inte alls ville gi utan gick for
gott!!

Torgny Nordgren

Johan Linder

Lars Samuelsson

Anders Lindholm
NilsJohan Lindskog
Bjorn Bengtsson

Franz '"Frasse' Lugmair

0 Peter Schuback

A+B

Goran Bergman
Lars "Blomman' Blomgvist
Gumnar Dahlin
Kent Olsson

Tom Lindstrdém
Ronny Hedman
Bosse Hedman
Olle Brostrim

9 Peter Bergqvist
10 William Hellstrom
11 Av Gick

Det #ir lurigt att slda dom diir hemma-
kisarna pi Farstas bana, Tom innehar
numera abonnemang pi femteplatsen,
bytt fran forra arets tionde, vinta bara
till niista.

o =1 O AN B W B

TOM-TOM

Farsta banan i sin prydno. Underbart snyggt jobb och banan ir skit och fin - utom pd linga rakan. Supersnabb strickning
men déligt med strom. Banan ir egentligen lite f6r snabb for sina dryga 30 meter. Aker nigon av blir ofelbart de andra
ocksd inblandade di de hinner runt ett varv innan den andra bilen kommit pd. Det brukar gi livligt till p4 tivlingar.......




Lod
ningens
adla konst

Som alla férstir dr den vinstra bilden
ett praktexempel pa hur en 16dning ab-
solut inte skall se ut. Kallodning, for
mycket tenn osv. Den hiogra bildens
16dning dr relativt snygg, hir dock ut-
ford med dverdrivet mycket lédtenn
for att fogen ska synas.

Att Astadkomma en 16dning som den
viinstra ir inte svirt. Tag en nagot
underdimensionerad lodkolv, anviind
en spets som ir riktigt ojimn och
svart av oxid. Ligg sedan det som ska
lodas pa nigot som leder viirme bra
och tillfér tre ganger sa mycket 16d-
tenn som behdvs. Svirare in si ir det
inte, Extra finesser ir att réra lite
Litt pd ett av lodstyckena innan tennet
har stelnat och att pidborja lodningen
strax innan kolven har blivit tillrick-
ligt varm.

Nu vet du hur man INTE ska gora!
Glom alltsa forra stycket och ligg i-
stillet desto mer pa minnet.

Limplig effekt pi kolven for minracing
ir 75-100W . Se till att spetsen verk-
ligen ir en spets, se bild, den bhor
dock ha en mycket liten plata lingst ut
pi spetsen. Studera ny spets (spetsigt
det hiir) . Varje ging en ny spets pi-
birjas maste den fortennas noggrant
och sedan bibehillas sa under hela sin
livslingd. Fortenningen astadkommes
med lddpasta och 16dtenn, Om den
girs ordentligt si haller spetsen sedan
flera ginger lingre iin den annars skul
le ha gjort.

Grundregeln for att fa bra l6dningar
ir att alltid ha en vil fortennad spets
i en het kolv, Varken oxid, eller kop-
par fir synas pd spetsen, bara en ren
jimn tennyta.

For att lyckas med sjilva lédfogen
méste l6dningen ske pd ett plant och
icke mettaliskt underlag som dessut-
om iir virmetiligt. All virme kolven
producerar ska tillféras lédstillet, un-
derlaget skall inte ha nigot.

For att bitarna ska komma pé exakt
riitt plats och lodfogen ska bli stark
brukar det hjilpa om man varje ging
forstker rigga fast bitarna si att de
sitter kvar niir man slipper dem, di
blir bida hiinderna ocksa fria for kolv
rspektive tenn.

Tennvalet slutligen beror helt pa vad
man ska 16da. Till chassilodning dr
StayBrite med tillhorande fluss bist,
till briinda resistorer och handtagskol
ett hogtemp tenn som Lenz. Lodsyror
i olika former ska anviindas med myc-
ket stor forsiktighet, det finns inget
som si effektivt friiter sonder en spets
och oxiderar ihop ett chassie.
Svirare dn sd dr det alltsi inte.

TOM-TOM turn around
10

».
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Den viinstra lédningen iir verkligen ett skrickexempel, men man ser det alltfér ofta
tyviir. Kop girna nigon miissingbit i limplig storlek + en knippe pianotrid och &va
utay bara h-e! Det dr ovning som ger fiirdighet, inte att man skummat igenom en

artikel i Mini-Racing......

Den viinstra spetsen dr den vanligast forekommande, dtminstone ir det den typ av
spets man stoter pd niir man ir ute pa tdvlingar. Som den higra ska det se ut! Vil
fortennat fungerar det bist och hiller Lingst.

GOr PR for
miniracing

DET SKULLE VARA ETT STORT STEG
FRAMAT om alla tiivlingsarrangirer
samtidigt som de skickar in sina refe-
rat fran sin tivling till Mini-Racing
ocksi siinde en liten notis till sin lokal-
tidning .

Det finns ju ingen anledning till att mi-
niracing ska vara mindre synligt pa
sportsidorna in nagon annan sport.
Gor er god viin med sportredaktdren,
bjud ned honom (henne?) till banan och
demonstrera. Gor allt for att fa publici
tet for sporten, det behdvs.

Nir férberedelserna fungerar som de
ska bor lokalpressen givetvis ha var-
skotts i forviig si att de kan skicka ni-
gon. Om det kommer nigon frin en tid-
ning, och alltid annars ocksi i tivlings
sammanhang, se till att en i klubben iir
avdelad for att ta hand om dem. Nigon
som ger dem korrekta uppgifter, alla
vet vad journalisterna sjilva brukar
lyckas koka ihop.

Vid storre tivlingar typ SM bor givet-
vis rikstidningarna fa sig notiser till-
sinda, likasd SR och TT.

Allt detta éir vad som behdvs for att
bredda miniracingen. Det iir dessutom
absolut nddviindigt fér att det nigonsin
ska gd att fi firmor intresserade av att
stodja sporten ekonomiskt, tex Team
ASEA o.dyl.

Gor ett krafttag, spridpublicitet.



Europanytt European News

Nyheter fridn bl.a.

Jukka Vatanen Finland,

H Jongman Holland,

Bernd Mobus Tyskland,

Torgeir Bc{c Norge, Dennis Stockholm Danmark, Michael Meyerowitz England.

I nummer 6 skrev Tom ett litet ytligt
sammandrag over MR i Europa, hir
kommer ett svar frin vir medarbetare
i Norge, Torgeir Bge.

Jeg leser i Mini-Racing nr 6-73 i ar-
tikkelen "Kontinentalt' om Norge:
"Dom existerar det vet jag alldeles be-
stimt, 1/32 verkar stort". Vi existerer
det er helt sikkert og 1/32 var stort
her men i de nye reglene er 1/32 re-
dusert. 1/24 vil bli den dominerende
klassen her og den nye banen som snart
stiar ferdig er fantastisk for 1/24 intere
sserte kigrere. Banen er pi det tids-
punktet detteskrives ikke ferdig, og ar-
beidene ser ut til 4 forsinkes noe i for-
hold til planen, men den skal apnes i
jan/feb -74. Den blir 60 m lang med 8
spor og lengste rettstrekke pa 10m.
Rundetellere og elektrisk opplegg er fra
Sverige, 3 batterier skal gi ca 500Ah
og strgmmen skal ledes rundt i kobber-
braids, Det er lagt ned en masse arbeic
i banen, 12 mann har arbeidet i fritiden
fra juni. Pa apningsdagen skal det
arrangeres et lép og senere kommer
det flere i rask rekkefdlge. Tor vi hi-
pe pi et Nordisk Mesterskap eller i
hvert fall en landskamp Sverige/Norge.
Banen skal foresten hete Asker Mini-
Racing Center og klubben som bygger
den heter Asker Mini-Racing Club.
Jeg liker tanken om et Nordisk Mester-
skap (se "Kontinentalt' i nr 6) og héper
det kan gjennomfgres. Men det er noen
problemer som bér lgses fér man setter
iging . Skal det avvikles med en serie
4 4 1¢p (et i hvert land) eller med bare
et 1¢p, hvilke regler skal benyttes, nir
skal det avholdes og hvis man velger et
I6p hvor det skal avholdes. Jeg har
gjort meg noen refleksjoner og mener
at det bgr avvikles med bare et 1gp for-
di det er dyrt & reise, og man bgr vel-
ge et sentralt sted (Uppsala er ideelf).
Regler er en grei sak 4 ordne og tiden
mener jeg bgr vaere til hgsten -74, da
har man tid til 4 ordne det som skal
ordnes.

Torgeir

PLATS

FOR

FORSTA

DELTAVLINGEN

1
EUROPAMASTERSKAPET:

UDEN
HOLLAND

Plats for forsta deltiivlingen i niista ars
europeiska miisterskap dr Uden i Hol-
land. Uden édr en ganska liten stad men
har inte desto mindre Hollands mest
aktiva miniracingklubb med ett fyrtio-
tal medlemmar. Ledare fér Udenklub-
ben fir H. Jungman, inte helt okiind for
Mini-Racings lisare.

Klubben har nigot si sillsynt som ett
eget hus att vara i, en f.d. lada, nu
ordentligt renoverad med sovplatser
for giistande forare pi andra viningen.
Klubbens bana iir ganska unik si tillvids
att diicksoppa #r helt bannlyst, utom pé
diicken givetvis. Anledningen siigs vara
att banans koppartejp upphir ge godtag-
bar kontakt vid soppning.

Strickningen dver drygt 30 meter fram-
gir vil av bilderna, kirriktningen dr
motsols i triangeln som faktiskt blir li-
te viil petig att ta sig igenom efter en
stunds korning. Standarden pd banan ir
annars ganska hig med jimn yta och
omiirkbara skarvar. Frigetecken Kan
som fiér de flesta banor pi kontinenten
siittas for strommen, batterierna ir
inte speciellt kraftiga och transforma-
torer finns gémda i kontrollpanelerna,
de sas dock anviindas till andra finda-
mal.

Organisationens kapacitet fior en stor-
tivling i stil med EM ir ganska hygglig
Det har tidigare gitt flera stora lopp i
Uden och det mesta verkar vara intrim
mat .

Nir det giiller tivlingar diir, kom bara
ihig en sak, dom férstir inte vad du
skriker it dom, om du inte kan holliind
ska forstiss.

Nog for att de flesta banor i grunden
bara iir tillknycklade ittor, men nere
pé kontinenten finns det flera banor san
inte fir ndigot annat in ittor. Exempel
iir Maastrich i Holland och Wuppertal
och Kiel i Tyskland.

Kielbanan ir ett typiskt fall. Forutom
dtta i striickningen si ir strémmen av
typen "massor-av-amperetimmar-fran-
transingar-och-helt-ren-likstrém-
-genom-mastiga-kondensatorer" som
pi ett flertal andra kontinentbanor. Sen
hor det till saken att singel 25:or gir
som biittre 28:or pa sin strom, Mirk-
linsladdar till banan frin transingarna
gor inte fallet biittre. Men dom var
trevliga i Kiel, slet var hyggligt ocksi.
Fortsiittning foljer. Si smaningom.

Ovan: den trikiga Kielbanan.

Nedan: Uden banan, den som 1:a deltiv-
lingen i EM gir pi.

11



WONDERLAND OP EN MEETING
text och foto: Michael Meyerowitz

Inte mindre dn 10 holliindska férare, di
rav tvi kvinnliga stillde upp och gav
Wonderland Open den 7 oktober en inter
nationell atmosfiir. Resten av deltagar-
na utgjordes av lokala férmigor samt
atskilliga ex Tottenham forare.
Tiivlingen kirdes enligt Tottenham 1/24
Open Rules. Minga férare énskade dock
en fndring av finalen till 40 min, dvs
x5, Efter omrostning beslutades att
detta skulle giilla frin och med niista
Open Meeting den 6 januari 1974.

Vi kommer i framtiden att kunna géra
jimférelser mellan vira tivlingar och
de som kors i USA. Det ir dirfor vik-
tigt att, om mojligt, anviinda deras reg
lemente. Ron Granlee pi Speed and
Sport har viinligt nog siint mig NCC-reg
lementet som anviinds vid alla storre
tivlingar i USA. Tillsammans med Mr
Flynn och Sid Hurden frin Wonderland
Raceway och Ron Cox som har stor er-
farenhet frin minga Tottenham Open
Meetings har jag gitt igenom detta och
gjort vissa modifieringar for att det
skall passa vidra forhillande. Vi har ju
till exempel édnnu ingen tidtagningsut-
rustning for varvtidskvalificering .
NCC har tre alternativ varav tvi ir
varvtidskval, Det tredje iir 1 minuts
trining foljt av 1 minuts kval, varefter
man riiknar antalet varv och hundrade-
lar i vanlig ordning. Vi har behallit
virt 2-minuterskval men accepterat 1
minuts warm-up dvs triining fére. Un-
der den minuten har ju foraren mojlig-
het att kontrollera att allt fungerar som
det skall.

Nu till sjilva tivlingen. Lokalen Gppna-
des klockan 10 och det dréjde inte linge
forriin den var fylld av aktivitet. Atskil
liga bilar sigs kira runt banan tills det
var tid for besikthing. Besiktningschef
var Terry Blackmore som dessutom
var enviildig domare i concourse och
han tyckte att Mick Harvey hade den
snyggaste bilen. Nist snyggaste bilen
hade H Jungman.

KVALIFICERING

Som i Tottenham fick man stiilla upp i
kvalificeringen med tvd bilar, men ba-
ra fortsiitta i tivlingen med en av dem,
Tech chart Wonderland Open Meeting

Vinnarbilen kdrd av Ronnie Spencer Jr., Chassit byggt av Barry Magee, hjulbas

3 13/16", guide lead 7/8", avstind framaxel-svingupphiingning 2 5/3", Parma .032
sving vingar i samma tjocklek. Vulean s24 ankare, Blue Dots magneter, Mura end-
bell och kanna, Cox drev 7/36, Limpach 7/8" bakdick, 5/8 Aquirre framhjul. Ka-

ross G.T. Ferrari Lexan.

Det kan ofta vara ett svirt val, det iir
ju inte siikert att den bilen som gitt till
semi ir biittre fin den som gitt till 1/4-
final, Biist i kvalet var kvartetten Ron-
nie Spencer Jr, John P ennock, Barry
Magee och Louis Meyerowitz. Ronnie
hade fina 25-171/2 med biista bilen.
Till semi gick Steve Hall, Adrian Gay,
Terry Blackmore och Ron Cox. Ron
hade fler varv men varvriknaren mis-
sade hans bil ibland (tydligen inte bara
vi svenskar som har problem med varv-
riknarna, reds anm.). Barry Magee
hade férresten ett svirt val, det skilde
nimligen bara 1/40 dels varv mellan
hans béda bilar. Skulle han viilja sitt be-
privade Iso eller skulle han chansa med
sitt kontroversiella "flipper" chassi?
Han valde det senare (se bilden) . Niir

Bak- Fram-
Namn Chassie  Ankare Kanna/Endbell Drev hjul hjul Kaross
Ronnie Magee Vulean Mura/Mura Cox Limpach Aquirre GT
Spencer Jr. Rail 524 7/36 17/8" Ferraii
Barry Magee Vulean Champion/ Faas AJ’s Magee GT
Magee Flipper s24 Champion 8/40 13/16" Ferrari
Louis Michael M Steube Mura/Mura Faas AJ’s Minicars Mac 512
Meyerowitz Iso 525 8/42 13/16 Ferrari
Steve Cox P ennock Mura/Mura Cox Ass. Aquirre GT
Hall Iso s24 6/32 27/32" Lola
Terry Magee Pooch  Mura/Mura Cox 7/8" Aquirre Mae 512
Blackmore Rail 26-27 7/32 Ass. Ferrari
Ian Mack Vulcan Mura/Mura Faas Ass. Riggen GT
Dolphin Diamond 525 8/40 7/8" Ferrari
John - Pooch  Mura/Mura Cox Ass. Pennock Mac
P ennock Iso 258 6/32 27/32" Mirage
R. Saurem Rocket Mura/Mura Faas Riggen Parma  Ass. S8
Bergink Iso 27-28 8/42 13/16" Ferrari
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Barry sent omsider kirde final hade
han féljande motstindare: Ronnie Spen-
cer Jr, John P ennock, Louis Meyero-
witz, Steve Hall, R Bergink, Terry
Blackmore och Ian Dolphin. Kvalsegra-
ren Ronnie segrade ocksi hiir, Barry
2:a endast 1 3/4 varv efter, 3:a Louis,
Biiste Holliindare blev R Bergink med
en 8:e placering.

Vi fir skyldiga ett stort tack for att Sid
Hurden och speciellt digaren av Wonder-
land, Flynn, har gjort s mycket for att
vi skall trivas och deras anstringningar
for att gora Wonderland Open Meetings
till en succé, Wonderland har alla mdj-
ligheter att bli miniracingens Mekka

i europa.

Diverse:

Denna tech chart ir nedbantad gans-
ka ordentligt. Frin bérjan innehsll
den "allt" frin hjulbas, sparvidd bak
resp fram, lead guide, kort beskriv-
ning av chassitypen, vilken tjocklek
det var pé railsen och plumbern, typ
av fjidrar till framvagnen mm, mm!
Som ni kanske forstar kan det vara
lite svart att redogira for allt detta.

Liten summering: dom flesta kirde
med Iso chassin, Mura set-ups ligger
i topp och Vulean ankarna verkar po-
puliira. '"Dots" iir tydligen de mest an
vinda magneterna, endast Steve Hall
anviinde sig av Murall magneterna.
Barry Magee dr "top man'' niir det
giilller chassin, tre sidana hade han

i finalen.

Ska bli skoj att mita dom i EM -74!



Barry Magee’s lite annorlunda bil, Barry har alltid kért med lite konstiga chassin, men undras om om inte det hiir tar pri-

set! 3 3/4" hjulbas, 3" spirvidd bade fram och bak, 7/8" lead guide, center section i .030 rostfritt stil, Vulcan s24 ankare,
Blue Dot magneter, AJ s bakdiick, egna fram, kaross GT Ferrari i lexan.

TECHNICAL NOTES

Trots att vinnaren kirde ett vanligt rail
chassie, fir man nog siiga att Iso-chas-
sit har kommit fér att stanna. Variatio-
nerna pi Iso-temat fir méinga, frin ori-
ginal Iso T till Diamond typen. Pa fotot
av Barry Magees bil kan ni se hans 16s-
ning av problemet. Framhjulen sitter
upphiingda lingst fram, pi individuella
korta armar. Hela chassit ir som ni
ser mycket enkelt uppbyggt, men for-

modligen ir det inte lika Litt att fi det
att fungera si bra som Barrys.

Ron Cox kérde ett chassi byggt av Steve
Hall, dir han anviinde den Lingsgiende
pianotriden fram till framaxeln som
fjiidring istillet for att férst lagra upp
framvagnen i ett rir och sedan siitta pa
fjidrar. Mycket genialt.

John P ennock anviinde ett modifierat
diamond chassi men dir framhjulen lu-
tar kraftigt inat, camber. NCC-regler-

na siger att maximala lutningen far va-
ra 30 grader, detta for att undvika att
inre filgen pi framhjulen gir i banan.
Den stora fordelen med Iso chassit dr
att man har mycket biittre elektrisk kon
takt vilket gir att man kan kira med
littare bilar. Sjilv anviinder jag utka-
pade svingar och tar den allt bly pa bi-
len och det fungerar biittre iin ett stan-
dard rail chassi.

I och med att vi fir hirdare restriktio-:
ner nir det giiller mektid, p g a att vi
kor efter amerikanska regler, si kom-
mer det att inverka pi bilarnas utseen-
de en hel del. Forst si kommer chass-
ina med integrerad kanna att férsvinna.
Fir det andra, vad ska man anviinda for
ankare om man gar direkt till final.
Montaque of Pooch satte nytt rekord
med 501 varv pa 40 minuter med en s24

forts pa sid 24.

Louis Meyerowitz bil som dtminstone
liknar ett Iso. Integrerad kanna, dvs
kannan &r en bidrande del i chassit.
Samma dimensioner som Barry ‘s bil
men sving och vingar ir utkapade i fos-
forbrons. Och sa kdrde han med Mini-
cars framhjul.....
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FORTS EUROPEAN NEWS

REPORT FROM FIRST RUN FOR
GERMAN TEAM-CHAMPIONSHIP IN
HANNOVER 10-11-73.

T#vlingen gick pd Model Racing Club
Hannovers 32 meters bana, en ganska
snabb sak med tvi velodromer. Hela 12

team hade anmiilt sig till tiivlingen. Or-
ganisationen fl6t viildigt bra trots att det

vara samma tivlingsledare som i Det-
mold (europamiisterskapet) . Reglerna
var stringa och forbjod helt reparatio-

ner under spirbyte. Det enda som férar
na var missndjda var att man aldrig fick

byta "sparkamrat' utan hade samma
kille bredvid sig hela tiden.

Niir tivlingen startade sig det ut som
det hela skulle bli en affir mellan team
Miiller/J6ckel frin ERC products och

Amand/Euler som kirde for team Rufus

Hamburg. Men nir team Minicars med
Grasse/Mibus birjade lira sig banan
efter 2 timmars kérning si visade dom
vem som bilen med stort !'B!' samt hur
man skulle kdra. Dom slet det gamla
30 minuters rekordet i bitar med Gver
40 varv.

Efter detta si ktrde Mobus/Grasse raka
sparet mot en klar seger trots att deras

kaross sista timmen lyfte alldeles fore
velodromen.
Slaget om andraplatsen vann Rufus med

Euler och Amand med 23 varv tver ERC

prod (Miiller/Jéckel) .

Nista tivling gir pa M&M raceways i
Stuttgart, en av de sista kommersiella
banorna i Tyskland. Banan har tio spir
och 3 velodromer!! En del har pratat
om att limma ihop tva karosser...

Resultat efter forsta deltivlingen

fa

Mobus/Grasse, Minicars/MG prod
Amand/Euler, Rufus
Miiller/J6ckel, ERC Products

L RN

Esser/Kurtze, SRC Aachen
Giottsche/Schrider, Selection Hamb.
Riohrbein/Monecke, MRC Hannover
Mrs Sendler/Mrs Jickel, SRC Wup-
pertal

9 Wacker/Brautlacht, SRC Detmold
10 Berth/Gross, MRC Hannover

=2}

=1

w

11 Behnisch Bros., Moting Club Wupper

tal
Domino/Paetz, MRC Hannover

fury
(o]

Ruppel/Sendler, SRC Wentorf/Hamb.

Svenska tekniska MR
reglementet 194 presen-
teras har 1sin helhet

Som forsta publikation i viirlden kan
vi redan nu presentera 1974 irs reg-
ler! Eftersom det ir de tekniska be-
stimmelserna som troligen ir av
storsta intresse har vi valt att endast
presentera dessa. Plus ocksi de
regler som har samband med de tekni
ska bestiimmelserna sisom "Utbyte
av delar'' och "Mek-tid".

TEKNISKA BESTAMMELSER FOR
MR-BILAR.

MR 16. Indelning i kategorier.

a) MRS: Bilar, framdrivna av elekt-
risk motor, sparstyrda samt med ka-
rosser i ungefiirlig skala 1:24 till en
verklig eller fingerad forebild.

b) MRR: Bilar, framdrivna av for-
brinningsmotor, med radiokontrol-
lerad mandvrering samt med kaross
i skala 1:8 till en verklig eller finge-
rad férebild.

¢) Ovriga MR-bilar som iir utférda i
andra skalor enligt speciella av tiv-
lingsarrangoren upprittade tilliggs-
regler.

Med fingerad forebild menas bil som
uppenbarligen skulle kunna byggas i
full skala och koras.

MR 17. Klassindelning

Klass Sport

- av Uppen eller tickt typ

- forsedd med hjulhus eller stink-
skiirmar

- 2-sitsig med Gppen eller Gvertiickt
passagerarplats

- avsedd for sport eller tivlingsiinda-
miil

Klass Formel

- av dppen typ

- 1-sitsig

- utan hjulhus eller stinkskiirmar

- uteslutande avsedd for tivlingsiinda-
mal

Klass Stock

- av tickt typ

- forsedd med hjulhus eller stink-
skiirmar

- avsedd for transport av 4-6 perso-
ner med bagage

- konverterad for tivlingsbruk

Klass Standard

- av tickt typ

- forsedd med hjulhus eller stink-
skiirmar

- avsedd for transport av 3-5 perso-
ner med bagage

- konverterad for tivlingsbruk

Beniimningen fér tex en skala 1:24

bil i klass sport enligt ovan skall vars
"Sport-24",

MR 18. Foraratrapp.

Bil av dppen typ skall vara forsedd
med icke transparant féraratrapp
(huvud) ordentligt fastsatt i naturlig
postion och i samma skala som bilen.

MR 19. Skyddsbige.

Bil av éppen typ skall vara férsedd m
skyddsbége, fastsatt pa ett sidant siti
att den utan svarighet bir upp bilens
vikt utan att vika sig eller skadas.
Om inte féraratrapp och skyddsbige
ingér som som fast del av insats eller
kaross, skall skyddsbédgen hindra f6-
raratrappen att vidréra banan om
bilen hamnar upp och ner,

MRS : Skyddsbigen skall vara utférd
eller behandlad si, att den inte kan
villa kortslutning i banan,

MR 20. Karossens utférande

a) Bil skall ha kaross viil utford i
valfritt plastmaterial. Karossen skall
vara ogenomsynlig, men ha genomsyn
liga fonster, placerade pa for karos-
sen normala stiillen. Kaross, med
tillhdrande pabyggnader och modifi-
eringar, skall vara si utford att den
saknar skarpa kanter som kan foror-
saka skador.
b) Karossen skall vara forsedd med
minst tva uppsittningar tivlings-
nummer med valfri sifferkomhina-
tion. Form och storlek skall vara ut-
forda med tanke pa lisbarhet och ge
realistiskt intryck.
¢) Bilens kaross skall, da den ir
monterad, vara si beskaffad att chas-
si, motor, motoraxel, drev och ann-
an utrustning inte syns pa andra stidl-
len in
- under karossensnedre begriins-
ningslinje
- i hjulhus eller under stinkskiirmar
- i luftintag resp utslipp
- genom fonster (giiller bil av tickt
typ
- genom stralkastarglas
Om karossen dr av Formel typ fir
dock motoraxel och drev synas.
Hjulhus eller stiinkskiirmar skall full
stiindigt tiicka filg och dick nir bilen
ses rakt uppifrin. Axel och ev hjul-
mutter skall alltid tickas av fiilg.
Om bilens kaross har hjulhus eller
stiinkskiirmar skall deras placering
dverensstimma med chassiets hjul-
bas.
Hjulhustppningarnas storlek skall
vara realistiska.
MRS: Ev. tivlingsnummer fir ej
placeras pa bilens framparti (risk
for sammanblandning med "spirnum-
mer'").*
Hjulhustppning far vara tickt av tran
gparant material,



Mattuppgifter for kaross (se figur Mitt i mm)

1 2 3 4 5
Pt Total lingd Min.hijd Min.hijd Min.hojd Karossbredd
Klass vindruta tak frimre bakom fram-
max min tverkant maoterhuy axel
Formel-24 200 145 16 - — 52
Sport-24 200 145 16 20 == =
Stock-24 250 165 — 25 19 —
Standard-24{ 220 145 - 25 19 —
Formel-8 685 360 60 — 50 220
Sport-8 685 360 60 90 50 —
Stock-8 730 360 80 140 60 —
Standard-8 T00 300 80 130 50 —

Stock-bilar fir ej ha stérre dverhidng fram idn bak.

MRR: Plats for av arrangtren tillde-
lat tivlingsnummer skall forutses pa
bilens front och sidor (mitt: minst
6x6cm) . Kaross fir helt saknas ba-
kom sittbrunn pa formel-bil.
Stotfangare far synas utanfor kaross.

MR 22. Tillitna urtag pé kaross.

- Nddvindiga urtag for axlar, hjul-
Oppningar och drev {ir goras i ka-
rosser av formel typ.

- Sidorutor fir tas bort pa bilar av
typ stock och standard.

- Karossens nedre begriinsningslinje
far pa stock och standardbilar inte
befinna sig hogre éver banan pi
plan sektion iin 10mm fér MRS och
30mm fér MRR . Undantag dr hjul-
husdppningrrna.

- MRR: Ett ventilationshil (service-
hil) pa en yta av max 65em” far
tas upp i karossen.

MR 23. Aerodynamiska hjilpmedel.

- Varje pabyggnad skall vara gjord i
samma typ av material som karos-
sen.

- Spoiler, diaplan och vinge skall va-
ra gjord i valfritt plastmaterial och
fir inte dverskrida karossbredden.

- Spoiler och diaplan fir vara genom-
synliga.

- Vingar skall vara ogenomsynliga .

- Trim tabs och "dams" skall vara
genomsynliga .

- Pd bilar av dppen typ skall vindru-
ta utgdra kontur till sittbrunn.

- Mattet pi diaplan inkluderar uthyge-
nad som eventuellt ingir i karos-
sens grundutférande.

- Héjden pé spoiler och "dams" miits
fran dess Gverkant ned till banan.

- Damspoiler ir endast tillatet pi bi-
lar av sport-typ.

MR 24. Mattuppgifter for aerody
{se fig. 2 och 3. Matt i mm)
[ Spoiler Diaplan Vinge
Klass ;
| Hojd l. Lingd Liingd Bredd Lingd Bredd
Formel-24 as | 51 13 80 20 51
Stock [Standard-24 40 82 7 82 13 82
Formel-8 | 100 —_ 30 270 100 220
Sport-8 I 150 270 50 270 100 270
Stock /Standard-8 ] 150 290 50 | 290 100 290
— Pa sport-24-bilar ullits acrodynamiska pabygg-
nader enligt nedansthende skiss.
o 2
al | |
_[_—I— !
u-,? 0 /00
__max 200

MRR: Pa bilar av sport-typ tillits acrodynamiska
pabyggnader enligt fig.

MR 25. Markfriging.

a) Pi plan sektion av banan skall en
del av bilens vikt biiras upp av fram-
hjulen. Bilen fir endast framdrivas
via hjulen.

b) MRS: Endast pick-up, dick, drev
och karossens frimre nederdel (fram-
kant diaplan) fir hindra bilen att pas-
sera ett 1,5mm hogt foremdil, som
placerats pi banan (bestimmelsen
giller vid forbesiktning ,.friging mis-
te dock alltid finnas) .

¢) MRR: Markfrigang dr valfri.

MR 26. Extratyngder.

Eventuella extratyngder skall vara av
metall och tillforlitligt fastsatta pa
chassit.

MR 27. Styrsko.

MRS: Bilen skall styras av styrsko av
standardtyp. Endast styrflaggan far
sticka ned i spiret.pi banan,

MR 28, Sikerhetsutrustning.

MRR: a) Chassiets framkant skall va-
ra férsedd med en energiabsorberan-
de, trubbig gummikant fér att férhin-
dra skador vid kollision. Eventuell
stotfangare fir inte skjuta fram mer
dn 50 mm framfér karossen. Rekom-
mendation: Bilen bor forses med en
deformationszon i frampartiet, be-
stiende av gummiplatta pid minst 15
mm (miitt i bilens Lingdriktning) och
en tjocklek pi ea 5 mm tviirs tver
bilens bredd.

b) Bil skall vara forsedd med en kop-
plingsanordning fér urkoppling av
drivkraften frin drivhjulen.

¢) Bil skall vara forsedd med effektiv
broms somkan hélla bilen stilla med
motorn igang. Bil ska kunna parke-
ras pi ett lutande plan med lutningen
4:1 (lingd:Hojd)

MR 29. Mittuppgifter fér chassi.

Se niista sida

Tilligg till tabellen:

- Med chassiebredd menas i tabellen
stirsta bredd av chassie med mon-
terad motor. Hjulupphingningar,
motoraxel och drev tillats dver-
skrida det tillitna mattet .

- Uririsningar och ménstring i slit-
banan ir tilliten pa saviil fram som
bakhjul.

- Hjul skall vara forsedda med dick
som inte skadar banan.

MR 30. Motor.
MRS: Bil skall drivas av elektrisk(-a)
motor({-er) . Utforandet fir valfritt, o

om inte annat foreskrivs i tivlingshe-
stimmelser eller tilliggsregler.

MRR: Bil skall drivas av valfri fér-
brinningsmotor med en maximal cy-
lindervolym av 3,5 cc. Rotationskolvw
motorer ir dock inte tillitna.

MR 31. Ljuddiimpare.

MRR: Motorn skall vara forsedd med
ljuddimpande anordning, Dir skall



MR 29. Mattuppgifter for chassi

(Matt | mm)

Hijulbas ) y Pick-up Max forskjut-

K lass e — Chassibredd Sparvidd® avstind ning i sidled
min max max max max framaxel

Formel-24 105 51 80 130 3
Sport-24 — 105 82 B0 130 3
Stock-24 14 — 82 80 130 3
Standard-24 — 1o 82 0 130 3
Formel-8 280 330 220 270
Sport-§ 280 330 270 270 *) Sparvidd mdts mellan
Stock-8 280 400 290 290 hjulens vurersidor
Standard-8 210 350 270 270

avgaserna expandera i ett expansions
kirl med minst 20 em3 innervolym
och diirefter strypas innan de slipps
ut.

Utloppets avslutande del{-ar) skall ha
en area av totalt max 50 mm* (¢ Sm)
Ingen del av avgaserna fir tillitas
strémma rakt igenom expansionskiir-
let utan effektiv avlinkning.

Under 1974 tillits dock sidana komp-
letta standardljuddimpare av expan-
si%nstyp, diir avgaserna linkas av ca
907,

MR 32. Vikt.

MRR: Minsta tillitna torrvikt med all
utrustning exklusive brinsle dr 2,25
kg.

MRS: Inga viktgrianser tillimpas.

MR 33. Briinsle och -miingd i MRR-
bil.

Alla blandningar med metanol och
valfri olja r tillitna. Ingen form av
effekthbjande tillsats dr tilliten.
Briinslesystemet fir ej rymma mer
in 150 ce.

MR 13. "Mekning' under tivling.

THvlingsledaren har ritt att bevilja

2 minuters extra mek-tid under heat
eller banbyte. Denna extra mek-tid
skall beviljas endast en ging per f6-
rare och lopp. Under denna mek-tid
fir endast aktuell eller aktuella féra-
re resp mekaniker meka. Vid uppsam
lingsheat, semifinal och final far
samtliga i heatet ingdende forare
resp mekaniker meka under sidan
mek-tid.

OH 7

‘V? a.can,/./

fe s/ &
VA /27

Mekning ir dessutom tilldten under
speciellt uppliten mektid vid banbyte
om detta angivits i tilliggsreglerna
eller bestimts senast under forar-
sammantriidet, Rekommenderad mek-
tid 4r 15 sekunder per kord minut,
dock minst 30 sekunder. Mekning fir
ej ske p4 banan eller innanfor skydds-
sarg under heat (MRR). Brott mot o-
tilliten mekning kan bestraffas.
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MR 14. Uthyte av delar.

MRS: Bilens kaross, chassie och mo-
tor fir repareras och bytas ut som
enheter under tivling, trining och
kvalificering, For uthyte av enheter-
na giller att endast en av de tre en-
heterna fir bytas per reparationstill-
fiillle. Reparationstillfillet anses av-
slutat nidr bilen tivlingskérts ett varv
efter reparation eller utbyte av delar.
Vid reparation eller utbyte av delar
fir de ursprungliga delarnas konstruk
tionsprincip inte fringis.
Reparationer och utbyte av delar far
endast foretas under férarens kir-
pass.

Som korpass betraktas den tid fora-
ren disponerar bilen for tivlingskor-
ning.

MRR: Bilens kaross, motor och radic
utrustning fir bytas ut och repareras
under hela tivlingen. Dock fir endast
tvd av dessa enheter bytas per repa-
rationstillfille. Reparationstillfiillet
anses avslutat niir bilen tiivlingskirts
ett varv efter reparation eller uthyte
av delar.

Vid reparation eller utbyte av delar
far de ursprungliga delarnas konst-
ruktionsprineip inte fringis.

Vid varje reparation eller Gversyn av
bilen under tivling eller trining skall
foraren ovillkorligeninhiimta besikt-
ningschefens tillstind. Besiktnings-
chef eller besiktningsman skall dver-
vaka reparationen eller itgirden och
godkinna den innan bilen fir sittas
pé banan .igen.

MR 15. Dicksoppa.

"Dicksoppa' fir anvindas i den ut-

strickningen tilliigsreglerna féreskri-
ver, men fir aldrig anbringas pi ba-
nan under pagidende kdrning (Omgang)

Kommentarer

Jag fir hoppas att ni har list reglerna
ordentligt nu, si ni vet vad ni ska riitta
er efter niista ar (1974 i hiindelse av att
detta nummer inte kommer er tillhanda
fore -73 4rs utgdng. ..)

Jag kommer nedan gora en del kommen-
tarer till det som ir nytt for dret och
ocksé gora en del pipekanden pi regler
som kanske har storre betydelse dn vad
man tror.

Forsta anhalten blir inte forrdn vid MR
19, skyddsbige. Niir viil medvetna om
att om ni anviinder Mac “s liggande gubbe
84 ir ni tvungna att montera pd en sepa-
rat stértbige? Nigon sidan finns nim-
ligen inte pA Mac’s inredning. Ar det en
nitisk besiktningsman si sitter ni s.a.s.
med skiigget i brevlidan...

Over till MR 20, karossens utférande,
§b) tiivliagsnummer. Som ni mirker ir
det vildigt viktigt att de tvi uppsiittning-
arna tivlingsnummer som erfordras ir
realistiska, lisbara och guvet allt.
Tink om samma vikt och omsorg lades
vid sparmarkeringarna. Det enda ritta
vore faktiskt att helt forbjuda tivlings-
nummer eller som en halvdan kompro-
miss forbjuda siffrorna 1-8 for att und-
vika forvixling med sparmarkering.
Sedan kommer det ideliga vettiga saker
iinda till MR 13 (paragraferna kommer
inte riktigt ritt ordning beroende pa att
vi bara lyft ut det intressanta for forare
"Mekning' under tivling. Hela stycket
priiglas av en virrighet som inte ir av
denna virlden. Jag tror mig nigon ging
hért frin hgre makter att reglerna ska
vara sa korta, littlista och koncisa son
mojligt! Fast det dr ju bra med en ling-
siktig malsiittning forstis. ..

Enklast ifriga om mektiden fir vil att
endast den aktuella féraren tillits meka
under tviminutersperioden, annars blir
Iitt f6ljden att nigon tar ut en mektid
for att hjilpa en teamkompis och det dr
viil inte riktigt meningen.

Tolv rader Lingre ner kommer si MR 14
Utbyte av delar. Hurra! man fir byta
motor blir forsta reaktionen efter en
ytlig snabbgenomlisning. Men sedan
bérjar tvivlen instilla sig. Inte for att
jag dr emot motorbyte, tviirtom!, men
detta? Jag och minga med mig har Linge
kiimpat for att fi byta motor, men chas-
sie och kaross har sivitt jag vet aldrig
blandats in i resonemanget. Och dr det
nigon som har tinkt tver konsekvenser-
na, egentligen? Dessutom har reparati-
onsmdjligheterna i praktiken férsimrats
i och med att du inte Lingre far ta ut bi-
len ur depi och gra nigra justeringar,
om det skulle behdvas., Men diremot fir
du byta motor mellan tvd heat om du sd
onskar och hinner. Nir till och med en
sd extrem gosse som Stefan Mattsson,
som tycker att miniracing, det iir ett
par bakhjul, pickup, motor och en
kaross som ska trassla sig runt en bana
pa kortast méjliga tid, tycker att det
bérjar ga for lingt. Ja di 4r det fel nd-
gonstans. Faktum ir att ska man fi byta
motor mellan varje heat (det gir faktiskt
pi tvd minuter med lite hjilp) sd ska
man ocksi fi byta mellan t.ex kval och
final (eller semi, uppklassningsheat for
den delen) om man sd tnskar.

Om man nodviindigtvis ska jimfora med
"'stora' racingen, vilket egentligen ir
helt férkastligt, sd fir man byta motor
niir man vill. Man har ni nigonstans sett
att man fir byta kaross och chassie?

En stilla undran, vad var det for fel pd
att anviinda -73 drs regler, men att ba-
ra gbra ett litet tilligg om att motorbyte
ir tillitet? Det hade ju varit mycket en-
klare, dessutom hade det varit mojligt
att tverblicka konsekvenserna av regel-
indringen. Det gir inte nu, for det kan
vara hoppldst att veta vad som gir snett.



Ett litet forslag till MR 14:

MRS: Bilens chassie och kaross ska va-
ra desamma under hela loppet. Ovriga
delar fir fritt bytas, stir bilen i depa
ska dock reparation eller utbyte av delar
ske under Gverinseende av besikinings-
man.

Thats all! Mer komplicerat behover det
inte vara. Kom inte och snacka om kost-
nader (higa sddana alltsd) for att man
far byta motor fritt, redan drets regler
ger en teoretisk chans att gora av med
16 motorer i semi och final!

Slutligen en liten notis om diicksoppan.
Observera att reglerna inte tillater sop-
pning av banan under pigiende heat. Se
till att ni har "inbyggt' grepp i linglopps
kiirran, att bara ha grepp de forsta fem
minuterna av ett tvatimmarsheat kan in-
te vara stimulerande... Bara som eft
litet tips.

Vill forresten ge alla bertrda (vilket dr
samtliga som liser denna tidning) en
rejil kiinga for att ni inte horde av er
nir jag bad om synpunkter pi reglerna.
En del av tokigheterna hade kanske kunnat
undvikas om ni bara hade luftat stiimban-
den lite...

Fir att jag inte ska verka som en gam-
mal kverulant med klagomal pi reglerna
som enda livsuppgift, vill jag passa pid
att berdmma dom regler vi har. Trots
lite missar miste findi reglerna vara de
mest genomtiinkta som finns pé denna si
da jordklotet. Ak ner till kontinenten si
forstir ni vad jag menar. Och, det mis-
te siigas, vi har en gedigen organisation

som fungerar i det mesta och ville bara
grisrotterna (ni ja!) hora av sig lite
oftare si skulle allt vara bra.

Fragaoss...

Hirmed forklaras frigespalten invigd! !
For vi har niimligen fatt in ndgra frigox
for forsta gingen. Och givetvis vill vi
ha fler frigor, helt sikert dir det saker
som Ni undrar dver. Enklaste siittet att
fi reda pi saker och ting iir att skriva
till M-R. Vi lovar att svara pa det si
gott vi kan.

Hej pa redaktionen.......

1 Vad dr en ankarjigg?

2 P4 framsidan av nr 4 stod en del
namn och forkortningar., Vad stir ba-
kom och vad stir bakom féljande:
Clockwork Racing, VM-service, WLO
och Zona?

3 Var far man tag pa stora lexanark
som man kan géra karosser av?

4 Varfor har ni inga mer presentatio-
ner av férare som ni hade i bérjan?

5 Kommer Mini-Racing ut 1974?

6 Blir det hijt pris pa a) tidningen,

b) annonser?

Svar:

1 En ankarjigg ir ett verktyg som man
stiiller in magnetgapet med niir man
bygger set-uper. Ankarjiggen, eller
slug som man vanligtvis siiger, mot-
svarar alltsd ankardiametern + luftga-
pet. Slugsen finns i olika tjocklekar di
luftgapet kan variera beroende pa lind-
ning, strém osv.

2 Clockwork Racing stir for Lennart
Aronsson frin Landvetter utanfor Gite-
borg, VM-service iir Ulf Marklund
fran Viinniis, numera bosatt i Gbg for
att studera. Bakom WILO déljer sig tre
herrar frin Killered och bakom Zona
stir Per Persson med kompis ocksd
han frin Kiéllered.

3 Den som det visste! Skiimt dsido, le-
xanark i riitt storlek (riitt storlek for
att gbra karosser alltsd) ir ganska
svirt, den som vet brukar inte Litta
sitt hjiirta i onédan. .. Men prova hos
Roy P ersson (Br P ersson Hobby AB)

i Landskrona, han kan kanske hjilpa
Dig.

4 Det var meningen att det skulle fort-
satt i nummer tva och féljande nummer
men sa blev det inte tyviirr. Anledning
en dr att det ir relativt siillan man
triiffar pd de Limpliga objekten och
ganska ofta fir man jiktad och hinner
inte. Men vi ska férsoka komma igin
igen, se bl.a i detta nummer. Du ir
inte den enda som undrat...

5 Givetvis! Vad trodde Du?

6 Ja, se "Redaktionen har ordet".

18770 mellan 18 - 20.

Br PERSSONS HOBBY AB, Odmanssons-
gatan 16, 261 34 Landskrona. Tel 0418/

Porsche 91710

Gulf Mirage V8
Nyheter kommer !

Vi kommer med flera nyheter nu i vinter,
bl.a den helfestliga Zoom Zoom MiniBug.

Vara karosser dr relativt vilkinda, men
vad ni kanske inte kiinner till dr att vi dv-
en siljer 6vriga MR-prylar.

Karosserna distribueras till hela Europa
genom MINICARS i Uppsala.

Eirer—




Hur ska jag behandla

min RCmotor?

RC Bilmotorn, livslingd och prestan-
da.

De flesta tilltiinkta R/C bilférarna un-
drar ganska snart om det i alla fall inte
dr dyrt att kéra. I allmiinhet har de
tidigare erfarenhet av miniracing och
diir har ju priserna stigit enormt pd
sistone (ndja, reds anm.). DA ligger
det niira till hands att dra parallellen:
storre och snabbare (jassd, reds anm.)
bilar -- mycket dyrare.

Miirkligt nog dr det inte si, for nir
man kan bygga stabilare doningar hiller
de ocksa biittre, liven om de utsitts for
storre pafrestningar,

Jag har tidigare talat om vilka bestinds-
delar som finns i en R/C bil, och hiir
hade jag tinkt att ge nybdrjaren nigra
tips som kan hjilpa honom (henne?) att
hilla kostnaderna nere.

Av de komponenter som ingir i en hil
dr kanske motorn den som kan riaka ut
for det storsta slitaget, och di ocksi
bli dyrast, om man inte skoter den riitt.
Hiir nedan skall jag riikna upp ndgra de-
taljer som iir viktiga att ta hiinsyn till,
och vi bérjar med dem som i forsta hand
dr av vikt for livslingden.

LIVSLANGDEN

Niir Du skall kipa din motor beror pri-
set bland annat pa om motorn har glid-
eller kullagrad vevaxel. En glidlagrad
dr billigare i inkdp, men om den inte
monteras i "riitt bil"" blir den dyr i un-
derhill. Anledningen iir att den glidlag-
rade motorn inte til samma pifrestning
ar i radialled (vinkelriitt mot vevaxeln)
som den kullagrade, och dirfor ir o-
Limplig i bilar dir kopplingen inte idr
lagrad i chassit. "Olimpliga" bilar

ir alltsi t.ex. Spectre, Associated,
Taurus, Marker Machine. En kullagrad
motor diiremot klarar mycket bra av att
sitta i en sddan bil.

Innan Du borjar kiira med bilen méste
Du kéra in motorn. Anledningen ir att
niir den kommer fran fabriken har man
visserligen slipat in kolv och foder
(fodret kan till och med vara honat dvs
finslipat) till mycket sniiva toleranser,
men det dr inte alls siikert att de pas-
sar till varandra. Da skall inkérningen
gora den slutliga finputsningen, och
diirfor iir det viktigt att den gors riktigt.
"Riktigt" betyder i det fallet att motorn
endast belastas litt, och hela tiden hil-
les vid lig temperatur, Kom ihag att
den skall belastas litt, inte frildpa.
Allt detta klarar man litt av genom att
montera pi en propeller med matten
8"x4" eller 8"x6" (diameter 8 tum, stig-
ning 4 eller 6 tum) . Motorn startas si
genom att sniirta propellern runt med
ett finger eller en "chicken-stick' (en
Limplig tripinne) .

Birja startproceduren med att hilla ett
finger dver forgasarhalsen och vrida
runt propellern, utan att ansluta glod-
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R. Stahre

strommen, tills Du ser att briinsle su-
gits fram till férgasaren. Vrid sedan
propellern si att kolven stir i topplige,
och ligg ett par droppar briinsle pi

L]

Hir syns tydligt vilken pifrestning det
kan bli pa vevaxellagren i en bil dir
kopplingen inte iir lagrad i chassit. Li-

kolvsidan. Den snapsen riicker, cch Du
forhindrar di att motorn "surnar' dvs
far for mycket vilket annars Hr Litt
hiint.

Propellern har Du givetvis redan monte;
rat sd att niir kolven niirmar sig full
kompression, dvs "det tar emot", star
den lodriitt. Da fir Du biista sniirten fér
att kunna starta snabbt genom att med
fingret (handskar pil!) eller fegispinnen
dra sniirtigt utifrin periferin pd bladet,
och inat centrum pi propellern med en
niistan lodriitt rérelse.

Men vad har Du tankat {or brinsle?
Glém bort den "nitade" racersoppan
som kompisen med linbilarna linade ut!
For inkérning bir endast anviindas en

blandning av metanol och ricinolja (firg
handelsricinolja, Castrol M eller MSSR)
och absolut inte mindre iin 22% ricinolja
de férsta timmarna! For Svrigt ir ju
effekthdjande tillsatser férbjudna for
R/C bilar, si dem kan det aldrig bli tal
om i det hiir sammanhanget.

Nu har Du alltsia monterat propellern
ritt, sugit fram brinsle och snapsat
motorn: di ir det dags att ansluta gléd-
strommen. For att forlinga livet pd
glodstiftet skall Du undvika att koppla

in det innan det blivit fuktat med

kasd ir det uppenbart hur viktigt det iir
att motorfistena ir tillriickligt stabila.

briinsle. I de flesta fall saknar det he-
tydelse, men en del hogeffektpluggar
kriiverdenna omvirdnad och di kan det
vara limpligt att ha skaffat sig vanan.
Glodspinningen ska normalt vara 1,5
volt, varken mer eller mindre. Kom
ihéig, att det kan vara en viildig skillnad
pi 1,5 och 2 volt for en glodpluggl Om
Du inte vet vilken spiinning som ir lim-
plig, skruva di ur pluggen och titta pa
spiralen fiirg niir Du ansluter 1,5 volt.
Morkt kirshiirsréd visar att den ir av-
sedd for 2 volt, men ljust riéd eller vit
ir OK.

Still upp trotteln pa full Gppning, och
skruva upp férgasarnilen 2 till 3 varv
fran bottenliige, Sl ett par sniirtiga



Europas ledande niracingfﬁrare valer:

"SCHNELLZUG'" Gr20 "BLACK JACK'" Mk2 "ORANGE BLOSSOM!"
130:- 236:- 169:-

ALLA VARA MOTORER LEVERERAS MED TYSKA GRW KLASS 7 -P4 KULLAGER

VARA MOTORER HAR VUNNIT ETT FLERTAL TAVLINGAR UNDER HOSTSASONGEN.
BL.A. AR DET REDAN KLART ATT RHR, EFTER FEM DELTAVLINGAR AV SEX,
VUNNIT MINICARS GRUPP 20 SERIE!

STALLNINGEN :

1 Bo Hedman, RHR 62 poing
2. Lars Blomgvist, RHR 45 podng
3. Gunnar Dahlin 38 poing

DESSUTOM BLEV CLAES ANDERSSON 2:A PA SM TAVLINGEN I UMEA MED EN
RHR BLACK JACK,

Nyheter:

RHR Kolhallarliner 4:50
RHR Oljespruta 9:50
RHR/GRW motorkullager, k17 35:-
RHR Kolfjiderisolering 1:50
RHR Endbellskruvar M2 2:50/4
RHR Skruvar for endbellmontering  1:50/6
RHR Framhjul, O-ring, 15mm 10:50
RHR O-ringar, 2st 2:25
RHR Silvertenn for chassin 6:50
RHR Iso chassie 95:-
RHR Diamond chassie med fram-

hjul och pick-up 110:-

Vara chassin dr byggda av Lars '"Blomman"
Blomgvist, Team RHR.

OVI'igt:

Associated Speed Secret karosser: Lola,

Porsche, Ferrari och McLaren 10:75
Associated bakhjul 13/16 10:50
Associated bakhjul 7/8 10:50
SonSet 36D kol 5:-
"Knacke' trippelresistor, finns i

0.75 och 1.0 ohm 45:-

EI:I UTFORLIGARE PRESENTATION AV
VARA NYA GREJOR HITTAR DU UNDER
RUBRIKEN"'NEWS PREVIEWS"! |

VI SANDER DIG VAR NYA 10-SIDIGA KATALOG MOT 1:- I FRIMARKEN. DAR
FINNER DU ALLT DU BEHOVER + LITE TILL, AVEN RENA STANDARDGREJOR.

RHR PRODUKTER
MALMOVAGEN 8

S1215]1 JOHANNESHOV



slag tver propellern. Hill undan fing-
rarnal Normalt skall motorn starta pi
ett par slingar, men det kan hiinda att
den korts tidigare pd fabriken och nu
har gammal stelnad olja lite hiir och
diir. Dirfor dr det inte sikert att den
ir kass bara for att den inte startar
genast. I de flesta fall beror startpro-
blem pé att det inte fins tillriickligt med
briinsle i forbrinningsrummet . Efter
nagra forsitk kan det vara idé att snap-
sa pad nytt.Kolla i avgasporten. Kom-
mer det ut en massa briinsle dir, eller
om det rinner ut niir man vickar pi mo-
torn, di h ar den fitt f6r myecket, Los-
sa pd briinsleslangen, och hiill ut ver-
flodigt briinsle ur motorn. Anslut glod-
strommen och sli motorn runt ett par
varv, Det ir mdojligt att den di téinder
och rusar upp ett slag. Anslut briinsle-
slangen och borja om frin bdrjan.

Nir motorn startat giiller det att hilla
varvet nere med hjilp av briinslemiing-
den. Den skall fi s mycket att den fyr-
taktar intensivt, och varvet bor ej gi
over 8000 rpm den forsta kvarten.

Kor bara cirka 30 sekunder it gingen

de forsta fem - tio gingerna, och lit
toppen bli handljummen mellan varje
pass. Oka sedan kirtiden succesivt, si
motorn efter en halvtimmes total kir-
tid fir gi fem - tio minuter it gangen.
Hela tiden stir trotteln viddppen och
varvet har nu reglerats upp till en bit
over tiotusen.

Var hela tiden mycket uppmiirksam pa
om motorn bérjar gi tungt. Om varvet
gir ned mirkbart maste motorn omedel-
bart stoppas, for annars kan den "nypa"
dvsnfigonting kiirvar inuti. Ar man pi
alerten riicker det med att den fir sval-
na och sedan gar det att kora igen.
Andra halvtimmen kan man bérja priva
med att under korta perioder giora bland
ningen magrare si motorvarvet stiger.
Kolla noga si inte motorn visar tenden-
ser att gi tungt. DA mdste blandningen
genast goras rikare och inkdrningen
fortsiittas. Forling perioderna med
magrare blandning efterhand och efter
ungefiir en timmas kirning skall det
normalt ga att kra fem minuter i
strick med motorn pi maxvarv. Men
kom ihiig att niir den slutat fyrtakta ir
det absolut ingen idé att ytterligare
skruva in nfilen. Motorn gar inte forta-
re av det, bara varmare!

Hela den hiir inkérningsproceduren har
skett i en speciell prochbiink som man
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Limpligen gir av entumsbriida, dir mo-
torn dragits fast med maskinskruv. Tri
skruv ir helt forkastligt.

Tycker Du det verkar omstiindligt? Ja-
visst kan jag hdlla med om det, men
kom ihdg att den hiir proceduren har Du
gjort vad som gir for att férbereda en
linglivad motor .

Niir sd motorn forbereds for bilen kan*
det vara idé att Ligga ned speciell om-
sorg pi ett par saker. Det ena iir att
sviinghjul och koppling monteras si att
de inte kastar. Skruva ur glédpluggen
och spinn upp motorn i ett skruvstycke
i ena fiistérat. Genom att snurra pi
sviinghjulet éir det enkelt att nu avgjora
om det kastar. ﬁtgﬁirda ev. kast, fori
bilen resulterar obalans i vibrationer
som reducerar toppvarvet och livsling-
den pd motorn och kan orsaka problem
med radion.

Den andra omsorgen liggs pa god
rening av insugningsluften. Det finns ett
antal filter i marknadenoch de behdvs
verkligen. Nir Du kort en stund med
bilen ser Du det dammlager som lagt
sig Overallt. Tink pi att sidant damm

Delta har en stabil bakvagn dir kopplin
gen lagrats i chassit och motorns lager
praktiskt taget fir avlastade.

Si hiir hade Roy Moody 16st lagringen
av kopplingen pa sin remdrivna bil som
han tog hem 1972 érs Frille Cup med.
Genom att kopplingen lagrats pé bada
sidor om remmen var alla problem ur
viirlden.

skulle fungera som hiigklassigt slip-
medel inuti motorn om det inte stoppa-
des av filtret! Missingniit ir odugligt
och kan Du inte {4 tag pi nigot annat si
gir det att anviinda skumplast som iir
nagra millimeter tjock.

Firsikra Dig slutligen om att motorn
verkligen ir fastdragen i chassit. Om
inte kan det hiinda att vibrationerna
kniicker motorfiistet och siidana brickor
vill giirna ocksd striicka sig in i vevhu-
set.

EFFEKTEN

Det idr givet att alla villa ha ut maxi-
mal effekt ur sin motor. Faktum iir att
den effekt som motorn limnar i
standardutférande riicker ett bra tag,
och med tanke pa att all trimning be-
tyder att man reducerar livslingden ir
det god ekonomi att tivla med en bil
dir man lagt ned all tinkbar omsorg pa
att de ingiiende komponenterna fungerar
bra. For att bérja med motorn rekom-
menderar jag att Du tar entitt pa bilden
hiir intill och kollar att de sakerna ir
OK. I Staterna tidvlar en kille som he-
ter Chuck Hallum. Han tillhor den ab-
soluta toppen och han skiljer sig frin
miingden genom att kiira med standard
motorer och mild soppa (max 10% nitro)
I stillet ligger han ner ett enormt ar-
bete pd att allt annat fungerar perfekt.
Och det betalar sig. 1972 fick han topp-
placering i Amerikanska Miisterskapen.
1974 tror jag att vi kommer fi se en
hel del hotta motorer pd banorna och
minga kommer férmodligen vara si
hotta att de inte klarar av en hel tivling
Di kan det vara idé att ha en motor
som kanske inte fir snabbast pd rakorna
men som hiller hela tivlingen.

Gi igenom punkterna pa bilden hiirintill
och Du har kommit en bra bit pa viig!

UNDERHALL I BILEN

Niir Du viil fitt in motorn i bilen #r det
frestande att genast att kira pi mager
blandning och héra motorn vina. Tink
da pa att ju magrare Du kir desto var-
mare gir motorn och desto mer Skar
slitaget! Dirfor kan det vara god regel
att Atminstone i borjan och likasd niir
Du hiller pi att Lira Dig en ny bana
eller en bil finns det ingen anledning att
kéra med maxvarv. Genom att skruva
ut nillen eit eller ett par kniipp frin



12

maxvarvliget bluddrar motorn lite ti-
digare, men i gengiild kan Du fi ut ni-
gra timmar mera i livslingd.

Men nir Du Lirt Dig banan och bilen
och haller pé med finslipningen infor

en tivling ir det sjilvklart att Du skall
kéra med den instiillning som ger max-
varv. Du miste ju veta hur bilen upp-
for sig och likasia om motorn verkligen
klarar av att gi ett heat med den instiil-
Iningen .

Det hiinder di och di att en bil som
startar heatet med vackert sjungande
motor liksom trottnar efter ett tag.
Ofta beror det pa att den "hungrige" f5-
raren skruvat in nilen ett hack extra i
torn att det skall ge hogre toppvarv, I
stilllet resulterar det ihégretemperatur
och efter storre delenav heateti ledning
miiste foraren bryta med en motor som
har nypit. Snopet. Undvik det!

Nir Dutycker att Du vill ha lite mer ur
motorn och den ir omsorgsfullt inkord,
kan det vara dags att minska inblandning
en av olja i briinslet. Det fir svart att
siiga var undre grinsen gir, men de
flesta iir dverens om att vanlig ricin-
olja inte ska gi under 20% och med
Casirol M eller MSSR kan Du gi ner till
Ligre inblandningar ger givetvis
hogre effekt, men till priset av risken
for haveri.

Lycka till!

1 Kolla att motorn verkligen idr fast-
skruvad i chassit si onédiga vibra-
tioner kan undvikas, likasf brickor
i vevhuset.

2 Ar vevhuspackningen hel/tit? Nir
Du tar isiir motorn miste Du se till
att inte repa locket eller bakplanet.
Lickor hiir ger dilig effekt och o-
palitlig tomging .

3 Kolla skruvarna till vevhuslocket.
Lis dem med niigot giinglisningsme-
del, LocTite eller liknande. Eventu-
ellt kan Du borra hal genom skruv-
skallarna och sedan dra en listrad

1 10 9 8

En av Gene Hustings Associatedbilar med rejilt tilltaget luftfilter, Notera
ocksi det rejila brinslefiltret. Man besparar sig minga problem med det

men det skadar idndi inte att filtrera briinslel

genom alla fyra si de inte kan vi-
brera loss.

5 Givetvis idr det viktigt att alla fo-
gar i anslutning till toppen ir tiita.
Motorer med separat cylinderhet
(tex Taipan) kan fi Licka vid "4"
vilket kan medfora att tomgingen blir
opdlitlig. Vevhuskompressionen
Licker ut och det medfér ocksi re-
ducerad effekt. En licka vid "5" re-
ducerar ocksa effekten. Ett sympton
dr att det inte gar att stilla in mo-
torn, den kriver omjustering ging
pa ging.

Topplocksskruvarna iir sviara att la-
sa. Tex LocTite bryts ned vid ca
200° vilket gir att det inte kan an-
viindas hiir. Drag it dom ordentligt
och kolla med jimna mellanrum att
de inte lossnat.

7 6

foto Racing Circuits)

7 Glom inte kopparpackningen vid glod-

11
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stiftet. Den kriivs for att fa fullgod
titning. Likasi dr det viktigt att ritt
typ av glddstift anviinds. Det finns
"long reach" och "short reach'". Se
till att Du fatt viitt Lingd.

Dilig luftrening ilir detsamma som en
bestillningsedel pi en ny (renoverad)
motor efter bara nigon timmas kér-
ning, Var inte snil med filterelemen
ten. Ett igensaft filter fungerar som
en diligt dppen trottel och reducerar
effekten.

Kolla ocksi att trotteln verkligen
oppnar helt. Minga giinger hiinder
det att hilet i trotteln inte samman-
faller med hilet i f6rgasarhuset. Det
hjilpes med en fil, niir [6rgasaren
dr demonterad frin motorn. Fila al-
drig si att Du riskerar att fi in
filspan i motorn!

Dilig tomging kan beropi att trotteln
inte titar i forgasarhuset utan att
det Licker in luft. Samma sak kan
intriffa mellan giingan och briinsle-
skruven. Glapp trottel miste bytas
men luftliicka vid briinsleskruven
kan kureras med en slangstump som
kriings tver alltsammans.

Det iir tyviirr vanligt med liickande
frontlager. Det ger sig tillkiinna ge-
nom en brinslerand radiellt fran la-
gret ut i bilen. Och kan briinsle
liicka ut kan ocksa vevhustrycket.
Byt lagret.

2 Sviinghjulet ska sitta rakt, utan kast,

se artikeln,

Se punkt 12!




MAJ

JANUARI

6 Bodens MRC Polarcup 1 Onnekédps MRK Gold Cup

6 Go=-69 Vandringspriset 5 Nissjo MK Solves Cup
11 MHF Héé6r Bergslagsrundan, DM 5 Luled MS RF-DM

12 Landskrona MK Skénecupen 19 Bryggargdrdens RC SM

19 MHF Bollebygd Serie Vist 26 Sirocco RC Sport 24

19 MHF Pited

20 Luled MS Debutanttivling

20 Umed AK Debutanttidvling JUNI

20 K.r:_u:nfors MSK Df_‘})L'llﬂtllldvlin_g { Go=69 Europaserien
_ZO Go- ?9 . 3 CAN-AM Partille 2 Bodens MRC Hattkampen
20 MHF Visterds Milarcupen

25 MHF Svedala . AUGUSTI

27 Sirocco RC Formel 24, Stock 24

FEBRUARI

25 Umed AK

SEPTEMBER

12-timmars

2 MHF Karlskoga DM :
2 MHF Jockmokk 15 Go=-69 Tre-stads Partille
3 Go-69 Goteborg 300 15 Bodens MRC RM
3 Umed AK Polarcup, Essen Cup 15 Bryggargdrdens RC Minicars Grupp 20
3 MHF Hissleholm 22 Uppsala BKC
9 Sirocco RC Skédnecupen 29 Umed AK Debutanttivling
10 MHF Falun Mélarcupen 29 I.aulefi_ Debutanttivling
16 MHF Kalix 29 Kramfors MSK Debutanttivling
16 MHF Karlstad Serie Vist
16 Link&pings MS Lisanatta 24-tim. OKTOBER
17 Bodens MRC l)cbutanttéiv}.}'.ng 6 Onnekséps MRK
11 Umed AK — Debutantl?vl}ng 6 Linktpings MS Lisa-Trofen 6-tim.
l.r; Kra_mlorti MSK l)eln’ltantta.\;llug 13 Hallsbergs MK
17 RRT U—ddr_"\r'ﬂl].ﬂ CAN-AM Uddevalla 13 Umed AK RM
22 MHF Vellinge 19  Svalovs U, O. Sport 24, Formel 24
23 Onneképs MRK 20  Go-69 Tre-stads Goteborg
27 Kramfors MSK NSOC

MARS 27 Bodens MRC Debutanttivling
3 Kramfors MSK Polarcup
8 MHF Sésdala NOVEMBER
9 E‘f\'al‘jvs LIO' . S'k.;inecup;_:n % 2 Bryggargidrdens RC 6-timmars
l[? Bryt;garg:.\rdens RC Knappen-Trofen 3 Siroceco RC Stock 24, 100-km
16 MHF Jérn ) {0 Luled MS RM
17 Go-69 CAN-AM Kungélv 10 Go-69 Tre-stads Kungilv
17 Uﬂ'lcji AK_ Essen Cup 24 Sunds MRC NSOC
17 MHF Eskilstuna 24 Bodens MRC Debutanttidvling
22 MHF Svedala
23 Landskron‘a MK ?_.I\’HI*( b-timmars DECEMBER
23 MHF Partille Serie Vist
31 Go=-69 Goteborg 500 1 Linképings MS Filbytercupen

¥ 1 Kramfors MSK NSOC

7 Landskrona MK Landskronamist.

APRIL 8 Umed AK RF,DM
6 Svalsvs U. O. Stock 24, Standard 24 8 Go-69 Goteborg 1000
T Linkspings MS Minicars Grupp 20 15 Kramfors MSK RM
7 Luleid MS Polarcup 25 Kramfors MSK 3-timmars
15 Umea AK Umed 1000
20  Onneképs MRK Skdnecupen
20 MHF Orebro Milarcupen
21 Go-69 CAN-AM Goteborg
28 Hallsbergs MK

volllen

gubben i lidan i Katrineholm 1969 pa

Det var linge sedan sist, men nu har vi
fatt tag i en "profil" igen. Utvald éir Jan
Forsgren, frin RRTU. Att det fiven den-
na ging blev en RRTU:are (som ni kans-
ke minns var det Stefan Mattsson forra
gingen) dr mer en tillfiillighet iin nagot
annat, Som ni kan liisa pa annat stiille i
detta nummer ir Jan Forsgren aktuell
genom sin seger i Viixjo 1000, dir han
lyckades kira ifrin hela svenska eliten
+ Jet Set i Finland och Tyskland.

Jan tillhor dom som avancerat till eliten
pi relativt kort tid. Han dok upp som

1:a deltiivlingen i det drets SM och stiil-
1de till med en sensation.

F': Jan, nir bérjade Du kira miniracing
och hur kom Du in i det?

S: Aret var 1967 och det hela birjade
med att min lillebror (dvs den inte helt
okiinde Per F. reds anmiirkning) fick en
Scalextric bana i julklapp. Sedan borja-
de det att rulla genom att vi triiffades
niagra stycken och byggde ihop vira ba-
nor, pa si sitt blev det lite mer att ko-
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VINNAREN!

Facit for ERC Prod. 1 Vixjo

l1:a JAN FORSGREN
3:a BJARNE LILLIENDAHL

Dessutom chassin pa 4:e,

1000:

TEAM PARMA/ERC PRODUCTS
TEAM PARMA/ERC PRODUCTS

7:e och 9:e plats bland AoB férarna!

De hiir grejorna anvinde Janne for att sla den finska, tyska och svenska eliten:

* ERC Iso/Diamond chassie

» Prototypen till ERC s nya motor
» Steube ankare s25

* Limpach bakdick 13/16"

* Faas drev 8/42

¢ Mac Mirage kaross, Bostrom
malad, med AM inredning.

* Nymagnetiserade Blue Dot magneter

ERC Nyheter -74!

ERC Promotor, Snabbarein det mesta vilket

torde bevisas. Innehaller det exklusivaste pd
marknaden:Steube ankare, kullagerikannan,

kraftiga buss bars + annat smétt och gott.

Pris: 256:-

Firdig kaross. Malad av Christer Bostrom,
firdigklippt, forstirkt vid ndlfistena och
med pasatta spoilers och jittetjusigt milad
inredning.

Pris: 29:50

Komplett bil utan motor och kaross. Testad
och viktad for bista prestanda. Limpachbak-
hjul, kullager, Faasdrev, Parma pick-up,
drillblankaxel och framhjul. Sitt pa motor
och kaross och Du har en vinnarbil.

Pris: 185:-

Som enda MR -firma ilandet zappar (ommag-

netiserar) vi magneter. Har Du nagra trotta
magneter si skicka dom till oss. Du far till-
baka dem i nyskick.

Pris per par 4:-, per 10 par 30:-

Electric Race Car Products

Box 18
425 02 Hisings Karra

Telefon:
Bjarne Lilliendahl 031/52 82 25
Jan Forsgren 031/571796



ra pd. Efter et r silde vi alltihop och
byggde eget och pé den viigen blev det.

F: Hur har Du burit Dig it att ni den
absoluta eliten?

§: Noggranna forberedelser, ordning pi
grejorna och envishet har varit mitt re-
cept.

F: Vad anser Du vara viktigast infor en
tivling?

S: Att man har frischa grejor, sasom
omrundade ankare o dyl, och giirna en
triningshil med sig. Viktigast dr att
man har gott om tid att nita in banan
och att testa prylar. Jag sjilv brukar
anviinda tivlingshilen att triina med,
viktar chassit, provar olika kombinatio-
ner karosser och spoilers, likasa drev-
ning och diick och diirefter niir jag fitt
allt att fungera siitter jag in tivlings-
motorn. P# det hiir sittet bide lir jag
mig banan ordentligt och provar ut bi-
len utan att néta pa tivlingsmotorn, Till
tiivlingsmotorn tar jag givetvis ett om-
rundat ankare som jag vet gir bra.

F: Killen som just viixt ut sin Grupp 12
med plastchassie, vad vill Du ge honom
fér rad?

S: Det han forst och frimst ska Lira

sig #r att bygga chassin, och dessutom
att Fira sig plocka ihop och meka med
sina grejor ordentligt. En Grupp 20 mo-
tor ir en bra investering, den gir re-
lativt fort och den hiller linge. Dess-
utom ir den billig i inkdp.

Viktigt dr ocksi att stilla upp i si mén-
ga tivlingar som méjligt for att fa rutin
och tivlingsnerver,

F: Du har som aktiv forare rest land
och rike runt och provat det mesta i
banvig. Vad anser Du om den svenska
banstandarden ?

S: Numera borjar den bli verkligt hog,
det har vuxit upp minga bra banor lite
varstans. Sjilv dr jag fortjust i dom
snabba banorna typ Kingen i Umea som
jag anser vara en utmirkt bana. Nya ba-
nan i Vixjo ir ett annat exempel pi en
bana niir den ir som biist.

F: Vad anser Du om svensk MR i sin
helhet?

S: Det éir bra att det finns en fast orga-
nisation, pé det siittet slipper man allt
kiibbel som blir utan samordning.
Standarden pd forarna fir bred och vagns
materialet hiller en hbg kvalité. Jim-
fort med Gvriga europa tror jag att vi
ligger bra till.

F: Hur tror Du att det kommer att fun-
gera i Europamiisterskapet niista ar?
Kommer Du sjilv att delta?

S: Jag hoppas att det kommer att funge-
ra och att det verkligen stiller upp folk
frin de olika linderna, for di kommer
detta att bli en av de stora hiindelserna
inom europeisk miniracing.

Sjilv kommer jag forsoka att delta i alla
deltiivlingarna och hoppas att minga
svenskar féljer med sa vi fir visa vad
vi géir for.

F: Du har fatt tillfiille att tjuvlisa 1974
irs svenska regler. Har Du ndgra kom-
mentarer att ge?

S: Motorbyte har tydligen blivit legalt,
men hade det behovt kringlats till si-
dant som det iir nu? Dessutom tycker
jag det iir helt fel att man far byta ka-
ross och chassi, det iir ju dessa delar
som ir bilen och som man bygger upp
resten pa. Om man jimfor med "riktig"
racing sd fir man ju byta motor, men
knappast kaross och chassie. Och det iir
ju helt fel att man inte ska fi ta bilen ur
depa for dversyn om det skulle behdvas.

F: Vad ér Din stérsta framging inom
MR?

S: Nir jag 1970 reste ner till Katrine-
holm och som férsta norrlinning pla-
cerade mig i en SM tiivling (fotnot: Jan
avancerade frin 23 plats, sista consyt,
till 3:e plats i finalen) . Plus att jag
dessutom blev svensk mistare i klass 1
det aret,

Jo-

tt sista rad till MR-folket.

S: Forsok ta er ner till Uden i Holland
den 3:e mars, till europamiisterskapet!

forts European News sid 13.

som han kidrde bade i kvalificeringen
och final, Det visar att det ir mojligt
att anviinda en s24 fastiin dom numera
i Californien anviinder sig av 24 1/2
singel ankare. Kanske det iir lm tm
chansartat med en 24:a niir det inte
finns nigon tid mellan kval och final att
byta motor.

Nagonting som kan vara anviindbart i
det hiir sammanhanget visade hollindar-
na Bergink och Jongman upp. Det var
en "quick-change-motor-setup' som
bestod av diverse ror och pianotridar,
lite svart att beskriva hiir, men som i
praktiken fungerade riktigt bra. Det
tilliit snabba motorbyten, vilket kan
vara problem med fastlodd motor.

Tel. 018-11 20 15 eller 13 21 15.

Per Gustafsson

minicars

KATALDG SASONGEN 74

Namn

Gatuadress

Postadress

Per Gustafsson

minicars

Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala

ANTLIGEN har Minicars 74 44
katalog kommit ut.
| katalogen finner du:

* MINIRACING o bilbanor
* RADIOSTYRDA BILAR

®* RADIOSTYRDA
FLYGPLAN

* GLODSTIFT OCH DIESEL
MOTORER

* LINKONTROLL OCH
SEGELFLYGMODELLER

° FARGER
® HOBBYTIDNINGAR M M

— — — — — — — — — — — S— — —

Jag vill att ni skickar er katalog mot 4 kr i frimarken till:

LEXANKAROSSER FINNS
I FOLJANDE MODELLER
FOR 9:75

PORSCHE 917 COUPE
44A MCLAREN M8 CANAM
44B PORSCHE 917/10

44C GULF MIRAGE

44D FORD BOSS STOCKCAR

44E MCLAREN M20
44F GULF MIRAGE
44G PORSCHE CANAM 73
44H FERRARI 612 CANAM
441 VOLKSWAGEN

24




For those
thélgant
S

S\%dish

A short sum of the paper is coming at
below. We think that it is much better
for YOU to have all the english text in
one place instead of spread out in the
paper. The english, if any, is always
under the column "European News'.
We hope that you will be satisfied with
this.

NEW PRICES on the paper from nr 1
1974, From then we have to pay tax
and the prices are now for subscribers
outside scandinavia 30 sw.crowns per
year, This for our european customers,
for YOU in the States, the price is now
15 dollars. Alse the advertising prices
is different, prices on request.

NEW ADRESS too, look at side two (2).

entries., Well-known Jukka Vatanen,

P ekka Sippola and Bernd
Mobus with team-mate Michael Grasse
was also there. But no-one of them
took the first place though both Jukka
and Mdbus was in the final and M. was
fast qualifier. Won did Jan Forsgren
of Team Parma/ERC prod. Second
came Bernd Mobus of Selection Ham-
burg/MG products and third came
Bjarne Lilliendahl also from Team Par-
ma/ERC prod.

The race was very close and it was on-
ly a few laps between. Look at the tech
chart on side 5 to see what things was
used in the final cars. A special not;
Bernd Mdbus was driving his own arm
that he sells under the name MG-prod.
Is he the only one in Europe that makes
armature?

The track in Viixjo is similar to a King,

but is slightly shorter. It is super flat,
and well powered.

NEW SWEDISH RULES for 1974. There
is some changes for the swedish rules
for next year. Now its legal to change
motor - but also chassie and body!!!!
But we are only allowed to change one
of these three parts at a time. Then
we have to drive one lap before we can
change one of the other. So there is no
risk that someone is trying to change
the hole car. The rules are probably
discussed a lot, we1l se how it works. .

AT LAST we want to wish you all a
HAPPY NEW YEAR! See you next year,
no 1 is coming in the mid of februari.
For those who have subseribed on the
paper from no 5 to no 4 -74 should not
be angry at us when a bill at 15 sw
crowns is coming, It is the money we
want for the rest of the year, we are
now only taking subsecriptions from no
1-8. That will make it much simplier
forus....

In—
sandaren

Kors i all sin da7, flera brev!
Det ir MR-fantasten som har att siiga
en del......

HOR UPP ni som babblar om att det in-
te skall vara tillitet att byta hela moto-
rer, det tycker jag ir helt fel. Tink
sjilv om ni kommer till finalen och kér
slut pd kolen, di tar det mycket Lingre
tid att byta kol in hela motorn. Det diir
snacket om att inte alla har riad, si ska
jag sfga det att har man rid att fara pa
en tivling och betala alla dess kostnader
si har man ocksa rad att hilla sig med
en motor till, Och si vill jag siga att
jag tycker man skall inféra Jukkas reg-
ler istillet for att ha lite olika regler
pé dom flesta tivlingar.

MR -fantasten '"Basse"

Kul att hora av dig. Det dr alldeles rik-
tigt det du niimner om kostnader. Ska
man dka till en tivling "normalt' lingt
borta sd kostar bara resa, hotell och
mat niirmare 200:- om man fiker med
tdg och bor pi ett anstiindigt hotell.

Kan ocksi niimna att i Tyskland har dom
viildiga diskussioner huruvida det ska
kosta 5, 7 eller 10 mark i startavgift!

Red.

Mer insiindare. Hiir egentligen ett P .S,
i ett tiivlingsreportage men vi dterger
det hiir inda. Peo Kjellstrom, Umei:

P.S. Jag vill inte att ni tar bort nagon-
ting av texten, som ni gjorde férra
gingen, for di tar bofinken er. D.S.

T “lit Peo, vi ska forsoka att i med allt
hiidanefter. Men ibland kan vi vara

tvungna att redigera och klippa lite,
mest beroende pa platsbrist.

feelin’
good!

Red.

What 1sINCC?
What is official group 32°?

What is official group mini 24°?

YOU WILL KNOW SOON -

FROM

THIS MAGAZINE!



Knackes viilkiinda resistorer. Kan vara
lite svara att fi tag pd, Knacke ligger i
lumpen just nu. Overst ligger en speci-
al bestiilld harig o, 3 ohm! Under ligger
en lite mer normal 0,75 ochms resistor.
Finns hos ERC Products, ibland. 45:-

Jigghjul modell bittre, finns hos viilsor-
terade miniracinfirmor. Fér er som

bygger sjilva. 9:-

Svenska karosser borjar fi riktigt bra
gjutning . Ett exempel iir den hiir Filt-
hammar Mirage M6:an. Lexan givetvis.
Andra modeller som finns éir: Ferrari
312 och 512, priset iir 9,75 omilade
och 17,50 milade. Adressen: Fiiltham-

Killered.

Parmas dubbelresistorer kommer nu-
mera med breda band istillet for multi-
wire som bara gick sénder... 49:-

Parma kylfliinsar i ny modell som sy-
nes ovan. Lite mer lika Boyingtons nu
och kostar 8:50.

2b

Enkelt och héillbart chassie i skala 1/32 fér dom som gillar det, 11:-, Ochsi Parma
vilka som miirks iir mycket aktiva niir det gidller att spotta fram grejor.

Hur en motor ser ut vet ni viil! For att
hilla minnet i liv visar vi hir M
Bleah Products senaste. Den idr svart
och dr byggd pa detta: Champion mo-
tordelar, Jukka heatsinks, ombalanse-
rat (?) Pooch ankare och kol och fjid-
rar. Kan kipas [or 254 slantar frin
Jukka Vatanen = Bleah P roducts,

Box 130, 00151 Helsingfors, Finland.
Set-up gar lost pa 120:-.




Minadens skiimt: '"Ugly Braid Brush"
frin Parma. 8:75 att spendera for den
som inte har hittat nigon gammal tand-
borste eller stilborste.

Frin Parma: Framaxelhillare fér 1:30
per par.

En halv bil f6r 79:-. Chassi med sving
och plumber, monterad pick-up, fram
och bakhjul och axlar. Halvbilen finns
for bade 3/32 och 1/8 axlar. Ett ganska
bra kip frin Pa... riitt gissat.

En mycket efterlingtad pryl har tagits
fram av PARMA . Det lir "armature
shugs", dvs ett verktyg som fyller an-
karets funktion nir man bygger ihop

RHN Produkter|
Matzms & Hoload

]
Muimimazea # BN W SONANNERICY
3 ﬂlru JORANKESIESY gl
I Ll daded |
30 285 AR Freshjul 10:50

ruver for 1
end ball sontaring

®I R ak

motorer, med den skillnaden att en
slug har luftgapet till magneterna
adderat till diametern. Det ir alltsi
bara att plocka ihop motorn med slugen
i och sedan shimma sa mycket det gar
bakom magneterna. Luftgapet blir di
det dnskade, forutsatt att magneterna
har ritt rundning pi insidan. Parmas
"parmature slugs' finns for tre olika
luftgap . Eftersom luftgapet alltid blir
beroende av ankardiametern miste
ocksd den miitas for att man ska veta
vilket man har. Parma har riiknat ut
sina relativt den vanligaste ankar dia-
metern .510 =12,954mm. Deras slug
finns med diametrarna .525, .530 och
.540 (13.335, 13.446, 13.716mm)vil-
ket ger luftgapen .0075,  .010, och

.015(0.1905, 0.254, 0.381mm) alla
- 25,4 mm,

mitt riknade med 1"
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RHR har tagit sig en funderare och har
kommit upp med dom hiir nyheterna:
endbellskruvar M2 2:50, kolfjideriso-
lering i teflon 1:50, skruvar for end-
bellmontering M2 1:50, silvertenn 6:50,
kolhdllarliner 4:50, GRW klass 7 mo-
torkullager 35:- och slutligen ett par i
siirklass niitta framhjul, inte ett gram
mer in nédviindigt . Dom kostar 10:50
och lésa O-ringar kostar 2:25.

Prisbulletin frin MG-products, pry-
larna som gors av numera europa-
miistaren Bernd Mbbus och siiljes av
er plitare.

Tillverkningsprogrammets priser ir
numera, inklusive porto och emballage
Ankare 70:-, kullagermotor 199:-,
dito set-up 125:-, bronslagermotor
165:~, dito set-up 85:-, shuntade kol
4:75 och motorkullager GRW 20:-.

Tom Lindstrom Forskarbacken 11-305 104 05 Stockholm tel. 08-15 46 21 alla tider

Eurpamiisterskapet vanns av det
enda Mobusankaret i finalen. Dom
gir bra och kostar bara 70:- inkl frakt.
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Parma world wide mail order service

EVERYTHING FOR MODEL CAR RACING HO-1/32-1/24-RC 1/8-1/12
Send two postal international reply coupinsg or equivelent of 30 cent.
WE STOCK
MONTAGUE-STEUBE-FAAS NAME
TCL-ASSOCIATED-PARMA
BOYINGTON-NEAT THINGS ADRESS
LIMPACH-AGUIRRE-AJ

......................................

MURA-CHAMPION-DE LTA A T e o e
TONY P-RIGGEN-TAURUS
JEROBEE-AURORA-BANZAL  STATE....covuvucorarnsns 2 | e

AND MANY OTHERS
PARMA MAIL ORDER, 4651 W, 130 ST., CLEVELAND, OHIO 44135, USA

Mirage M6 Ferrari 312 Ferrari 512
A&G Fidlthammar
Vi har ocksi: PRISER: Bergaityi
5 ergsjovigen 15
Surtees (ormel Omace tnd 430 50 Kallered
Superbird (stock) Malade 17:50

Tel 031/75 08 00

Joel Montague vann

amerikanska masterskapet
1973 med sin egen motor

} Pooch ankare, sgl 24, 25,26 72:-
Pooch Limited Edition ankare, sgl24,25, 26 90:-
Pooch set-up/bronslager, white dots 116:-
Pooch set-up/kullager i kannan, whitedots 137:-
P ooch motor/bronslager sgl 24, 25, 26 199:-
P ooch motor/kullager i kannan sgl24, 25, 24225:-
Pooch Gr20 ankare 46 :-
Diaplan i mylarplast 2:30
Stuck-It didcksoppa 6:50

DISTRIBUERAS Avilk

Per Gustafsson




