Mirvi~
Tracin

Pris 3.50

Arging 1 Nr 4, maj.

g

Hur man viftar ihop 20 SM poang

eller hur

Peter Winseth of RRTU did it!

Nej, det blev ingen skramlig sparvagns-
fard i ar s deras kvalitet for narvarande
ska jag inte uttala mig om. Vis av erfa-
renheten blev det bil den hiir vindan.
A si hade det kommit upp en skylt
utanfor dorren ocksa, ser man pa!
Banan var faktiskt fiardig ocksa och
inte nog med det, den holl si bra under
tavlingsdagen att jag inte ens kan kom-
ma ihdg hur manga avbrott den orsaka-
de, var det 6ver huvudtaget nagra?
Silunda var det dags for dust tre i
irets SM-cirkus. (SM star alltsa for
Svenska Misterskapen inte St. . .M. ..)
(det var vil ingen som trodde det hel-
ler! ) Nistan alla som borde, hade in-
funnit sig och viistkusten var dverrepre-
senterad som vanligt, (kan det bero pa
tavlingsplatsen?) tjugosex vagnar kunde

raknas in nir det blev dags for besikt-
ning men innan dess hinde det massor.
Bl.a. var det l6rdag och vi fick vara med
om karossmilarsniffning i hornet dar
Christer Bostrom holl till, hiftig Dre-
melkorning hir och var och det vanliga
dittlandet med bitarna annenstans. Inte
alltfor intressant trining faktiskt.
Intressantare var det att fa stilla
miniracingforarhungern hemma hos
Bjarne och Hansa (eller omviind ord-
ning). Det var fullt tydligt att det hade
laickt ut var Bickebolslyckan lig nén-
stans (till dom som inte visste) och det
blev fullt klart att det finns pa tok for
fa tjejer som koér MR. Gistfriheten var
det inget fel pa, dnnu har ingen kommit
med klagomal pa fodan (ypperlig sa-
dan) och alla vi som kvartade Over sov
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" TACK!

Fr vinster (From left) Thomas Hansson, Kenneth Ingelsson, Per Gustavsson, Jan Forsgren,
Stefan Mattsson, Peter Winseth, Jan Ekman och Bjarne Lilliendahl.
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gott anda tills nagon tinde lyset. Den
skyldige vet sjilv vem!

Ska vi aterga till tavlingen? OK. Da
dr det lampligt att borja med att kons-
tatera att antingen har regeltolkningen
blivit snillare i Goteborg eller sa var
Goran Fialthammar som stod bakom
besiktningsbaset lite trott i 6gonen. El-
ler var han bara Overseende? Kanske
blev han chockad av att nagon kom med
for LAGA spoilers! (En stor miss vid
tillklippningen, dom var givetvis mena-
de tre mm for hoga! ) Det gick till och
med att kora MACs Lola som tickt bil,
det gjorde det inte forra gangen. Trev-
lig besiktning.

I brist pa tidtagaranlaggning blev det
minutkval dir det var enkelt att se vem
som hade hemmabana. Magneterna for
kvalvinsten gick till Peter W. (men nog
tyckte jag att Stefan VIFTADE mer pa
tungan). Ovrig personell till final blev
Per G., Stefan (just han ja) och hr an-
svarig for utgivandet av det hir, Bjarne.

Alla var langsammare 4n Peters 10.83.

Sa blev det uppsamlingsheat, a-con-
sy, semi och till allra sist, nej inte le
grande finale, det ir redan anvint och
kopierat (oavsiktligt?) utan RRTU-
show. Igenom allt det uppriknade tog
sig Janne F. (rrtu) (nagot maste ju go-
ras for omvixlings skull) och gjorde fi-
nalenhalv-RRTUiskeller var det URRT-
isk. Slut pa skamten, for den hir raden,
till showen tog sig ocksd Skaningarna
Thomas Hansson och Kenneth Ingels-
son + GO-69’s egen Jan Ekman (ni vet
han med figurerna).

Och vem vann da finalen (ni fuskar
vil inte och tittar pa rubriken?), joda
han igen. Kvalvinnaren Peter som korde
med taktiken att ska jag vinna sa varfor
inte ta allt pa en gang. Mr Minicars var
linge tvaa men tabbade sig pa ytter-
sparen och blev omikt av Stefan och
Bjarne. Alldeles for stidad final och
som Stefan framforde efterit, 8x3 min.
ir alldeles for kort, “’bilarna haller for

Stallningen i Forare Klubb SM-poiing
SM i MRS 1 2 3 Tot
1973 efter : ;
tre tivlingar 1. Stefan Matsson RRT Uddevalla 10; 20: 15 45
av fyra 2. Peter Wanseth RRT Uddevalla G 010 - 20 36
3. Kenneth Ingelsson Sirocco Malmo 20 6 3 29
4. Bjarne Lilliendahl RRT Uddevalla (8 el g L s )1/
5. Per Gustafsson Uppsala BKC 8 8 18 26
6. Jan Forsgren RRT Uddevalla 15 0 8 23
7. Anders Kaberg LISA Link6ping 12 [0 il 1Rl (7
Conny Johansson Uppsala BKC 0. 12 0 12
9. Jan Ekman GO-69 2 3 4 9
10. L-G Borjesson RRT Uddevalla 0 4 2 6
Thomas Hansson  Landskrona MK 0 0 6 6
12. Hiakan Borjesson  RRT Uddevalla 4 i 0 3
13. Mats Johansson LISA Linkoping 3 0 0 3
14. Morgan Carlsson ~ RRT Uddevalla 0 2 0 2
15. Ola Gustafsson Uppsala BKC 1 0] 1
Lennart Aronsson GO-69 0 0 1 1
TECH CHART GOTET 6/5
Klubb Kaross/mélare  Motorbyggare  Ankare  Chassie
1 Peter RRTU MAC 612 Boyington Steube Winseth
Chock 25 ISO
2 Stefan RRTU MAC 612 Pooch Pooch Jukka
Bostrém 24 Diam.
3 Bjarne RRTU MAC Lola Boyington Pooch Bjarne
Chock 25 Diam.
4 Pelle UBKC Miniars Porsche Pooch Pooch Lars Jans-
Bostrom 25 son ISO
5 Janne RRTU MAC Lola Scott Steube Forsgren
Bostrom 25 ISO
6 Thomas LKMRK RMP Porsche Boyington Pooch Ingelsson
Roy 24 ISO
7 JanneE  GO-69 MAC 612 Boyington Rocket Forsgren
Chock 25 ISO
8 Kenneth Sirocco ~ RMP Porsche La Bree Vulkan Ingelsson
Roy 27/28 ISO

bra”.

Vad hinde mera da? Jo, Janne F.
vann Concour d’elegance, den hir gang-
en valde dom som bedémde den niist
snyggaste bilen, ah bittring. Deras mo-
tiv var ocksa bittre, det VAR tjusiga
farger, men. Ni har hort det dir om
smaken? Bra,

Vir “igare och grundare’ Hasse Nils-
son jobbade som tivlingsledare och ska
ha tack for det, samma sak ska alla som
skinkte priser.

Och sa ser alla till att komma med
bussen till Umeé for sista tivlingen 9
september, eller hur?

Sen var det bara skira elefanter och

Er nu ngt trotte (det ar sent) plitare
TOM (det kommer ett nytt uttryck till
hosten, na’t fanigare).

Peter W som slog till ordentligt med en
ging och vann bdde kval och final!
Long time ago, but this time Peter W
won both the qudlififving and Final!

Dick bak Drev  Resistor
PSS 8/42 Knacke
13/16” 1/2
PSS 8/42 Knacke
13/16” 1/2
FFC 8/44 Knacke
7/8” 7/10
Minicars 9/47 Parma
7/8” 6/10
FFC 8/42 Knacke
13/16” 7/10
La Bree 8/40  Parma
13/16” 8/10
Aronsson 8/42  Parma
13/16” 8/10
La Bree 8/40  Parma
13/16” 10/10



Innan vi trycker till

Ni kanske tycker att tidningen skriver
allt for mycket bla-ha istillet for att ta-
la om vad ni ska anvinda for drevning
pi en Grupp 20 pa Katrineholmsbanan?
Skiamt asido, sa har det blivit lite vil
mycket diskussioner om regler osv men
faktum ér att det just nu hinder vil-
digt mycket inom MR som kommer ha
betydelse for framtiden. Som ni kom-
mer att se lingre fram i detta nummer
sd héller det pa att planeras en Europa-
serie. Det kommer att bli sex deltiv-
lingar i olika linder i Europa (dven Sve-
rige, givetvis) och hir giller det att
hinga med om vi ska gora var stimma
hord. De regler som kommer att anvin-
das genomgaende dr pa en del punkter
lite olika de svenska, men det ska nog
inte bereda nigra problem (eller hur,
Fiingis, Killstrand, Olofsson och Spa-
der?).

Eftersom Europaserien dr nagonting

som ror MR-folk i hela Europa sé ir al-
la diskussioner ang. regler, tavlingsform
osv avhandlat pa engelska. Vi har dock
gjort en del kommentarer pi svenska,
speciellt pa viktiga punkter och dar reg-
lerna avviker fran véra. Vi hoppas ock-
sa att ndr allt dr spikat och klart sa ska
vi dra hela historien pa svenska, sa att
alla far veta vad som hint. Att det blir
en Europa-serie dr helt klart, fragan ar
bara hur allt ska organiseras och nir
tavlingar ska ga. Och givetvis hoppas vi
att s manga som mojligt stiller upp
och inte bara kor den svenska deltiv-
lingen. Faktum ar att det dr inte lingre
mellan Gbg-Hamburg dn vad det dr mel-
lan Gbg-Sthlm. . . .

I nidsta nummer som utkommer den
15/9 ska vi ge utforlig information om
hela evenemanget, sa kommer att bli
den storsta MR-hiandelse i Europa. Vi
ber att fa aterkomma. . . .

Mini
Racing

Grundare och agare: Hasse Nilsson
Ansvarig utgivare: Bjarne Lilliendahl

I redaktionen dven Tom Lindstréom
Tryck: Alfredssons Offset

Redaktionellt material mottages gir-
na.

Prenumerationspriset ar 20:—/ar och
atta nummer (febr,, mars, april, maj,
sept., okt., nov. och dec.).
Prenumeration loses enklast genom
insattandet av 20:— kr. pa
Postgironummer 72 44 83-3.

Annonser? Tala med Bjarne Lillien-
dahl, Bickebolslyckan 29 422 54
Hisings-Backa, tel. 031/52 82 25 ef-
ter kl. 18.00.

Insandaren

Kors i taket!

Det har kommit nagra insindare! Det dr nigot som vi pa Mini-Racing har vin-
tat pa linge nu, Hoppas att alla ni andra ocksa skriver vad ni tycker om regler
om internationella regler for hela Europa, vad ni tycker om Europa-serien osv
osv. SKRIV! vad ni har pa hjirtat, alla synpunkter beaktas och ingen som helst
censur forekommer dven om vi givetvis kommenterar inséindaren.

Motorbyte!
Njet! o

Luled — Boden den 12—13/5 -73.
Natten.

Ja, Bjarne angiende det hir med mo-
torbyte och varvtidskval.

Vi (Kjell o. Osten) anser inte att

motorbyte skall tillitas, men det beror
ju forstas pa hur man ser pa det. hir
med MR. Man kan se saken ur tva syn-
vinklar tror vi.
1. Tavlar man i MR for att kora sa fort
som mojligt med mojlighet att da an-
viinda sig av hur hotta grejor som helst.
2. Tivlar man i MR for att bevisa sin
skicklighet att meka el. sitta upp bilar
samt kora fort.

Vi menar alltsa att man skall vara
“tvingad” att sitta ihop bilar som ir
byggda for att koras bade kval och tur-
nering med. Vi ansluter oss med vara -
sikter till ”vad han nu hette” i MAR
som anser att vi skall forsoka utveckla
bilarna till att ga fortare i stillet for att
tdnja pa reglementet.

En bra uppsatt 26 singel haller bra
linge och den klarar sig nog ganska bra
i konkurrens med en 24:a trots allt. Om
man nu nodvindigtvis vill anvanda en

24 singel sa anser vi att man méste for-
stka komma pa nagot som minskar kol-
slitaget patagligt. Varfor inte utveckla
nagon ny storre storlek pa kolen? Vad
hade vi haft for chanser idag om vi fort-
farande skulle anvint 16D kol i vara
motorer? Bilarna och motorerna maste
utvecklas, reglerna maste stagnera i sin
utveckling mot utopi. Att ha nira nog
likadana regler varje ar maste ju, anser
vi, bidraga till minskning med kostna-
derna inom MR. Idag ir det ganska
svart for en som har ett ar gamla grejor
som han vill silja, han far stora svarig-
heter att avyttra, t.o.m. nir han vill sil-
ja dem till en nyborjare. Aven om gre-
jorna dr fullt konkurrensdugliga si dr
de ju inte helt moderna. . . . ..

Ex. Pa minga banor fungerar ett
vanligt rail-chassi lika bra som ett iso,
men forsok silja ett vanligt chassi om
nagon annan bjuder ut ett iso.

Och sa var det det hdr med varvtids-
kval, ocksd hir finns det vil minst tva
synvinklar.

1. Ar man virdig en 8:e placering (8-
sparsbana) bara for att man ar kapabel
att dra fem (5) “dodssnabba” repor i
kvalet och sedan inte hilla sig pa banan
s virst bra i turneringen?

2. Ar man virdig en 8:e placering for
att man lyckas kora relativt fort under

ex. 4x| min. och dirtill halla sig pa ba-
nan.

Vi maste nog saga att vi ansluter oss
till alt. 2. Man kan vara en bra forare
och kunna bade halla sig pa och dartill
dra nagra snabba varv. Man kan vara en
bra forare dven om man inte ir sa spe-
ciellt bra pa att kora snabba varv. MEN
man kan vara en mindre bra forare enl.
var mening, men inda lyckas aka nagra
snabba varv tack vare en j-ligt (Ostens
uttryck) snabb och superhot bil och en
hel del soppa forstis.

Nija, det finns sikert massor av ar-
gument mot vara. Var overtygelse for
narvarande ser niju, det skulle vara skoj
om ni kunde dvertyga oss om nagot an-

Kjell Sands
Boden

Osten Bergstrom
Lulea

Svar: Ert resonemang dr ganska fornuf-
tigt, men uppvisar trots det en del bris-
ter, tyvarr. Det hjalper nog inte att ha
likadana regler dr till ar, dina prylar kan
nog bli ganska omoderna i alla fall. For-
sok och salj en motor med 16D kol. . . .
Du vill ocksa varna om de fattigare
i MR och det dr ju tacknamligt, men
hur mdnga av dagens nybdrjare tror du
kan sdtta ihop en motor som dels ska
klara uppklassningsheaten, dels kvarts-
finaler semi och final? Och i synnerhet
nu ndr strommen blir allt bdttre och
kraftigare. Ska den lille mannen klara
sig blir han med all sikerhet tvungen
att kopa sig en fardig proffsmotor och
vad kostar en sadan? Det dr skillnad
med dig, Osten, du kan sdtta ihop en
motor som hdller (eller?) och for det
mesta behéver du inte ens halla pa och
harva nere i uppklassningsheaten. . . .



Jukkas regler-bra!

IV s regelforslag foll vil de flesta aktiva
miniracingforare i smaken. | stort sett
vill vi instimma, men tycker att de bor
kompletteras pa ett par punkter, for
att bli fullstindiga.

For det forsta laimnar han en blotta
vad det giller Damspoilers. Enl. hans
forslag far ju "Damsen™ i princip vara
utformade som en rektangulir skiva
med en hojd av 50 mm, och en lingd
av karosslingden + 10 mm fram och
bak. For att undvika dylika monster
(man har ju sett atskilliga skrackexem-
pel pa hur regler har utnyttjats till brist-
ningsgrinsen) bor storleken pa dam-
spoilers maximeras i stil med SBFs
regler, med undantag for max.hojden
(lampligen 50 mm).

For det andra bor forarinsatsen vara
malad. Det ir sorgligt att se en snyggt
malad kaross med en svart trist forar-
insats, som forstor hela “tavlan”. Var-
for inte anordna Concour D’elegance-

tavlingar i samband med Atminstone
stora “race”? Det skulle sikert hoja
standarden pa karosserna ganska visent-
ligt.

I ovrigt tycker vi att JV:s forslag dr
mycket bra. Speciellt “vettigt” ir det
kvalsystem han foreslar, dir varje fora-
re ENSAM kor mot klockan. Detta eli-
minerar risken att bli avkord av sin kval-
motstandare (vad tycker du, Jan F.).
Visserligen blir tavlingen niagot lingre
med detta system, men den blir rittvis!
Detta ir nagot for et tivlingsarrangdrer
att tinka pa!
Ronny Hedman  Bo Hedman
Svar: Har bara att instdmma, men tyck-
er nog inte att malad insats ska vara ett
regelkrav, men det kan som sagt vad dn-
dd avhjilpas med ex.vis Concour d’ele-
gance och dd garna i vara SM-tavlingar
daxd. Bilarna ser ju faktiskt anskramliga

ut nufortiden (dven mina, man tjinar
ju inte pd att ha en snygg bil).

Sorry...

Angiende Jukkas forslag till regler: dir
finns en som lyder “’front wheels must
not touch test block™, dvs framhjulen
far ej vidrora testplattan, en lite under-
lig regel tycker jag.

Antar att ni menar “front wheels
don’t have to touch test block™ eller
nit liknande?

Ulf Svensson
Hjortmossegatan 107
461 00 Trollhittan

Svar: Nog sa riktigt, Ulf. Jukka brukar
ivanliga fall kunna skriva engelska men
hdr har han tydligen gjort en liten miss.
Forhoppningsvis framgick det dandd vad
han menar, detta med framhjulen dr ju
tamligen omstritt kapitel.

Helsingfors

Slibbb. . . sa det under sulorna nar vi
klev ur bilen. Fullt tydligt hade det reg-
nat under natten och den grovkrossade
sten och lerblandningen bekriftade alla
misstankar. Men nerat skulle vi. Kallar-
lokaler ir ju inga sillsyntheter inom
(svensk) MR men det hir borjade likna
hojden eller snarare botten.

Sa vi tog vart pick och pack och tra-
vade in i berget, rena urberget alltsa,
vem kunde anat na’t sidant. Fast det
var snyggt betongsprutade valv forstis,
Ingen liten grotta var det heller och inte
lika tom och odslig som det verkade uti-
fran. Dir fanns folk som mekade bilar
(1/1). motorcyklar och batar?. Nir den
mesta forvaningen lagt sig sa visade sig
da si smaningom nat MR-likt. En bana

alltsa, Gyllene Klotets gamla utmaning.

Den konstiga inledningen forklarar

Open Championship

sig av att vi befann oss i ett s.k. atom-
bombsikert skyddsrum i Helsingfors ut-
kanter. Eller som Jukka uttryckte det:
det hir blir den enda banan som finns
kvar efter W.W. III.

Den svenska representationen till
Helsingfors Open Championship var,
tja, av det reducerade slaget, tre man.
Det var tva broder Gustafsson plus Er
plitare.

Eftersom vi var tidigt ute (relativt)
efter nattbat utan hytt (=ingen s6mn)
sa hann vi bade trina och brianna av ett
Grupp 20 lopp pia lordagen. Ingen av
oss var ju beredd pa det eller hade gre-
jor med.sig sa ev. kommentarer kan an-
ses overflodiga, (fin omskrivning for “vi
vann inte’’). Som i sin tur ir en for-
skonande framstillning av "vi forlora-
de”.

Lordagkvillen utmynnade inte i na-
gon kartlaggning av Helsingfors nattliv
utan snarare i en snabb rusch hem till
Jukka och niarmaste sovsick.

Sondagens 6vningar startade humant
nog inte forrin formiddagen var fram-
skriden till ett trevligare stadium. Dar
vidtog “besiktningen”. Hjilpmedlen be-
stod av ett vil tilltaget 6gonmatt och
stora portioner dverseende. Dirmed in-
te alls sagt att det inte fanns regler eller
att dom inte holls, det var bara en helt
annan sorts besiktning dn den man ér
van vid i Svea rike.

Sedan dags for startprov = kvalifi-
cering som pga tidsbrist, det gillde ju
att hinna med baten hem, overstokades
pa 2x30 sek for var och en. For en
gangs skull lyckades det Jukka att fa
allting att stimma och han blev ende

Helsingforsbanan i hela sin lingd, bra bana som dr Gyllene Klotets gamla (stod i Stockholm).

A real "underground-track” placed in a

after World War 1II"!

. As Jucka said, “the only track left



man over sex varv. Ende svensk direkt
till finalen var Per G., helt otippad??
trea i kvalen. Tvéda var Finlands meste
vinnare Errki Mannio. Ola och jag vi
hamnade i A.

Innan finalen Aterstdr si frigan om
varfor vi (lis Ola och jag) inte kom till
finalen. Enklast och smirtfriast forkla-
ras det vdl som kommunikationssvarig-
heter. Kurvvakternas arbete har man ju
alltid nagot att siga om men det gér ju
definitivt littare om dom forstir vad
man séger nar bilen ligger under bron.

I finalen gick det strilande for Per,
hela forsta heatet 4tminstone, dnda tills
motorn gav upp ett par sekunder fore
heatets slut. Da var det roliga slut. Vis-
serligen gjordes ett snabbt motorswitch
men kirran gick olyckligtvis at fel hall
nir den vil kom péd. Vann till slut gjorde
Finlands "som vanligt man” Errik Man-
nio.

Ganska otrevlig blev alltsa tivlingens
utging (for de Svenske) men siikert ir
iallafall att det inte berodde pa banan,
inte mycket i sa fall. Visst sig det lite
konstigt ut nir finnarna inte kopplade
in bromsen, men si mycket gjorde det
nog inte, lite mer flyt bara.

Banan var faktiskt i utmirkt skick
och hogen batterier som fanns pé plats
kunde fitt ocksa den virste kramsluka-
re att sucka belitet.

Det organisatoriska ska jag inte ta
upp, men vi ska nog vara glada for vad

De finska reglerna i all sin enkelhet.

This is the Finish rules, and you wo'nt find simplier. Maybe the rules are
too simple, but as basic rules they are very good.

vi har. Bade pa det planet och det tek-
niska star det nog ganska gott till har i
Sverige.

Till slut far jag inte glomma att tacka
alla som hjilpte oss och da speciellt
Jukka for husrum, mat och allt.

Och sa hoppas jag till slut att det

nista gang blir MANGA fler som édker
over, da kanske vi kan ha svenskar i
bojarna nir svenskar kor, (men da kom-
mer kanske fragan om partiska kurv-
vakter upp).

Som vanligt, Er plitare TOM

Polar Cup

Den 28/4 kordes sista deltivlingen i
1973 érs upplaga av Polar Cup. Sam-
mandrabbningen dgde rum pa Kramfors
Msk’s nya MR-bana i Vija Folkets Hus.
Banan som ideémiissigt och till stora de-
lar arbetsmissigt, ar ett verk av trak-
tens primus motor i miniracing, Chris-
ter Nordeman, harblivit verkligt lyckad.
Den idr 43 meter lang, fyrspirig, har
kopparflita, finstrom och epoxybe-

liggning. Banans strickning ger en jimn
korstil tack vare stora och svagt dosera-
de kurvor.

Till tavlingen kom forare fran Lulea,
Umed, Vinnis och Sundsbruk, forutom
hemmasonerna fran Kramfors.

Forst holls en debutanttivling, dir
max Gr 20 motorer fick anviindas. Den
var inte av namnvirt samre kvalitet dn
“de storas tivling”. Finalen hir togs
hem av KMSK’s Ove Sandin som pil-
snabbt och sikert svischade runt banan
varv efter varv. Finalen har var lika lang
som A o. B forarnas och om man tittar
pa slutresultaten skulle faktiskt Sandin
kommit pa andra plats i forarnas upp-
gorelse. Ligg dirtill att han hade bista
kvalresultat, bade i enkelt kvalheat och
sammanlagt, i hela tdvlingen! Vad min-
de framtida tdvlingar bira i sitt skote

for snusbussige Sandin. Pi andra plats
kom hir ynglingen Lars Fagre som kor
ettrigt och inte si odvet. Direfter tog
dagens trikigaste tivling vid, formel-
klassen med 4 deltagare. Hir propsades
det, fran vissa hall, att kval inda skulle
koras, vilket ocksid blev fallet. Dess
funktion kunde emellertid diskuteras
di nagra forare inte ens korde for halv
maskin for att slippa nota pa bilarna
till finalen.

I finalen lyckades Osten Engstrom
knipa en diskutabel seger fore Christer
Nordeman. Det som orsakade diskus-
sion var ett formodat varvriknarfel.
Trea kom Clas Andersson, Umei och
sista finalenplatsen lade Ulf Marklund
beslagpd........

Sedan var det dags for sportvagnar.
Hogt stillda forvintningar pa sig hade
Kramfors’ Kent Edlund och Christer
N. Kent korde med ett nyinskaffat
Marklund diamond och 27-28 ankare.
Christer ville visa att man inte nodvin-
digtvis behover “supergrejor” och kor-
de med ett standard railchassi och Gr 20
ankare. Gunnar Jansson och Lars An-
dersson frin Sundsbruk ir ocksa sikra
kort, de korde som vanligt med sina
sidewinders. Forarna fran Luled, Umea
och Vinnis var lite svirare att placera
in, men Kjell Sandstrom, Lulea och
Clas Andersson, Umed sig ut att bli
farliga. Christer N. vann kvalet och gick

till final tillsammans med Kent E. |
consyna gjorde Lars A. och Kjell S, fi-
na uppkorningar, C-consy — semi resp.
B-consy till final. Sedemera Polar Cup
vinnaren Osten Engstrom fastnade pa
sjunde plats. | semin kravlade sig Gun-
nar Jansson och Kjell S. upp till final.
Finalen pa 4x5 min blev en ganska
“rak” uppgorelse dir Christer N. segra-
de med drygt 9 varv tillgodo pa tvaan
Kent Edlund.

Hilsningar Mikael Book

Polar Cup Winner Osten Engstrom,



Skanska slot

Text: Crister Nilsson
Foto: Lars Goran Hallgren

Skanecupen IV

19 av Skines mr-entusiaster hade sam-
lats till Landskrona den 14 april for att
gora upp om placeringarna i fjarde del-
tavlingen av skinecupen.

Kvalsnabbast var Kenneth Ingelsson
foljd av undertecknad, och pa tredje
plats kom minsann Frans Lugmair, Si-
roccos glade D-forare, som inte ar spe-
ciellt bortskamd med hoga placeringar,
Dessa tre gick i vanlig ordning direkt
till finalen. Till semi kvalade Mats Lund-
gren, en annan av Siroccos D-forare,
samt Leif Wellman och Lars Goran Hall-
gren in.

Tiévlingen borjade med D-consy men
vindjer oss med att titta pi semi och fi-
nalen. Semi inneholl forutom de tre
ovan nidmnda dven Tycho Andersson,
som kom trea i A-consyn. Per Anders-
son och Briger Elfstrém hade foljts at
fran B-consyn och skulle nu mata sina
krafter med de Ovriga i semi. Hallgren,
Elfstrom och Per Andersson placerade
sig 1-2-3 och gick alltsa vidare till fina-
len. Tycho Andersson kom fyra och
blev dirmed sjua totalt, han blev ocksa
biste B-forare. Leif Wellman slutade
atta och Mats Lundgren kom nia totalt
och tvéda bland D-forarna.

Special Lola T290.

Vid den avslutande prisutdelningen
utdelades, forutom de sedvanliga priser-
na, ocksa karosser till de fraimsta D-fo-
rarna. Dessa hade skinkts av RMP bo-
dies Landskrona.

Darmed har halva arets Skanecup av-
verkats, och till hosten kores de atersta-
ende fyra deltivlingarna.

Skanecupen “Halvtid™

1 Thomas Hansson LMK 52
2 Crister Nilsson OMRK 37
3 Lars Goran Hallgren Sirocco 35
4 Birger Elfstrom Z 32

4 Christer Helgesson ) 32

6 Kenneth Ingelsson i 27
7 Tycho Andersson ~ OMRK 23
8 Evert Nilsson 7 15
9 Per Andersson = 13

10 Frans Lugmair Sirocco 10
Concour

1 Lars G Hallgren
2 Tycho Andersson

Sirocco 10
OMRK 8

Betriffande vagnsmaterialet kan nidm-
nas att Tomas J korde med ett hemma-
lindat ankare i motorn, och att Per A
hade ett snyggt iso-chassi av egen till-
verkning.

Tycho Andersson F:a Minimodeller
sponsade med grejor till de frimsta i
sportvagnsklassen,

Fran vinster (from left) Ingelssons Iso, Ch. Nilssons rail och L-G Hallgrens Iso.

I finalen kunde ingen stoppa Ken-
neth Ingelssons framfart, han var den
ende som korde sgl 25, medan vi and-
ra hade noéjt oss med gr 20 ankaren.
Hans segermarginal blev ca 15 varv. Pi
min andra plats hade jag ungefir 6 varv
tillgodo pa trean L G Hallgren. Birger
Elfstrom kom fyra, och tdvlingens over-
raskning, "Frasse” Lugmair, blev fem-
ma. Per Anderssons bil hade blivit gans-
ka trott sa han fick halla tillgodo med
sjatte platsen, slagen med 2 1/2 varv av
“Frasse™.

L G Hallgren segrade i concour med
sin cigarretpaketsliknande John Silver

Lars Goran Hallgrens
verkligt snygga bil.

Tink om standarden
var sé hog pd alla bilar!

24-timmars i Landskrona

I paskhelgen kordes ett 24-timmarslopp
i Landskrona med deltagare fran Stock-
holm, Uddevalla, Malmé och Onnekép.
Nigot liangt referat fran tavlingen tin-
ker jag inte trika ut er med, utan jag
nojer mig med att presentera resultat-
listan. Jag vill dock passa pa tillfillet
att gratulera de skickliga forarna i Si-
rocco till segern.

Resultat

1 Sirocco 1

(Birger Elfstrom, Olle Lund- 15461
strom, Lars Goran Hallgren)

2 RRTU

(Stefan Mattsson, Jan Fors- 14836
gren, Lars Gunnar Bérjesson,

Bjarne Lilliendahl)

3 OMRK

(Evert Nilsson, Tycho An- 14366
dersson, Crister Nilsson, Lars

B Persson)

4 Sirocco Il

(Bill Lundstrom, Kenneth 13965
Ingelsson)

5 Team RHR

(Ronny Hedman, Jéran An- 12043

dersson, William Hellstrom)

Gold Cup i Onnekép

Den 1 maj har alltid OMRK haft som
tivlingsdag. | ar kordes den forsta tiv-
lingen om Gold Cup, ett nyinstiftat
vandringspris for formel 24. Eftersom
formel inte dr Gver sig populirt kordes
ocksi stock 24 och sport 24 for D- och
B-forare,

Om vi borjar med Gold Cup si drog
den fem startande. Segrade i bade kval
och final gjorde hemmaforaren Per An-
dersson, han fick dirmed den forsta in-
teckningen i vandringspriset. Tvaa blev
Olle Lundstrom och trea kom jag sjilv.
Leif Wellman korde in pa fjarde plats.

Formelvagnschassin kan se ut pa
manga olika sitt, Per A hade ett ganska
tungt ISO-chassi med rorliga “bat-pans”’
Olle hade sagat ut en hel bottenplatta i
fosforsbrons och sedan lott fast fram-




hjulsupphingningen ovanpi denna sa
att det hela fungerade som ett 1SO.

Thomas Hansson tog kvalen i stock
men i finalen fick han néja sig med
tredje placeringen. Fyra kom Evert
Nilsson och andra platsen tog formel-
segraren Per A hand om. Segrade gjorde
Olle L, som dirmed tog revansch frin
formel finalen. Stock hade lockat 8 del-
tagare, och en titt pid materialet visar
att aven hdr experimenteras det med
olika modeller pa chassin.

Sportvagnsklassen hade naturligtvis
flest deltagare (17) trots att den var
begransad for B- och D-forare. Finalen
blev en uppgorelse mellan Per Larsson,
Tomas Johansson och Per Akesson.
Tomas och Per A, som bada 4r B-forare,
blev etta resp. tvaa. Segermarginalen
var gott och vil 2 varv, medan margi-
nalen mellan tvdan och trean, Per Lars-
son, rorde sig om ca 1 varv. Jan Ritz-
wall distanserades med 16 varv. Baste
icke OMRK forare blev Frasse Lug-
mair fran Sirocco med en ittonde pla-
cering.

Resultat
Formel-24 Gold Cup

1 Per Andersson OMRK
2 Olle Lundstrom Sirocco
3 Crister Nilsson OMRK
4 Leif Wellman Sirocco
5 Jan Ritzwall OMRK
Stock-24

1 Olle Lundstrom Sirocco
2 Per Andersson OMRK
3 Tomas Hansson LMK

4 Evert Nilsson OMRK
5 Per Akesson i

6 Crister Nilsson i

7 Jan Ritzwall 2

8 Kenneth Wellman Sirocco

Sport-24 D- och B-forare

1 Tomas Johansson OMRK
2 Per Akesson ”

3 Per Larsson 2

4 Jan Ritzwall i

5 Mikael Karlsson )

6 Torbjorn Rosen e

7 Lars Bertil Persson -

8 Frans Lugmair Sirocco
9 Sven Mansson LMK
10 Kenneth Wellman  Sirocco

Boden MRC
debutantlopp

Debutanttivling i Boden 15 april
. Hans Olofsson BMRC

. Ake Eriksson v

. Peter Lindstrém 7

- Roger Lindstrém
. Bengt Johansson Luled MS
. Mats Eriksson BMRC

. Bengt Grahn Lulea MS

. Mikael Larsson BMRC

. Jan Séderholm Lulea MS

”
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News from

Den 28 april, under traningen till Uden
International, samlades forare frian
Tyskland, Frankrike, Luxemburg, Eng-
land och Holland for att diskutera
Europa-serien. Med god hjilp av ett
brev frain Jukka Vatanen lyckades vi
enas om ett reglemente som, hoppas vi,
skall passa oss alla. Nasta manad kom-
mer tivlingsreglemente och tekniska
specifikationer att tryckas och skickas
ut till alla intresserade. Vi hoppas verk-
ligen att det skall lyckas.

Under diskussionen valdes under-
tecknad, H. Jongman, till ordforande i
Slot Racing de L’Europe.

Ett nytt team har bildats i Holland,
Team Smits/de Koter, som bestar av
H. Scheffer.och H. Jongman. De har
limnat team Fiat v/d Dungen, till for-
méan for A. de Jong och Meyerdres.
Bar Barouge har beslutat att sponsa
Udenforaren J. Lovink. Debuten for de
hir ny-, och ombildade teamen sker vid
Luxemburg International den 6 maj.

Hollindska misterskapen 1973

Sondagen den 1 april var ett viktigt da-
tum for de 35 forare som stillde upp i
deltivling 4 pa Chamrock Race-Way i
Maastricht.

Det var den forsta tavlingen pa den-
na nya bana, men allt gick fint och tiv-
lingen genomfordes programenligt.
Varvriiknarna, som forut hade kranglat,
var nu flyttade och fungerade perfekt.

Plac. Forare Team Resul.

1 H. Scheffer Smith/de Koter 303
2 R. Heymenberg Molen B 302
3 J.Silverentand SIBOCO 300
4 T. Gullikers Shamrock 297
5 A. Rouvroye SIBOCO 292
6 J.de Hoog Vatanen 292
7 R. Bergink Molen B 291
8 J. Raaimakers Techno B. 273

Totalt efter fyra deltivlingar

1. H. Scheffer 41 poing
2. A. Rouvroye 40
3. J. de Hoog 27

Sponsor Championship Series 1973
Den hir serien bestar av tre tre-tim-
marstivlingar for team, och man miste
anviinda grupp 20 ankare. Den 4 maj
kordes den forsta deltivlingen och re-
sultatet blev:

1. Smits/de Koter
H. Jongman—H. Scheffer

2. TECHNO BR.H.
H. Savren—K. Baardewijk

14 poing

7. VATANEN
J. de Hoog—Veldwiesch

Holland

e
¢

Resultat Varv
1 B. v/d Heyden (Holland) 3559
2 H. Scheffer (Holland) 346 91
3J.de Hoog  (Holland) 3455
4 H. Sauren (Holland) 3435
5 R. Bergink  (Holland) 337,50
6 W. Heymenberg (Holland)  325.5
7 H. Jongman (Holland) 323,5
8 M. Harvey (England) 305
9 A. Gay (England) 2229

10 B. Dombrowski (Visttyskl.) 210,88

Uden International

Den 29 april arrangerade M.R.T.U-
Uden en stor internationell tivling,
Mer idn 50 forare fran Vast-Tyskland,
England, Frankrike, Luxemburg och
Holland stillde upp. Tavlingen var ut-
annonserad i flera Hollindska tidning-
ar liksom 1 den Hollindska radiostati-
onen Hilversum. Udens borgmistare
deltog tillsammans med nagra idrotts-
ledare i 6ppningsceremonin, och hund-
ratals dskadare kantade banan under de
dagarna som trining och tavling pa-
gick. Holindska nyhetsbyran AN.P.
var ocksa dir, fotograferade och skrev
artiklar. Speciellt intresserade var de av
Europa-serien. Allt detta material sin-
des till inte mindre an 59 tidningar i
Holland, si publiciteten var over for-
vintan. Tivlingen lyckades ocksa, ar-
rangorsmissigt, troligtvis den bista se-
dan EM 1972.

Basta kvaltid fick B. v/d Heyden,
som i finalen s& smaningom fick fol-
jande medtivlare: H. Scheffer, J. de
Hoog, H. Savren, R. Bergink, W. Hey-
menberg och H. Jongman. alla fran
Holland, samt H. Harvey, England.
Kvalsnabbe Heyden vann ocksa fina-
len, med de andra i nimnd ordning.

I nista nummer kommer rapport fran
Luxemburg International, Tre-timmars
i Siboco-Valkenburg och Tretimmars
i Uden. Trevlig sommar och pa ater-
seende till hosten!

So long folks!



MHFspalten
RM 1 Partille

Partille Raceways 12—-13/5 -73
nedtecknat av: Jan Ekman

Klockan var inte mer én halv atta, nir
Lloyd pressade in F-88:an pa parke-
ringsplatsen och vi sdmndruckna slipa-
de oss ner genom morgondimman till
MR-lokalen,

Anledningen till denna tidiga timma
var att vi skulle kora MHF s riksmiister-
skap -73, och MHF sparade inte pa klas-
serna. Sport 24, Formel 24, Stock 24
och Sport-grupp 20 stod pa program-
met.

En del klasser var nu daligt represen-
terade, trots att det fanns forare fran
nar (Partille) och fjarran (Eskilstuna).

Stock 24 samlade 1 (!) startande
och Formel 24 3. Di ett RM kriver
minst 5 startande for att gilla, blev des-
sa klasser bara ett slags utfyllnadsklas-
ser utan RM-virdighet.

Vi, det var Anders Myrberg, Krister

Blixt, Lloyd och overtecknad, samtliga
frin GO-69. Ingen av oss hade MHF-
licens och vi kunde foljaktligen inte tav-
la om RM:et. Det hela var istillet tankt
som en liten kraftmatning mellan oss
och MHF:s "top shoes”. Anders korde
Sport 24 och vi Gvriga Sport-grupp 20.

Hékan Andersson, local jet fran Par-
tille vann kvalen i bade Sport 24 (10
startande) och Sport-grupp 20 (14 star-
tande). Anders och jag kom 2:a i vira
respektive kval, och dnnu sa linge led-
de” alltsa MHF.

Denna ledning varade exakt, vad be-
triffar Grupp 20 klassen, fram till kl.
08.25 Sondag morgon da finalen bor-
jade. Eder kvaltvda tog niamligen star-
ten och vann sedan alla heaten. Den en-
da riktiga fighten var mellan Hakan och
Lloyd, som kort upp sig via A-consy
och semi, och gillde 2:a platsen.

Duellen utfoll sedemera till H. An-
derssons fordel.

[ Sport 24 var det Myran. . . , forlat,
Myrberg som okade sin omedelbart tag-
na ledning heat for heat. Aven hir blev
Hakan 2:a, fore en annan talang, Kle-
mens Silén fran Eskilstuna.

Nir man som jag kort en massa SBF

Grupp 20 race 1 Sollentuna

ett forsenat reportage frin ”Blomman”
i Sthim.

Den 1/4 inleddes arets Minicars Gr20
serie pa Sollentunas 53 meters bana i
Stockholm. Per G. hade atagit sig tiv-
lingsledarjobbet for en gangs skull.

17 st A o. B forare och 12 debutan-
ter kom for att géra upp om placering-
arna.

Kvalen borjade i utsatt tid och det
blev verkligen hart om finalplatserna.
Gunnar Dahlin var som vanligt inte an-
traffbar nir han skulle kvala, denna
gang var han och kopte en massa mat
till sin sa alltid tomma mage.

Ola Gustavsson lyckades dven den-

Kvalen vanns av Lars Blomqvist pa
9,36 fore ""Jojje” Duneborn 9,35, Peter
Bergqvist 9,34 och Bosse Hedman 9,31.

Av finalerna kordes debutantfinalen
forst och den slutade med att Ingemar
Bergdahl vann fore Berrorna’ Johans-
son och Lundén.

1 A o. B finalen tog "Jojje” ledning-
en direkt och kunde hélla den @nda in i
mal. Han hade verkligen dnglatur som
klarade alla smallar i S-kurvan,

Efter honom kom Peter Bergqvist,
Bosse Hedman och Lasse "Blomman”.
For priser svarade Minicars och Fa Rolf
Lundberg.

na ging ha sonder ett motorkullager, "Blomman”
han hann dock byta till sjdlva tavlingen.
A — B forare

Forare Varv  Chassi Set-up Gr 20 ankare
1. Georg Duneborn 258,37 Limpach ISO  Walt La Bree Pooch Gr 20
2. Peter Bergkvist 255,60 Lilliendahl ISO Boyington Thorp Gr 20
3. Bo Hedman 251,02 Hedman ISO  Black J, Thorp Gr 20
4. Lars Blomgvist 250,59 Limpach rail  Blomman Thorp Gr 20
5. William Hellstrom 245,73 Hellstrom ISO Boyington Ass  Gr 20
6. Joran Andersson ~ 125,0 Andersson ISO Black J. Thorp Gr 20
Debutanter
1. Ingemar Bergdahl MHF-T 4. Rolf Lunberg 2
2. Bertil Johansson  Sollentuna MRC 5. Goran Bergman ”
3. Bertil Lundén % 6. Thomas Wohrne i

arrangerade tavlingar och nu far chan-
sen att prova pi en MHF dito, ar det
vil nistan ofrinkomligt att man gor en
jamforelse. En sadan jamforelse maste
i detta fallet utfalla till SBF:s fordel.
Jag saknade flytet” i tdvlingen samt
flexibilitet hos tdvlingsledningen. Bada
dessa saker dr svira att definiera exakt.

Men, t.ex. triningen var ytterst brist-
fallig. Man hade ingen tid pa sig alls i
kvalen for att prova bilen, handtaget
och banan. Man fick kora pa den fore-
giende kvalarens grepp, och det var fle-
ra som vid “Klara, firdiga, kor! ” sig si-
na segerdrommar ga upp i rok tillsam-
mans med parmahandtaget. Likasa i fi-
nalen dir ingen tid gavs for vare sig
soppning eller borstbyte!

I ovrigt var standarden pa vagnsma-
terialet sa lag att man skimdes. Joda,
visst fanns det en del forare med bra
grejor och detta betalade helt logiskt
igen sig genom bra placeringar for dgar-
na.

Allt detta dr nu inte menat som na-
gon kritik, och dr det nagon som tar illa
upp, hoppas jag att han skriver en ils-
ken insindare si far vi i alla fall igang
lite debatt.

Sport 24

1. Anders Myrberg GO-69
2. Hikan Andersson  Partille
3. Klemens Silén Eskilstuna
4. Lennart Karlsson  Orebro
5. Kent Henriksson Partille
Sport -grupp 20

1. Jan Ekman GO-69
2. Hikan Andersson  Partille
3. Lloyd GO-69
4. Ingemar Johansson Partille
5. Sune Hell Partille

Inbjudan till 12-
timmars enduro
i Kuopio 27-29/7

12 timmars enduro for tva-manna-
lag + mekaniker. Klass 1/24 Open
och GT.

Anmiilan senast den 15/7 till:
Heikki Seuri

Hatsalankatu 31

701 00 Kuopio 10

Finland

Nirmare upplysningar om tévlingen
och restider o.dyl. limnas av Bjarne
Lilliendahl, Bickebolslyckan 29,
422 54 Hisings Backa,

tel. 031/52 82 25.

Ni kommer val?




FOR ER SOM AR INTRESSERADE
AV RADIOSTYRDA BILAR

FOR 235:— KRONOR KAN NI FA EN ROLIG OCH LATTKORD RC-BIL | SKALA 1:12. NI KAN MED LATT-
HET MONTERA IN FUTABA, MACGREGOR, MULTIPLEX, SANKYO, HINODE OCH ANDRA ANLAGG-
NINGAR. FOR ATT KLARA STYRNING, GAS OCH BROMS BEHOVS 2 ST SERVON.

201 MCLAREN MKB8B bil med Cox motor, centrifugalkoppling, startsnére pris ca 235:—
202 PORSCHE COUPE bil, samma som ovan pris ca 235:—
203 CHALLANGER bil, samma som ovan, med broms och kylflans monterad pris ca 270:—
204 FUNNY CAR bil, samma som ovan, utan broms pris ca 243:—
101 COMANDO MCLAREN MKB8B bil, komplett med radio pris ca 780:—

VAND ER TILL ER HOBBY- & LEKSAKSAFFAR: SKULLE DOM INTE FORA DESSA BILAR SKICKAR VI
GARNA MOT POSTFORSKOTT

Sand R/C-bil-katalogen mot 3:— i frimarken = =
Innehaller aven 1/8 bilar och radioanlaggningar m l n ' c a rS

Bergsbrunnagatan 18
Adress 753 23 Uppsala
Postnummer ... POSIAUTES wonh T maamrb i b A Tel 018/11 20 15 eller 1321 15




Slotracing

Fe'de'ration

de L'europe

A
MESSAGE
TO

ALL
FOREIGN
VISITORS

If you plan to spend your vacation or
holiday in Sweden this summer, or vi-
sit us for any other reason, here are the
persons to contact if you want to drive
on god swedish slot-racing track. (Of
course, there are many more tracks in
Sweden, these are just the biggest.)

GO-69, c/o Hasse Nilsson, Fornborgs-
gatan 61, 423 00 Torslanda, Goteborg
tel. 031/56 13 29

Katrineholms MRC, ¢/o B-A Johans-
son, Floragatan 5 A, 641 00 Katrine-
holm, tel. 0150/172 27

Landskrona MK, c/o Tomas Hansson,
Helsingborgsvigen 32 B, 261 41 Lands-
krona, tel. 0418/20831

Linkopings SRA, c/o Hans Johansson,
Trastgatan 15, 582 33 Linkoping
tel. 013/14 00 07

Norbergs MC, c/o S-E Persson, Bergvi-
gen 21, 778 01 Norberg
tel. 0223/212 08

Umea AK, c/o Ingemar Burstrom, Bla-
barsvidgen 11, 902 35 Umeid
tel. 090/11 96 78

Uppsala BKC, c/o Per Gustavsson, Mi-
nicars, Bergsbrunnagatan 18, 753 23
Uppsala, tel. 018/11 20 15

Ja, nu kommer det en massa engelska igen. Det giller dven denna ging regler for
Europeen Championship 1974 och det dr H. Jungman som ritat ner det som fol-
ket dar nere” kom overens om den 29 april i Uden. Som bekant gick det ett
ganska stort race dar d4 och formodligen var det folk bade fran Tyskland, Schweiz,
Luxemburg m.fl. si dessa regler dr knappast nigot enmansverk. Tillat mig dnda
sdga att de verkar ganska komplicerade (i synnerhet for oss svenska som ar vana
vid liberala regler) och stundtals lite virriga. Som ni marker si finns samma regel
pa olika stillen, men med helt olika betydelse, t.ex. den regeln om hur manga bi-
lar man far anvinda! Reglerna ir ocksi ganska hirda, det fordras bl.a. att alla ka-
rosser ska ha inredning dér hjalm, drikt, ratt o.s.v. ska vara malat! Var det -68 vi
hade sidana regerl manntro. . . .? Men eftersom iven Sverige ska ha en deltavling
far man forutsatta aft vi far ha ett ord med i laget. Dels sa bor ni ju kéra lisare
skriva och siga er hjartas mening och dels si lir vdl Forbundet ha en del att in-
vinda dven om jag tycker att de har varit markligt passiva nir det géller denna sak.
I synnerhet nir det giller Europafoérbundet (vi kan ju kalla det sa si lange) borde
vi nog vara aktiva, for s linge det dnnu inte dr nagot fardigformat si har vi stora
chanser att gora var stimma hord. Men ar det si att gossarna soderut bildar ett
forbund och lyckas ro det i hamn da sitter vi dér. Vill vi vara med och leka sa far
vi gora det pa deras villkor. Dirfor giller det att vi (lds SBF) verkligen hanger med
nir det ror pé sig. Nar jag pratade med Jan-Erik hiromsistens si hade han fore-
slagit att vi skulle bjuda in Dombrovski och Jungman och de andra till ett litet
mote i Malmo eller Helsingborg och disktuera igenom reglerna och annat nodvin-
digt. Ett utmirkt forslag tycker jag! Pa det sittet skulle vi ha visat var goda vilja!
Men tids nog vaknar nog hojdarna i Stockholm och mirker att det ar nagot som
haller pa att hinda!

SLOT RACING FEDERATION de L’EUROPE.

A competition for the CHAMPIONSHIP OF EUROPE will be organised by and
in con sulation and co-operation with the participating countries.

There shall be one meeting per country, per year. The meeting shall be an-
nounced as follow:
GRANDPRIXOF...........coo...0, 197. ... SPORTS/G-T 1/24

The meeting dates will be determined in consulation with the participating
countries and the participating countries shall take care of it, that these dates will
not be crossed by other big meetings.

TO BE AN EUROPEAN CHAMPION IS JUST GREAT AND WONDERFUL
but of more importance is:

a) general internationel rules.

b) publicity and international contact.

¢) knowledge of slotracing equippment used in other countries.

d) a better understanding between the drivers from the different countries.

e) there will be more international contact between drivers, clubs, a.s.o.

ALL THESE FACTS WILL LEAD TO A BETTER DEVELOPMENT OF OUR
SPORT IN EVERY COUNTRY OF EUROPE! ! !

The participating countries can determine, which club/association/raceway
will organise the meeting and on which track the meeting will be run. They must
organise the whole meeting by themselves and they are responsible for the mee-
ting and it.s organisation. The organisors must send a full detailed report of the
meeting to the participating countries and to the general co-ordinator, as soon as
possible,

The CO-ORDINATOR shall bring up to date, the total result-list (after each
meeting). He must send a full report and the latest point-list to every participating
country and different slot racing magazines.

Note: Probably it will be impossible for quite a number of drivers to enter in
all the meetings. But it is imaginable, that most drivers will be able to enter in the
meetings in their countries nearby.

Therefor the following awarding system shall be used to determine, who will
become the EUROPEAN CHAMPION.

THE COMPETITION SHALL BE HELD IN THE SPORTS/G-T CLASS 1/24
ONLY!!!

POINTS are awarded after every meeting as follows:

pos. 1)... 14 points pos. 5)...8 points pos.9)...4 points

pos.2)...12 points pos..6)...7 points pos. 10)...3 points

pos. 3)...10 points pos. 7)...6 points pos. 11)...2 points

pos.4)... 9 points pos.8)...5 points pos.12)...1 point.

THE RESULTS OF THE THREE MOST SUCCESFUL MEETINGS OF EACH
DRIVER, SHALL DETERMINE THE FINAL AND TOTAL RESULT/. When
two or more drivers have the same total (points), the results of other meetings
shall determine their final positions.



Folket ddr nere” har en liten annor-
lunda terminologi pd saker och ting
och sdlunda har dom bdde final och
main-final vilket for oss kanske dr lite
tdrta pa tarta.

Ganska ldnga kvalificeringsheat, hela
16 min. Det blir ganska mastig taviing
ifall att 70 startande skulle komma. . .

En lite lustig “’regel”, i sd fall kan man
ju ocksd skriva “6ppna dorren och gi
in i lokalen”. Frdgan dr om inte allt
utom Car specifikation dr att betrakta
som rekommendationer, men det star
faktiskt att det ska vara regler.

TVA bilar tillitna — hdr, men titta pa
Race Regulations p 1!

Det dr lite oklart vad som menas med
“"Race time”, om det dr den tiden man
kor sa dr reglerna lite onodigt harda,
ar det hela tavlingstiden ar regeln gans-
ka onddig.

Sdtt pd bilen lugnt och snyggt! For fo-
raren fdr dndd inte skrika dt dig . . .

Dessa datum dr tidningens (Hasse Nils-
sons) forslag till tavlingsdatum for Eu-
ropa-serien. Vad tycker ni kdira lisare?

Race Regulations.

1. Each entrant will be allowed to run one car.

2. Each entrant will be allowed a one minute qualifying run.

3. The 2 fastest qualifiers will go directly to the MAIN-FINAL.

4. The 3d to 4th fastest qualifiers will go directly to the FINAL.,

5. The 5th to 6th fastest qualifiers will go directly to the SEMI-FINAL,

6. The 7th to 70th fastest drivers will contest in eight qualifying heats.

7. The eight fastest drivers from the qualifying heats move to the QUARTER-F.
8. The 6 fastest drivers from the QUARTER-FINAL move to the SEMI-FINAL.
9. The 6 fastest drivers from the SEMI-FINAL move to the FINAL.

10. The 6 fastest drivers from the FINAL move to the MAIN-FINAL.

A. Qualifying will be run on one lane.

B. Qualifying heats, each heat of 16 minutes duration will be run, Each compe-
titor will run on eight lanes (8x2 minutes).

C. QUARTER-FINAL, 16 minutes duration. Each competitor will run on eight
lanes (8x2 minutes).

D. SEMI-FINAL, 16 minutes duration. Each competitor will run on all eight lanes

D. SEMI-FINAL, 16 minutes duration. Each competitor will run on all eight lanes
(8x2 minutes).

E. FINAL, 24 minutes duration. Each competitor will run on eight lanes (8x3 mi-
nutes).

F. MAIN-FINAL, 24 minutes duration. Each competitor will run on eight lanes
(8x3 minutes).

G. There will be a gap (intermission) of 5 minutes, after four segments in the
QUARTER-, SEMI-, FINAL and MAIN-FINAL.

General rules and regulations.

1. On arrival pay entry fee and feel in race card.

2. Every car must meet the official car specification and comply with the rules.

3. No contestant may register more than two cars. Qualifying with two cars is
permitted. No contestant may driva more than one car during the race event
(after qualifying). There must be paid entry fee for the second car as well.

4. Marshalling, is the responsibility of the drivers entered the meetings at all
times.

5. Laps counted incorrectly caused by a failure of the counting system shall be
adjusted by the race controller.

6. Race will only be stopped and re-run by a track failure.

7. Cars may be repaired during race time.

8. Cars which are not active in racing must stay in the parc fermez.

9. The race controller may check the cars after repair or during a lane change.
10. The race controller may have any car removed from the track, that is creating
a hazard to the track or to other cars (cars grounding by chassis or gears).

11. Driver must obey the code of conduct and decisions of the race controller.
12. Disqualification can be imposed on by the cace controller:
a) for serious and continual disobeying of the rules.
b) shouting at other drivers, marshalls and race controller.
¢) cars which do not suit the rules and technical specifications.
13. Deslotted cars or repaired cars must be carefully replaced on the track with-
out troubling the other cars which are still in the race.
14, Cars may only be run into the race direction.
15. Race starts will not be delayed.
16. no re-run if car fails to start.
17. All external power breaking systems are prohibited.
18. Drivers name must be painted on car.
19. Racing number 1 — 10 are prohibited.

Jungman!

For the European Championship we suggest following race days:
1. Luxemburg 3rd  February

2. England 7th  April

3. Finland 2nd  June

4. Germany 18th  August

5. Sweden 6th  October

6. Holland st December

11



1/24 Model car racing-grand touring/sports class car specification.

1. Bodies must be near exact replicas of the actual cars in the real automotive
field.

. All bodies must be fully painted and detailed.

. All bodies must have a suitably positioned driver with helmett, shoulder harm-
ness, arms and steering wheel properly painted.

. Bodies must have transparent windows, windshields or windscreen,

. Bodies must display at least two seats of racing numbers, 11 and up.

. Motor may not be seen through the cocpit area.

. Body must be securely mounted on its chassis.

. Decals, hardware and rollbar are applicable.

. Body must entirely conceal the chassis, wheels and guide.

10. Only one spoiler is permitted, max length 17mm.

11. Only one diaplane is permitted, max length 13mm.

12. Side fences (dams) are not allowed to be taller than 13mm from the original

body moulding.
13. No spoiler or diaplane may extend beyond the widest point of the body.

) ba
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1. Chassis must clear the track by a minimum of 1,5mm.

. Main gear must clear by a minimum of 1mm. Note: It’s advisable to build new
cars with metal gears to adjust the gears to be aligned with the chassis.

. All four tires must touch track and roll on the track.

. All wheels must be centered in the wheel-cases.

. Maximum side play of front wheels: 4mm.

. Maximum car width including body: 83mm.

. Maximum to outside wedges of wheels: 80mm.

. Total heigths: maximum S5mm,

(]
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REPAIR TO CARS

1. Body and chassis change will not be allowed.

2. After examination, all cars will be impounded and stay in the PARC FERMEZ/.

3. Runners in quarter-, semi-, final and main-final will be allowed 5 minutes be-
fore the commencement of the race to service and repair cars. And servicing

and repairing will be allowed during the 5 minute gap.

4. No other servicing and repairing will be allowed! !!
NOTE! The use of tire-dressing will be determined by the RACE-CONTROLLER.

Dessa regler dr val de som dr de vikti-
gaste (och som fatt minst plats) och
striangt taget kan man undra over det
mesta, i synnerhet ndr det galler karos-
sens utseende. Vi svenskar dr ju vana
vid ganska liberala regler pd den punk-
ten men fordras det bl.a. att den ob-

ligatoriska inredningen (dven pd tickta
bilar) SKA vara mdlad och det speci-
ficeras ocksd vad som ska mdlas —
minst! Sedan finns det ndgra onddiga
regler som t.ex. punkt 7 och 8. Damsen
fir sedan inte heller vara hogre dn 13
mm hogre dn karossen. Lite ldagt kan-
ske. . .7

A andra sidan gor dessa regler att bi-
larna ser ut som bilar och kaross-stan-
darden lir bli mycket hogre dn hos oss.
Men detta borde kunnat ordnas pa fri-
villig vidg genom en Concour—tivling
fina priser.

Hurra! Man fir byta motor! (fast man
har tydligen inte mer dn 5 minuter pd

sig. . .)

Hur Tom Lindstrom
bygger ett Isochassi!

Antligen, tycker kanske en del, kom-
mer det niat annat an tavlingsstories och
bladder om diverse ditt och datt inom
MR-ens inre kretsar. Ja, vi hade fak-
tiskt tankt beritta lite ocksd om saker
pa enklare stadier och ha en del sma be-
rittelser om hur man snickrar ihop di-
verse prylar som behovs for att man
framgangsrikt ska kunna ta sig runt ba-
nan. Chassin, motorer och sant alltsa.
Alla har ju inte plinbok si att det
ricker till fardiga chassin och motorer
dven om det numera finns riktigt skap-
liga chassin i 60:— klassen, tex Lim-
pachs 8.88. Men ocksa det ér pa tok for
mycket for dom flesta och di passar
det ju betydligt battre for kassan med
de ca 20:— som ordentliga bitar till ett
chassi kostar losa.

For att inga som helst missforstind
ska uppkomma ska jag redan hir pape-
ka att det chassi som syns i den har ar-
tikeln inte alls sakert dr det bésta sittet
att snickra ihop ett ISO pa,

Nir det sen giller fragan om det ar
enklast att bygga ett ISO eller ett van-
ligt ramchassi och vilket som &r bist sa
dr svaret som si manga ganger forr helt
beroende pa hur avancerad man ar och
hur ambitionerna ar.

Helt klart dr vl att det dr inne med
ISO just nu, alla toppforare kor dem
och dom flesta jag talat med tycker att
dom gér bittre dn vanliga, framfor allt
lite mjukare men om det ir si speciellt
stor skillnad ar vil frigan om. Lika klart
ar vil att det inte blir nagra plotsliga
kanontider bara for att man kor ett
ISO. Att alla ? kor ISO just nu beror
nog pa lite allmin hirma-jenkarna-anda
som fortfarande finns kvar trots att den
borjat slippa pa senare tid. Sen har ju
det vanliga ramchassit sett ganska lika
ut ritt linge och di idr det givetvis int-
ressant att prova nya vagar.

Hur man nu biir sig it for att bocka
tridarna i dom sokta formerna och ka-
pa dom pa lampligt stille ska jag inte

gora nin lingre utliggning om dock en
del tips. Chassibygge underlittas hogst
betydligt om man har tillging till ett
motordrivet kapverktyg i stil med en
DREMEL men det ir absolut ingen
nodviindighet, Det dr diremot foljande:
skruvstid, naja det GAR utan men,
kraftig pianotradsavbitare, de som ir
lampade brukar vara mirkta sa, kraftig
metallfil, flattang, liten rundfil och
halvrund fil plus givetvis 16dkolv, tenn
och lodpasta.

Lodningen brukar vara den stora
stottestenen for de flesta som ska pula
ihop ett chassi. Ritt l16dteknik dr ett
méste for att det ska ga att fa ihop
chassit och for att fa det att héllas i-
hop. Anviand en lodkolv pa minst 75
watt. 100 brukar vara lagom och ricker
till for alla situationer som uppkommer
bara den behandlas ritt. Spetsen ska
vara ling och spetsig dvs ca 30 grader
och inte kring 100. Viktigt, mycket vik-
tigt dr att den dr ren och ordentligt
fortent. Man ska aldrig behova virma
bitarna en lang stund for att tennet ska
flyta ut, det ska ske genast.

Borja med att skaffa fram bitarna
som behovs. Ror med y.d. 7/32”, bak-
axeln, 1/8”, fram, 3/32”, svinglad och
1/16”, vingleder. Nir det giller trad si



ar vil 063" aktuellast, dom allra flesta
ISOchassin byggs i det. Inte artikelbilen
forstas, den ar i .055 eftersom jag inte
hade nan .063. Lite .032 behovs ocksi
och en .055.

Borja med att kapa till fram och bak-
axelroren. Har du inte tillging till kap-
verktyg si kan det vara ide att forsoka
kopa atminstone bakroret firdigt till-
kapat och uppskuret. Speciellt uppkap-
ningen for motorn i bakroret kan vara
knepig att gora utan. Ska du gora det sa
forsok med en figursig med metallblad
och lite tilamod.

Sdtt i bronslager och en rak men
icke-tavlingsaxel i bakroret och plocka
pd lampliga jigghjul. Lampliga for den
hjulstorlek du tinker anvinda pa chas-
sit alltsd. Jigg giller det ju ocksi att ha
en att bygga pa. I princip gar det bra
med vad som helst som tal att 16das pa
utan att kroka sig och som frin borjan
dar ordentligt plant. Champions sten-
godssak dr ju fin men ocksé i en nagot
(mycket) otrevlig prisklass. Artikelkir-
ran dr hopplockad pa en Champion test-
platta, billigare, tickt med rutigt papir.
En riktig jigg med pinnar och sint har
ju bara en funktion si linge man inte
tinker bygga langa serier av en typ av
chassi. Det dr att se till att bak och
framaxel kommer exakt parallellt med
varandra och samtidigt vinkelrit mot
chassits centrumlinje.

Alltsd dags att sdtta iging 4 boja.
Kolla in bilder pa chassin i andra nr av
MINIRACING si kan du fi fler ideer
om hur ditt chassi ska se ut. Jag kom-
mer inte att gora nagon detaljbeskriv-
ning av det hir aktuella chassit utan det
blir spridda kommentarer i kind stil.

bild numero ett.

Hir har huvuddelen av ramen kommit
pa plats. U-biagen nirmast svingen gor
att det hir chassit far en ram som blir
en trad bredare in normalt. Vid pilen
finns en liten bock som gor att motorn
kommer precis parallellt med triden for
den planerade drevningen. Avstindet
bakaxel-pickup ska tas till sa att hjul-
basen och guide leaden (avst. framaxel-
pickup) blir limpliga, tex 97 och
22 mm.

2

SLOTRACING FOLKS

P.g.a. den stora efterfradgan pd vdra motorer s har vi tyvarr
haft svarigheter att leverera i 6nskad omfattning, men nu
kan vi dterigen tillgodose er med vad manga anser vara mark-
nadens snabbaste motorer. Motorerna ar utrustade med
Son-set 36D kol (séljes aven I6sa for 6:—/pr).

BLACK JACK Mk |

ORANGE BLOSSOM

SCHNELLZUG Gr20

med Pooch-ankare 236:—

med Tharp-ankare 225:—

med Thorp-ankare och bronslagrad ~ 134:—
kullagrad 169:—

bronslagrad 95—
kullagrad 130:—

Sommarspecialen!

Associated 408-tradars borstar. Héller langre. 1:40/pr.
och
RHR-dacksoppa 50cc

PRODUKTER

Mot 1:— frimarken far du

var katalog dar du hittar allt
frén proffs till standardgrejor.
Hedman & Hedman
Malmovéagen 8

121 51 Johanneshov

Traffas sdkrast mellan 17—19.

bild numero tva.

Bakvagnen ska vara byggd sa att den
kan ta emot atminstone en del smillar
utan att limna in och pa ett ISO behovs
dessutom styvhet just hir for att allt
ska fungera som det ir tinkt. Den hir
bakdelen ir verkligen stabil med en trad
framfér, en under och en bakom roret.
Pa drevsidan har den yttersta railen
mast kapas pga den breda ramen,

13
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bild numero fem.

Dags att haka pa vingarna. Kapa forst
langden sa att dom passar mellan fram
och bakhjulen. "Notcha” sen som pi-
larna visar sa det blir lattare att fa dit
tradarna som haller i ledroren. Dimen-
sioner, 1/16 resp. .032”. Obs att roren
ska ligga ner i samma plan som vingar-
nas undersida och inte limna nan
springa vid dubbelpilen. Det ar forres-
ten lattare att gora roret i tva delar som
det syns pa dom foljande bilderna.
bild numero sex.

Det fardiga verket frin ritsidan. Sméa-
prylarna som fullbordat skapelsen ir
I1)frimre crosspiecen (alltsid tvirstag)
som fungerar som nerstopp for fram-

bild numero tre.

Det som tillkommit hir ir roren for
plumberrailsen lingst fram pa svingen.
[SO-leden for framaxeln finns det flera
sitt att gora, hdr ligger den pa tvartra-
deniramen och tridarna till framaxeln
bildar fortsdttning pa halvrailsen fran
bakvagnen.

bild numero fyra.

Plumberrails ar det enda nya hir. Kom
ihag att boja ned dom si att dom ligger
helt jimt med ramen. En sak som kan
goras for att framaxeln ska stanna kvar
efter en small ar att surra den med trad.
Tag oisolerad koppar eller nit annat av
ganska klen dimension och vira syste-
matiskt fram och tillbaka korsochtvirs
runt lodningarna och l6d sedan fast
den. Samma sak kan med fordel goras
i bakvagnen ocksa.

axelgrunkan och samtidigt forstirker
den. tinker man sig ha nagon slags fji-
der som héller ner grunkan sa liggs den
limpligen over crosspiecen som inritat.
2)framre crosspiece for plumberarrange-
manget. Den hir biten dr det betydligt
littare att sdtta pa plats innan vinarna
det blir problems att komma at med
lodkolven annars. 3)bakre crosspiece
for plumbern. 4)uppstopp for plum-
bern. Dom ir lattast att sitta pa plats
om man kapar i den fria anden efter
fastlodningen. Lampligt plumberlyft ca
Imm. S)nerstepp for vingarna. Samma
sak giller som for 4). Det blir faktiskt
bittre att ligga nalroren intill vingupp-

hingningen och nerstoppet ytterst i
stillet for tvirtom som hir. Alla de har
fem bitarna ska vara .032”,

6)bumper. Den ir i .055” for att
passa under pickupfistet och gar hela
vigen under det i motsats till 7)pepe-
bumpern som ir i .063" och slutar in-
at vid pilarna. 8)nalréren i 1/16” beho-
ver inga fler kommentarer si vi ir nu
framme vid
bild numero sju.
Som visar verket frin avigsidan, en avig
och en rit stod det i monstret. Dags att
plugga i kolven, och. . . viel gliick!

Tom



This is a very common type of Iso, and it work well on most Swedish tracks (but not all! ). All piano wires ar 1/16 (or
should be, but Tom did’nt have any when he built this chassis! ) for best strength. Note all bracings at rear, important
if you want the chassi to hold more than a heat. Wheel-base on the chassie is about 97 mm and lead guide 22. Pans and
swing are both from Minicars and so is the rest of the material.
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Bilder och kommentarer av R. Stahre
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Finskt besok i Katrineholm i borjan av april.

1. Raimo Vihiamiki och Hans Johansson diskuterar karossupphingning pa Ra-
mos Associated-Porsche. Raimo ar Hasses motsvarighet i Finland, dvs suverin
vinnare. Han har direkt kontakt med Gene Husting, och fr allt sitt material,
plus upplysningar om hur man far grejor att fungera, dirifrin. En trevlig kille,

med snyggt bygge.
. Raimos Associated. Det skulle kunna vara en amerikansk bil, for den har alla fi-
nesser man sett pi dem. Ligg mirke till upphidngningen av radio och acker !
Det ar s man far dem att Gverleva!
3. Ljudddamparen av av den nya typen med ett antal metallameller, som ticktes
av ett gummimembran. Jag fick aldrig héra den, men han sade att den var

mycket effektiv, plus att den inte strop for mycket.

b2

Wessels Race i Uppsala annandag pask.

4. Svenska mastarna i l6pning med R/C-bil, Jan Engelhart och Bjorn Olsson frin
Nykoping. Det ir inte snillt att ge dem denna titel, men de har en sagolik otur
med sina motorer! Det kvittar hur bra det gatt mellan tivlingarna, och pé
traning: sa fort det drar ihop sig till tivling far de krangel! Jag ir inte siker,
men tvivlar pa att de under forra dret fullbordade ett enda heat utan motor-
stopp. S4 ar de ocksa snabba som vinden nir det giller att f4 fart pa bilen igen.
I Linkoping kolliderade Bjorn med en askadare da han var pa vig ut pa banan
igen. Nir han skulle borja styra bilen upptickta han att styrspaken brutits av!

5. Uppsalabanans linga rakstricka, med efterfoljande hogfartsboj. I det usla va-
der som ridde kan man vara Overtygad om att iskddarna uppskattade de fina
platser de fick i bilarna.

Banan var rolig, men de parkeringsrutor som Wessels envisas med att rita upp
pé sin parkeringsplats stor vildigt mycket nir man kor.

Vinnarbilen i Uppsala, Kjell Kruhsbergs
hembygge. Det syns att han tog intryck
av Roy Moodys bil forra dret. Den gar
mycket bra, och nu nir Kjell fatt gre-
jorna att hélla bittre kommer han att
placera sig fint i fortsdttningen.

Den sdgspinsfyllda korven fungerar fint
som skydd for publiken, och dven om
bilarna ibland blir 6verfyllda med spin,
iar det biittre in om det legat en planka
i viigen. Som alltid 4r Janne Engelhart
forst framme och hjilper en medtavlare,

LISA race i Linkoping 13 maj.

De snabbaste bilarna i den tivlingen var
av fabrikat Delta. Detta dr min Delta,
som ir helt standard, sindr som pa
bromsen. Med den fick jag snabbaste
heattiden, men lyckades inte vinna, ef-
tersom motorn kringlade.

I stillet tog Hans Johansson, som bara
var nigon sekund efter, hand om segern




med sin Delta. Tvaa kom Janne Fagerstrom, och trea Kjell Kruhsberg. Janne
F kor en bil at Kardeby Racing Team, Hasse koér fér Team Delta Sweden och
Kjell K, ja han kér for Kjell K! Jannes bil har en MAC-Porsche kaross pa ett
Taurus MKII chassi. Hasse och Kjell har faktiskt bada tvd en McLaren-kaross
av svenskt fabrikat. . . . ..

"TAVLINGSKALENDER

Juni

2- MRR
3 MRS
3 MRS
Augusti

4.5 MRS

2526 MRS

26 MRS

26 MRS
September

2 MRS
89 MRR
9 MRS

15 MRS
16 MRS

16 MRS

23 MRS

23 MRS
23 MRS

30 MRS

30 MRS

Oktober

6-7 MRS
7 MRS

13 MRS

14 MRS

14 MRS

21 MRS

Sirocco Racing
LISA
Landskrona MK

Onnekops MRK
Uppsala BKC
Kramfors MSK
Lulea MS

Arvidsjaur MS
Sirocco Racing
Umed AK
Trelleborgs MK
Bodens MRC
Sunds MRC
Bryggaregirdens RC
Visterviks MRC
Umea AK
Nissjo MK
Bodens MRC

Uppsala BKC
Kramfors MSK
Landskrona MK
LISA

Umeéd AK

Luled MS

RM Stock, Formel
Skinecupen Sport
Augustiloppet, 6-tim. Stock
North Sweden Open Cup Sport
Deb.lopp Sport
Sport, Stock
SM Sport
Skanecupen Sport
Deb.lopp Sport
North Sweden Open Cup Sport
Minicars Grupp-20 Sport
24-tim. Sport

Solves Cup, DM

Sport, Stock
Sport

RM Sport
The Blue King Race Sport
North Sweden Open Cup Sport
Skanecupen Sport
Minicars Grupp-20 Sport
DM Sport
RM Sport

Beppes
COII)'?ICI‘

Hej.

Viren har borjat komma och intresset
for inomhusMR svalnar nagot i takt
med stegrade varkinslor. Debatten om
vira MR-regler fortsitter dock dven om
missndjet tydligen dr av marginell ka-
raktar och koncentrerat till ett fatal fo-
rare, atminstone om man jaimfor med
den amerikanska motsvarigheten, |
USA har man fran forar- och fabrikant-
hall t.o.m. krivt mera definitiva be-
stimmelser. Enligt uppgift har inte 2
tavlingar i USA haft lika forutsattning-
ar under foregiende ar. Forarna rasar
dd man inte vet vad som dr tillatet fran
gang till gang. Fabrikanterna rasar da
hela deras produktion blir omodern
over en natt.

Vi ligger tydligen en histlangd fore
USA iregelhinseende da reglerna haller
sig minst under ett ar,

BYRAKRATI — Behévs den?
Jag lovade att ta upp nodvindigheten
av lite byrakrati.

For att de aktiva skall fa sa mycket
behallning som mojligt av sitt bilsport-
intresse (lds miniracingintresse), dvs
tivla och triina under vettiga forhallan-
den pa vettiga banor, maste nagon eller
nigra pa nigot sitt skapa dessa forhal-
landen. Detta kan naturligtvis i vissa
fall ske lokalt om drivande intresserade
krafter finns. Skall dessa forhallanden
utvidgas att gilla regionalt, nationellt
och internationellt krivs visst samarbe-
te mellan drivande intresserade krafter.
Man samarbetar under vissa former en-
ligt vissa Overenskomna regler (lds by-
rakratiskt monster). Avsikten med des-
sa Overenskomna regler dr att skapa for-
utsattningar for smidigt samarbete sam-
tidigt som en stabil organisation skapas.

Virat samarbetsorgan dr Svenska Bil-
sportforbundet dir alla bilintresserade
samarbetar i en ytterst stabil organisa-
tion. Denna stabilitet krivs av statliga
och kommunala myndigheter for att
ekonomiskt stod skall utga till den
centrala och lokala verksamheten och
pi sa sitt mojliggora var verksamhet.

Foraren mirker av stabiliteten i or-
ganisationen genom att tavlingsverk-
samheten dr samordnad — tivlingarna
kors efter ett bestimt monster, Kort
sagt: En forare vet ndr han aker till en
tivling att tivlingen kommer att genom-
foras pa ett visst satt.

Bilen han tinker tivla med uppfyller
arrangorens krav och tivlingen genom-
fors pa lika villkor for alla forare.

For att detta skall fungera maste alla
forsoka uppfylla de krav vi gemensamt
stiller pa arrangorer och enskilda funk-
tionirer och forare. Arrangorerna maste
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TESTORS TCL ...

En storre sandning vantas hem i juli. Bestéll redan nu sa ar du
saker pa att de farger du vill ha inte ar slut.

No 72 CobraBlue
73 LeMans Yellow
74 Racing Green
75 G.T. White
76 Chrome Silver
77 Vetter Block
78 Competition Orange
80 Ruby Metal Flake

No 81

Pris 4:50 per burk

Jade Metal Flake

82 Sapphire Metal Flake
83 Livne Metal Flake
84 Hot Rod Red

85 Tangerine

86 Fire Orange

87 Mean Green

88 Lighting Yellow

Charley Scott

Set up med handbyggd
kanna Champion White
dots, endbell med kyl-

flansar 130:—
Iso Chassie for %s fram-
hjul och 7/s bakhjul 60:—

Svanstrom Painting

For de snyggaste karosserna
1/24 20:— 1/32 19:50
Manga malade i lager

Bullit Motors

Kullagrad set up 138:—

Kullagrad motor 210:—

Endbell kylflansar 7:—

Buss Bars 6:50
Fjader isolering 1:25
Camen ankare

Pooch Grupp 20 42—
Pooch Standard 72:—

Pooch Limited Edition 90:—

sgl 26 ankare blir priset

SOMMARERBJUDANDE Juni o Juli

for de som trottnat pa sin sloa nyborjarbil.

Charley Scott set up + Pooch sgl. 26 ankare + Charley Scott
Iso Chassie + en Svanstrom mélad kaross, for endast 222:—

For de som vill ha Grupp 20 ankare istallet for Pooch

195:—

REA

Porsche SS

8:—
Mura buss bars 6:— REA
Champion C-can 6:—

Vi saljer aven ""Vanliga'’ MR-
Tillbehor. Det trodde du kans-
ke inte. Lagerhdllningen har
varit ganska dalig pa “vanliga”
delar under varen, men till
hosten ska det bli battre.

Till hosten kommer det aven
en del egna produkter

RL set-up bronslager 79:—

RL set-up kullager 14—
RL motor bronslager 160:—
RL motor kullager 195:—

RL 620 motor bronsl. 130:—
RL 620 motor kullager 165:—

Pooch ankare ar det i alla mo-
torer. | Ovrigt ar det Bullit
buss bars och kylflansar,
Mura och Championdelar

Fa Rolf Lundberg

Box 34025
100 26 Stockholm
Tel. 08/53 17 44

uppfylla de krav SBF och dirmed de
tavlande stiller pa tivlingens genomfo-
rande fran bokning till tivlingsdag, an-
sokning av tivlingstillstind, funktio-
nirslicenser, besiktning till insindandet
av resultatlistor.

Foraren miste likavil uppfylla de
krav SBF och dirmed den arrangeran-
de klubben stiller fran skriftlig anmi-
lan i tid till tavling till sportsligt upp-
tridande p4 tivlingsbanan,

SBF maste uppfylla de krav de arran-
gerande klubbarna och forarna stiller
med avseende pa service med tivlings-
kontroll, tivlingskalender, licenser, fun-
gerande reglementen osy.

Minga ganger kan byrakratin vara
kringlig och onodig men var siker pi
attingen vill ha kranglig byrikrati. Kan
nagon komma med forslag som under-
littar for alla parter mottages detta med
tacksamhet. Byrikratin kring en tavling
ter sig ganska enkel om man spaltar upp
det pa foljande siitt:

1. Planera nastkommande érs egna tiv-
lingsarrangemang under augusti ma-
nad. Sind in tidvlingsdagarna nir
blanketter kommer i sept.

2. Andra och flytta for att undvika
onddiga kollisioner med andra arr,
ndr preliminirkalendern kommer.

3. Kolla att banlicens finns senast 2 ma-
nader fore tavlingsdag.

4. Utse chefsfunktionirer, gor tillaggs-
regler och skicka in tdavlingsansokan
och tillstindsavgift senast en manad
fore tivlingsdag.

5. Skriv inbjudan och sind ut den nir
du fatt tavlingstillstand.

6. Gor i ordning banan och fixa spon-
sorer och priser.

7. Avsluta tavlingen genom att sinda
prislistor till deltagarna och SBF.

Svarare ir det inte.

Om du har synpunkter pa regler eller

andra forslag till SBF?

Kan du dndra pa det?

Ja visst. Om dina synpunkter ir varde-

fulla har du vildigt stora chanser att fa

en dndring till stind.

Borja med att tala eller skriv till dem
som bestimmer i arendet.

Giller saken MR-reglementet skall
du tala med nagon eller alla i MR-ut-
skottet. Lyckas du fi med MR-utskot-
tet pa ditt forslag kan du rikna med
en dndring.

Lyckas du inte kan du tala med ni-
gon eller alla i SBF s styrelse,

Gar inte det kan du motionera pa
din regions arsmote och pa SBF:s ars-
mote. Det giller hir att fia med klubb-
representanterna resp.raidsmotesdelega-
terna pa noterna och overtyga dessa om
att forslaget ar bra, Tycker dessa att
forslaget dr bra fir du igenom det pa
arsmotena.

Om du 4r missndjd med nagon per-
son i ansvarig stillning eller har forslag
pa bittre folk skall du vinda dig till
SBEF s valberedning som om ditt forslag



ar bra tar upp och foreslar den person
du foreslar,

Som du ser ar det ganska ldtt att va-
ra med och styra utvecklingen dit du
vill, men du skall veta att det kridvs att
du jobbar hart och att du vet vad du
vill. Det finns nimligen manga viljor i
Svensk Bilsport.

Vill du veta mer om SBF s organisa-
tion och “byrikrati” skall du deltaga
pa nagon funktionérskurs.

Lycka till/ Jan-Erik

News
previews

Tom Lindstrom

Kinns den igen? Det HAR ir en Walt
Labree motor, inte en Pooch som den
var stand in for i férra numret. Den har
till utférandet vildigt manga likheter
med Boyingtons motorer. Det ir i stort
sett samma bitar hopbyggda av en an-
nan kille.

Alltsa en fullfjadrad racemotor med
kullager i bada @ndar, tjusig endbell med
verkligt fina buss bars i koppar och allt
oOvrigt jobb man viintar sig for 210 inte-
nuléngresilverkronor.

Var den finns? Kolla Lundbergan-

nomnser.

QUAN I

arG 1, SSR-620ZZ

CUST o I

spec | AIPIILG2) ‘
Lm-; 523214

a0 MAR.267;

Nin som forsokt fa tag i kullager till
motorn? Sana som sitter i dom dér mo-
torerna ni vet! Vem om inte Jukka V.
himself har sidana. I vrigt: no com-
ments. Pris: tippar tvé tior.

Det kom ett brev...

Apropi “skitsnack fran Linkoping”
Bjarnes vinliga pdpekanden i forra
numret att jag skulle ha fel i motorby-
tesfragan maéste jag kommentera.

"Allright” Bjarne, jag anvinde ett
starkt uttryck som att “det bytes hej
vilt” ute i bygderna.

Det kan vara fel. Jag har dock tyvérr
upptickt en del forsok till byte pa ett
begransat antal tivlingar, d.v.s. dir jag
varit niarvarande. Jag har ocksa den be-
stimda kinslan av att vederborande in-
te forsokt byta av den anledningen att
slutsatsen att vissa forare forsoker byta
motor dven nir jag inte dr med.

Jag hoppas verkligen att du Bjarne
har ritt och jag har fel men min miss-
tanksamhet sdger mig diremot att jag
inte har alldeles fel.

Det glider migdock att vi ar overens
om att reglerna ska foljas si gott det nu
gar.

Inom utskottet diskuteras om och
funderas over regelindringar till nista
ar.

Tongingarna om att SM-serien bor-

jar bli firglos vixer och forslag till en
ny SM-serie av lagtyp i Speedway-form
har lagts fram. Man har funderingar pa
en allsvenska i MRS med olika grupper
och divisioner. Inget ar dock klart och
det gir bra att komma med synpunkter
och forslag till nagon utskottsmedlem
eller till Goran Kaillstrand.

Efter ett besok i Umed maste jag
passa pa att varna lasarna soder om Dal-
dlven for norrlinningarna. Dom har en
fin verksamhet och dessutom har man
i Umea med Hasse Nilssons hjdlp lyckats
bygga en toppenfin bana. Savitt jag kan
forstd en av Europas bista "Kingar™.

Aretsriksmisterskap for Formel och
Stock 24:or gar i en tavling den 3 juni i
Linkoping. Ring mig 013/13 99 79 sa
far du en inbjudan.

De lasare som star infor en nyss pa-
borjad MRR-sdsong onskar jag lycka till
med radiostorningarna medan MRS-fo-
rarna tillonskas en skon badsisong till
hostens race,

Till dess, HEJ
Beppe

Pirlor som haller att sitta i sulornas
falgar i stillet for dom mjukjarnsprylar
som sitter i vissa, Kommer i sats med
tre skruvar och en nyckel som verkligen
passar for 4—5:—,

Lackert svartadoniserade kylflansar till
vara kraftpaket ocksd dom fran J.V.R.
Rekommenderas!

Dom sista fyra prylarna kommer frin
Jukka Vatanen Racing, Box 130
00 151 Helsingfors, Finland.

Den i vastkustens Tasmanserie
sa framgangsrika Surteesen.

RM 1 Linkoping, klass 2 och 3

VALJ RATT KAROSSER !

Var senaste kaross, en Ply-
mouth Superbird.

Bada ar i lexan och kostar endast 7.50 st.

PROVA DEM! DU KOMMER ATT BLI NOJD.

Falthammar Pro Bodies

Bergsjovigen 15, 430 50 Kallered, tel. 031/75 08 00




R/C nytt fran
- HOBBY - IMPORF-=

Box 85 — 150 20 Jirna Tfn. 0755-731 30 (eft. 18.00)

Riggen (Jerobee) korklara R/C bilar, skala 1/12,
komplett med 2-kanals radio.

RC-3 FORAIE AL . o e e e e v 760:00
RC-4 GAMArOSEraNsS AN, .. 0 tee Tt b con i oo doie o Mo BE IERS. B 760:00
R-4 Camaro Trans Am, kompl.bilmenutanradio . ...................... 290:00

Tillbehor och reservdelar

RC-B1 Kaross Mc Laren, omalatc -« oavuiie s o amisisres) s o stnioratals ava sate’siae s aia 42:50
RC-B2 Kaross Datzun 240-Z,omalad .........c0vrerunrreneneeronnnannens

RC-501/02 Kompl. motor COX 0.49 med startaggregat. . ...........ouveuuennnnns 110:00
BE-1I00 RSN AN - o coieicore s o5 sisine & arini s nie ¥s Siehiols e o Boors sy e 12:00
RC-17 Cylindertopp med glodstift till COX 0.49 . ....... .. iiiinrnnn 9:00
RC-11 Bakhjulsset med kromade falgar ........... ..ot 39:50
RC-22 FramhjBIsSateaito: .ciuu oneiorsom vialsmse oo smareayers i saeieleyaess)]sayausratalasa 35:50
RC-32 Bransletank, sidomontage . ...........citiiinnrennnnnn s 19:50
RC-33 Karosstaste FramEe « < .uiivinbis ramsivos sn v W rnns oE s e e 3:50
RC-34 KarossTaste: Dalcha " .ii: «die i sis wisieroiie e e tas » i Saisiaiaed sideiawess 3:50

Ovrigt
215 146 Motor VECO 0.19 med cylindertopp speciellt for bilracing samt dubbelpipigt
BVGBEPOE TICT N oo e aulaaicnsie o paicar o T e e e i o bl 5 9w S ot 210:00

AW 09000 AUTO WORLDS stora dekalkarta for RC-bilar ...................... 12:50

HERMELE

PRODUKT



