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LE GRAND FINALE CanAm/Tasman

Can-Am/Tasman Goteborg 8/4

Textare: Jan Ekman

Plitare: Roland Flood

Aaah. Det dr laddat for en spannande
final. Ta Can-Am t.ex., Forsgren leder
med 43p. 6ver Stefan med 41. Deras
inbordes placering i loppet blir direkt
avgorande for hela serien. Likas4 i Tas-
man, Peter Wianseth pad 21p. fore mig
pa 19.

T.o.m. Councours-serien vintar pa
ett avgorande da Stefan och UIf Sven-
son vardera har 6p. Och ett avgdrande
blir det. Men det sitter lingt inne. Bé-
da har super-jobb och det ér forst efter
handupprackning som segraren koras:
Ulf Svensson. (Hade denna metod an-
vants i den Ovriga tivlingen hade resul-
tatlistan sett annorlunda ut, GO-69ar-
na var namligen i majoritet med 14
startande av 26.)

Vi far en ny kvalsegrare, chassie-
byggaren och tung-ekvilibristen Peter
Winseth tycker att 10,76 vary ir allde-
les lagom att kora pd 1 min. (Stefan
ar Can-Am seriens tungviktare. Peter
dess tungviftare, . .) Jag sjilv nojer mig
med 10,61 och fortsdtter vi nedat pa
skalan moter vi forst Lennart Arons-
son med 10,25 och direfter Jan Fors-
gren med 9.91.

Tasman kval blir det inga denna
gang. Forarna ricker inte ens till for
att fylla ut alla 8 sparen. Men Tasman
final blir det. Det dr mellan Peter och
mig och avgorandet kommer forst efter
28,5 min. av den 30 min. langa finalen.
Det dr nimligen nu som Peters bil till-
falligt gar i depa och titen vixlar. Jag
vinner med Peter 4 varv efter och An-
ders Félthammar som trea.

Can-Am finalen blir lite lojare, men

dven har blir sista heatet avgorande.
Efter 7 heat befinner sig plotsligt till
allas forvaning er rapportdr i ledningen,
2 vary fore Stefan. Detta rittar nu Ste-
ran raskt till, genom att kora fina 48
varv pa 2ans spar. Han far darmed ihop
till 261,29, nytt banrekord.

Avd. for MR-skvaller: Stefan korde
ett hemlindat ankare, faktiskt. Detta
var dessutom hans 3: raka och fort-
farande har Jukka-chassin vunnit 100%
av sporttavlingarna hir. Chockpaint ka-
rosserna dominerade aterigen bade sjil-
va tivlingen och Concoursen. Ett nytt
dacksmirke, P.S.S, har dykt upp och
bide Stefan, Peter och Knacke anvin-
de det.

Da aterstir bara att sdga: “’Slut for i
ar — Tack for i 4r”, Vilkomna till Can-
Am 74 (Tasman slopas fr.o.m. i ar)
Och .o v o See You!

odies



Slutresultat

Can-Am 73

1. Stefan Mattsson 55p.
2. Jan Forsgren 47p.
3. Jan Ekman 40p.
4, Peter Winseth 25p.
5. Morgan Carlsson 20p.
Concours: Ulf Svensson

Tasman 73

1. Jan Ekman 24p.
2. Peter Winseth 24p.
3. Anders Filthammar 12p.
4. Frank Hoog 11p.
5. Anders Myrberg 8p.
Concours: Jan Ekman
Debutant-Serien

1. Dan Martinsson 38p.
2. Bengt Elgh 36p.
3. Torbjorn Nystrom 26p.
4. Mikael Karlson 26p.
5. Robert Lundberg 23p.

Stefans segrande Jukka-diamond chassi,

Minicars Grupp 20 serie

[ ar, precis som forra dret, sa kors det
Minicars Gr 20 serie. Det idr en serie pa
sex tdvlingar runt om i landet. En stor
pokal ir uppsatt som Vandringspris,
som vanligt behovs det tre inteckningar
for att erdvra pokalen. Givetvis riknas
det sammanlagda resultaten frin de sex
tavlingarna plus lite priser. Priserna
for de slutgiltiga placeringarna ar fol-
jande: Forsta pris presentkort hos Mi-
nicars for 200:—, andra presentkort for
100:—, tredje for 50:—, och for fjirde
plats 25:—, For debutanterna galler att
ett presentkort pa 50:— utdelas till var-
je delsegrare.

Regler: Svenska Bilsportforbundets reg-

lemente med foljande tillagg: endast
Grupp 20 ankare far anvindas.

Ni, var gar dessa tavlingar da? Jo, den
forsta har redan gitt i Sollentuna och
att vi inte talat om detta beror pd en
miss fran var sida. Men det ir fem tav-
lingar kvar och dessa dr: Katrineholm
20 maj, Uppsala (om dom hinner skaf-
fa lokal och sitta upp banan) 26 au-
gusti, Visteras 23 september, Linko-
ping 14 oktober och i Sala 4 december.

Sé sitt igang och preppa era Gr20 mo-
torer och bestdll biljetter till Katrine-
holm, det giller i synnerhet alla debu-
tanter som behodver ut och rora pa sig
och skaffa erfarenhet!

Tech charts Goteborg

Namn Kaross/malare Ankare Sle t-up Chassie Resistor
Stefan MAC 612 Mattsson  Pooch Jukka Knacke
Mattsson Chockpaint+SM 25 Diamond 0,5
Jan MAC 612 Rocket Boyington Forsgren Parma
Ekman Chockpaint 25 ISO 0,8
Jan Minicars 917 Pooch Scott Forsgren Knacke
Forsgren Chockpaint 24 ISO 0,5
Peter MAC 612 Rocket Boyington Winseth  Knacke
Winseth  Chockpaint 25 ISO 0,7
L-G Minicars 917 Pooch Pooch Winseth  Knacke
Borjesson Chockpaint 25 ISO 0,5
Lennart MAC 512 Rocket Clockwork  Aronsson Parma
Aronsson Chockpaint 25 ISO 0,8
Anders AF 512 Pooch Pooch Forsgren Knacke
Myrberg  Egen 25 Rail 0,7
Robert MAC 280 Ass. G20 Egen/Green Lundberg Lundberg
Lundberg Egen 1SO 1,1

Historien upp-
repar sig
Can—Arﬁ{Tasman i Trollhittan 18/3 -73

Text: Jan Ekman Foto: G_émn Filthammar

Forra dret hette segrarna i Trollhittans
deltivling Peter Winseth och Morgan
Carlsson, och di kan ni alltsi med
hjilp av titel rikna ut vad arets segrare
heter. Nja, inte riktigt forstass, for i ar
var det Morgan som knep Can-Am, och
Peter som vixlade over till Tasman.

Banan idr liten, smal (85 mm, mellan
sparen) och guppig, men har en helt
bedéirande layout, med bara 4 kurvor.
(de du Tom!) Och betriffande loka-
len: Forare over 1.80 gore sig icke
besviir!

Trots eller tack vare detta samlade
Can-Am 29 startande och 8 av dessa
hade ocksa formulabilarna med sig.

Kvalificeringen bjod pa ett nytt ban-
rekord, niarmare bestimt skedde detta
i andra heatet, nir Jan Forsgren note-
rade 11,86 varv/1 min. Ovriga direkt-
finalister blev: i Can-Am Anders
Myrberg och i Tasman Frank “Frankie
Boy™ Hoog och Peter Winseth.

For att nu goéra en liang historia
(tivlingen var inte slut forrin halv
atta) kort, si kastar vi oss handlost
direkt over finalerna.

Dock, fare finalerna kors som brukligt
semi, och detta blev i Can-Am en
synnerligen hard historia. Eller vad
sigs om resultaten: Morgan Carlsson
106,04, Jan Ekman 105,18, Ulf
Svensson 104,73 och Stefan Mattson
100,96. Att Stefan for en ging skull
blev lite efter, berodde pa trubbel med
3:ans bana.

I finalen tog Jan Forsgren ledningen
med en gang, titt foljd av Morgan
Carlsson. Myrberg stannade di och di



for att dra at drevskruven och jag
utforde en hallfasthets-test mellan
sargen och min bil. (sargen vann)
Janne ledde finalen inda till sista
heatet, di Morgan vinde pa steken,
med en fantom-kérning med 58 varv
pa 5 min.

I en del finaler héller nistan alla bilar
rakt igenom. I en del finaler verkar
nastan alla bilar g sonder. I Tasman
finalen verkade nistan alla bilar ga
sonder.

Heat 1:Peter tar ledningen,
speciellt hinder.

Heat 2: Bengt Elgh bryter, (kolen) lag-
ger undan sin bil och tittar pa.

Heat 3: Jag bryter (kolen) i borjan pé
heatet, ligger undan min bil
och tittar pa. Strax efter upp-
repar “Frankie Boy” samma
procedur.

Plotsligt kommer alla pa att: “det
kanske lonar sig att laga bilen” och en
vild klappjakt efter varma lodkolvar
utbryter. Jag hinner forst tillbaka och
kan sidkra en andraplats.

l:a alltsd Peter Winseth, 2:a jag, 3:a
Frank Hoog och 4:a Bengt Elgh.

inget

Finalbilarna. Frin vinster: Myrberg, Ekman, Forsgren, Carlsson.

Namn Kaross/malare Ankare Set-up Chassi Resistor
Morgan  MAC 290 Rocket Boyington SPW ISO Knacke
Carlsson  Chockpaint 25 0,5
Jan MAC 290 Steube Scott Forsgren Forsgren
Forsgren  Chockpaint 26 ISO 0,5
Anders Minicars 917 Cooper Forsgren Forsgren Knacke
Myrberg  Chockpaint+am 25 standard rail 0,7
Jan MAC 290 Rocket Boyington Forsgren Parma
Ekman Chockpaint 26 ISO 0.8

Polar Cup

Hir en rapport frin polar trakterna,
igen. Det handlar som ni kanske for-
stir om Polar Cupen, vars tredje
deltdvling gick av stapeln den 18 mars
pi Bodens MRC:s ganska knixiga bana.
Redan efter kvalen sdg man vart it det
lutade.

Engstrom Enterprises “Star drivers”
Osten sjilv och Kjell Sandstrém tog sig
till Final ganska overtygande, med Jan
Lindgren och Claes Andersson ett per
varv efter sig i semi. Dir efter Mats
Jacobsson, Géran Berg, P-O Kjellstrom
och Christer Bostrom. Dessa startade
sedan sjilva tivlingen, med sina 4x1
min, vilken Christer B vann. Mats J
foljde honom till semi. I semi bérjade
Christer fi upp dngan. Han vann den
latt foljd av Claes A 3 varv efter.

Sedan skulle vi se om kval resultatet
var en tillfillighet. Men “icke sa
Nicke” Team EE tog ledningen direkt
genom Kjell S 1 (en) sektion fore
Osten, men si sminingom gick Osten
forbi, och vann ganska klart, sen kom
Kjell S, Claes A trea, fyra Christer B
med en nigot sondrig bil.

Aven debutanterna hade en batalj. Den
vann hemmaforaren Klas Gunnerfeldt
mycket overtygande. Ake Eriksson en
gammal bekanting for oss Norrbott-
ningar gjorde en snabb come back men
hade lite otur med swingen, annars
hade nog Klas fatt sig en match.

Nista tavling i Polar Cup gir i
Kramfors. S4 vi syns vil dir.

MR -liga hilsningar Kjell Sandstrom
Lovigen 11
961 00 BODEN

Total i POLAR CUP efter 3 delt.

1 Osten Engstrom LMS 19p
2 Claes Andersson UAK 10p
3 Per Forsgren BMRQ 9p
4 Christer Bostrom LMS 8p
5 Goran Berg LMS 6p
Thomas Berggren LMS 6p
Kjell Sandstrom BMRC 6p
8 Jan Lindgren UAK 4p
Ulf Palm LMS 4p
10 Mats Jacobsson LMS 2p
11 Hans Olofsson BMRC Ip
Osten Engstrom  Foto: P-O Kjellstrom.
Tech Chart.
Namn Set up/ankare Drev Chassi Dick F/B
Osten E Scott/Thorp 26 9/42 Faas Jan F/Iso Rigg./Cobra
Kjell S EE/Steube 26 10/42 Faas  EE/Iso Rigg./EE
Claes A Green/Mura Grp 20 9/40 Faas Jan F/Iso Aj’s/Aquirre
Christer B Black J./Vulcan 268/43 Faas Bostrom Diamond Egna/Aquirre
Deb.
Klas G EE/Nce20 9/43 Faas Jan F Ass./Steube
UIf P Goran B/NCC20 10/42 Faas EE Aquirre/Aj’s
Ake E EE/NCC20 11/43 Faas JanF Aquirre/EE
Hans O EE/NCC20 8/38 Faas Bjarne Ass/Aquirre



Skanska slot

Text: Crister Nilsson
-Foto: Lars-Goran Hallgren

Skanecupen II1

Tredje deltivlingen av Skénecupen,
som kordes i Onnekop den 10 mars,
blev en snabb affir med endast nio
forare pa startlinjen.

Snabbast i bade kval och final var
Landskronas Thomas Hansson, som
dirmed tog en rejil ledning totalt i
Skinecupen. Tvda blev Lars-Goran
Hallgren, som sin vana trogen holl sig
vil framme. Trea och fyra kom Birger
Elfstrom resp Christer Helgesson. Pa
femte platsen hittar vi Per Arne
Persson, Sirocco, som kom bist bland
de fem debutantférarna i tivlingen.
Per Arne dr annars i vira kretsar mera
kiand som tavlingsledare in som forare.

I concour segrade Hallgren fore EIf-
strom och T Hansson. Nista deltivling
kors i Landskrona den 14 april.

Kval och finalvinnaren Thomas Hansson
beundrar sitt pris.

Skanecupen efter tre tivlingar.

1. Thomas Hansson, LMK 52
2. Christer Helgesson, Sirocco 30
3. Lars-Goran Hallgren, Sirocco 23
4. Birger Elfstrom, Sirocco 22
4. Crister Nilsson, OMRK 22
6. Tycho Andersson, OMRK 17
7. Evert Nilsson, OMRK 15
8. Jan Andersson, OMRK 10
9. Per Akesson, OMRK 8
9. Per Arne Persson, Sirocco 8
Concour

1. Tycho Andersson, OMRK

2. Lars-Goran Hallgren, Sirocco
3. Evert Nilsson, OMRK

3. Birger Elfstrom, Sirocco

5. Per Andersson, OMRK

5. Mikael Karlsson, OMRK

5. Thomas Hansson, LMK

—— D D ON OO

Regionsmaisterskap i Trelleborg

Sondagen den 25 mars kordes forsta
deltivlingen av sodra regionens méster-
skap pad den fina 28-metersbanan i
Trelleborg.

Pa I6rdagen kordes tva “uppvirmnings-
lopp” i formel 24 och stock 24.
Formelloppet drog endast tva deltaga-
re, och Leif Wellman, Sirocco, segrade
ganska komfortabelt over hemma-
klubbens Kjell-Arne Linde.

Stock dr tydligen intressantare, ty dir
startade sex forare. Lars-Goran Hall-
gren, Sirocco, segrade med fyra varv
tillgodo pa OMRK:s Tycho Andersson.
P4 en hedrande tredjeplats hittar vi Per
Akesson en av OMRK:s unga forare.
Kenneth Wellman, Sirocco, kom fyra
och Jan Ritzwall, OMRK, blev femma.
Hemmaklubben hade ingen lyckad dag
utan Kjell-Ame Linde fick noja sig
med sjitte platsen.

I sondagens RM-tivling startade 21
forare (av nagon anledning var alla
skaningar).

Kvalificeringen kordes 2x1 minut dir
bista resultatet riknades. Vad ir det

egentligen for fel pi detta kvalsyste-
met? 1 Skine dr nistan alla forarna
overens om att en-minuters kval @r
mera rittvisande och utslagsgivande dn
kval med tidtagning pa varje varv. Och
varfor 6dsla tid och pengar pa dyrbara
elektroniska anliggningar, det dr vil i
forsta hand sjilva banan vi skall satsa
pa?

Nog om detta. Thomas Hansson korde
14,18 varv (14 varv 18 meter) pa en
minut, Lars-Goran Hallgren 14,17 och
Christer Helgesson 14,03, detta var de
tre snabbaste i kvalificeringen, som
ocksd fick sit-out till finalen.

Tavlingen borjade med D-consyn, dir
“Frasse” Lugmair frin Sirocco sin
vana trogen lade beslag pa jumbo-
placeringen. Snabbast bland debutan-
terna korde en annan Sirocco-forare,
Mats Lundgren, han kom pa tionde
plats totalt.

Nia och bast av B-férarna kom Tycho
Andersson, OMRK. I semi blev for-
utom Tycho ocksi hans klubbkom-
pisar Per Andersson och Evert Nilsson
utslagna.

Fr.v.: Christer Helgessons vinnarbil, Lars-Goran Hallgren och Kenneth Ingelsson.
Samtliga chassin av Iso-typ.

Tech-chart RM 730325
Namn Klubb  Final Kaross Chassi Kanna Ankare
1 Christer  Sirocco 33,13 RMP Mirage K Ingelsson Labree-  Murall
Helgesson ISO Champion Gr 20
2 Lars-Goran Sirocco 328,13 RMP Mirage L-G Hallgren Champion Thorp
Hallgren ISO Gr 20
3 Kenneth Sirocco 314,24 RMP Mirage K Ingelsson Labree- Mura I1
Ingelsson [SO Champion Gr 20
4 Crister OMRK 305,11 AssPorsche C Nilsson Champion Mura II
Nilsson Rail Gr20
5 Birger Sirocco 304,14 Ass Porsche L-G Hallgren Green Mura 1
Elfstrom Rail Gr 20
6 Thomas LMK 182,13 RMP Mirage T Hansson Bullit- Camen
Hansson ISO Champion Gr 20



Finalen blev en stor besvikelse for
Thomas Hansson, som redan i forsta
heatet fick bekymmer med motorn,
dirmed var sjitte platsen given for
honom. Femma kom Birger Elfstrom
och pi fjirde halkade jag sjilv in. Tio
varv fore mig, och pa tredje plats
parkerade forra 4rets RM-segrare
Kenneth Ingelsson. Ca 14 varv snab-
bare 4n trean var Lars-Goran Hallgren,
han var den ende som kunde hota
segrande Christer Helgesson.

Nista tavling i RM kors i Vistervik den
20 maj, men dessforinnan skall
Landskrona arrangera ett 24-timmars-
lopp under paskhelgen.

Fr.v. Ingelsson, Hallgren, Hansson, Elfstrom, Nilsson och Helgesson.

Marsloppet Visteras 25/3

Sondagen den 25 mars korde Bryggar-
gardens RC en tivling i Sport 24. 14
A&B-forare och 18 debutanter stillde
upp, en god anslutning alltsa.
Besiktningen forlopte utan storre miss-
oden och kvalen kunde kora iging
programenligt. Debutanterna borjade
kvalen och Gunnar Dahlin (MHF-T-6)
tog sit-out med ett bastavarv pa 5,75
sekunder. Lars Blomqvist frin samma
klubb och Tommy Fridlund gick ocksi
till final.

A&B-forarnas  kval vanns av Ola
Gustavsson (UBKC) med 5,74, tvi blev
Lars Jansson (UBKC) med tiden 5,82
och sista finalplatsen tog Conny
Johansson hand om p4 5,84. Aven han
fran Uppsala BKC.

Ola Gustavssons vinnarbil.

Namn Klubb Motor Ankare Chassie Framhjul
Ola Gustavsson UBKC Eget Thorp Lars Jansson Aquirre
muradelar sgl 26 ISO
Conny Johansson UBKC Colo Thorp Colo Aquirre
Grupp 20
Hikan Karlsson BRC Mura Mura Wistborn Ass 3/4
Grupp 20 1SO
Debutanter
Ingemar Bergdalh MHF-T Mini-max Thorp Bergdalh Aquirre
Grupp 20
Gunnar Dahlin MHEF-T Duckfeet Thorp Brancl Duneborn
mura Grupp 20 Kaaren
Lars Blomkvist MHE-T Champion Thorp Limpach Aquirre
Blomman Grupp20 8,88

Efter lunchen korde turneringen iging,
forst med debutanterna. Till slut
kunde debutantfinalen kora iging med
tillskott av Ingemar Bergdahl (son till
den icke helt okinde Gunnar B), Leif
Pettersson (SSRQ) och BRC’s Kenneth
Eriksson.

Ingemar B tog ledningen fore Gunnar
Dahlin i andra heatet och holl den
finalen ut. Dahlin tog 2:a platsen och
itta varv efter honom hamnade vil
kdmpande Lars Blomqvist. Striden om
fiirde och femte platsen var hiard och
den wutfoll till Kenneth Erikssons
fordel. Tommy Fridlund kom fem-
ma och pi sjitteplats kom Leif Petters-
son dd han kraschade sin bil redan i
forsta heatet.

Finalen med A&B-forarna blev en hird
tillstallning med Ola Gustavsson, Peter
Bergqvist (MHF-T-6), Joran Andersson
(Sundbyberg), Conny Johansson,
Hékan Karlsson (BRC) och Gunnar
Bergdahl (MHF-T-6). Alla, férutom
Lars Jansson som hade trubbel med
bilen, hade segerchans nir det sista
heatet gick av stapeln. Ola Gustavsson
gick segrande ur fighten ett halvt varv
fore Conny. Conny var i sin tur fyra
hundradelar fore Hakan K. Fyra kom
Joran Andersson, femma Peter Berg-
qvist och sist Lars Jansson.

Per Gustavsson skiinkte priser och hela
arrangemanget var avklarat halv sju.

7021/18 69 79”

Fr.v.: Hikan Karlsson, Conny Johansson, Joran Andersson,
Peter Bergkvist, Ola Gustavsson och Lars Jansson.

A—B-forare Teach Chart frin Marsloppet 25/3—73 BRC Visteras

Bakhjul Drev Kaross
Minicars  Faas Minicars
13/16 9-42 Porsche
Riggen Faas Minicars
7/8 9-45 Porsche
Aquirre  Faas  Dynamic

8-38 LOLA
Egna Faas Ass

9-47 Porsche
Limpach Faas  MAC

1046 612
Minicars  Faas MAC
718 10-47 612



News from Holland

Rapport fran Vist-Tyskland

Foljande tolv klubbar arrangerar de
Vist-Tyska misterskapen 1973. Moting
Club Wuppertal, SRC Wuppertal, SRC
Diusseldorf, SRC Detmold, SRC Wall-
dorf, Rufus Hamburg, SRC Miinchen,
MRC Hannover, MRT Koln, SRT Her-
ten, SRC Neuwied, Selection Ham-
burg och Luxemburg,

Open Meeting Sport 24 kordes den
17 mars i Diisseldorf. Resultat: 1. B.
Mobus, 2. N. Amand, 3. Nicolaus,
4. Jockel, 5. Grasse.

Den 18 mars kordes en sextimmars-
tavling i Diisseldorf. Fem team startade
och resultatet blev:

1. Team Grasse-Mobus, Selection, Ham-

burg.

2. Team Amand-Schneider, SRC Diis-
seldorf,

3. Team Jockel-Spiker, SRC Wupper-
tal.

4. Team Nicolaus-Engershaus,
Disseldorf.

5. Team Jansen-Jansen, SRC Wupper-
tal.

Vist-Tyska Misterskapen 1973. Deltav-
ling nr 1 kordes den 24 mars i Wupper-
tal. Resultat: 1. Mobus, 2 Dombrowski,

SRC

3. Miiller (mistare 1972), 4 Amand,

5. Wacker.
Aven i Vist-Tyskland finns det kvinn-
liga mr-forare. Elma Sendler blev nam-
ligen 7:a. Bra gjort!

H. Jongman

Det internationella samarbetet som al-
la har vintat pa har nu kommit iging
pa allvar. De som hiller kontakt med
varandra ar B.E Dombrowski fran Vist-
Tyskland, R. Kalmes frin Luxemburg,
H. Jongman frin Holland, J. Vatanen
fran Finland och P. Gustafsson frin
Sverige. Meningen ar att deras samar-
bete skall resultera i ett forslag till reg-
lemente som skall passa oss alla. Men
mer om detta i en nira framtid.

Jukka Vatanen Racing har planer pa
att sponsa den hollindske foraren J. de
Hoog.

Agaren av baren “Barouge” i Uden
har ocksa for avsikt att sponsa en M.
R.T.U-forare, liksom Smiths Insurance
Company. Det ir mojligt att de over-
tar toppforarna H. Scheffer och H.
Jongman frin Fiat v/d Dungen. For-
handlingar pagar. John Player, ett stort
namn inom bilsport, har ocksa visat
sitt intresse. Den utvalde blir troligen
J. Bruinsma.

Den 29 april 1973 kors den stora
internationella MR-tivlingen TOYOTA

RACE pa Udenbanan. Sponsors ér Her-

mans, en Toyota-aterforsiljare i Volkel.
Kungliga Hollandska Automobilklub-
ben har ocksi tivlingen under sitt "be-

skydd”, och den som vinner blir inter-
nationell Hollindsk mastare 1973. In-
tresset dr stort och manga forare har
redan anmilt sig. Har dr nagra namn:
Dave Harvey (Europamistare —72) fran
England, Mervyn Hunt och Adrian Gay
frin England, B.E. Dombrowski frin
Vist-Tyskland, R. Kalmes frin Luxem-
burg och J. Thibault och A. Poulain
fran Frankrike.

Hollindska misterskapen 1973

Den 11 mars kordes den tredje deltav-
lingen, denna ging var det Roeff Ra-
cing Team i Enschede som arrangerade
tivlingen pé sin ttaspariga bana. Tju-
goatta forare stillde upp. Rouvroye
vann Overlagset, ingen av de andra fo-
rarna kunde hota honom. Pi andra
plats kom Janssen med endast en sek-
tion tillgodo pa trean, Scheffer. R.
Heymenberg lag i borjan av loppet pa
andra plats, men hans alltfor litta bil
lyfte i dosen och flog ivig som en ra-
ket. Efter den episoden korde han for-
siktigare och slutade som attonde man.

Resultat:

1. Rouvroye 220 va
2. Janssen 208
3. Scheffer 208 ”
4. de Hoog 206
5. Krikke 205, "
6. Gullikers 204
7. Crama 2035
8. Heymenberg 194

Grupp 20 vanns litt av Wulfink. Mol,
Beute och mrs Heymensberg kimpade
om andraplatsen, och halvvigs: ledde
Mol fore Beute och mrs Heymenberg.
De placeringarna holl sig ocksa loppet
ut. En av forarna, Visser, visade att

dven hollindare kan ha temperament.
Nir hans motor rasade slingde han sin
bil i viggen och skrek: Jag skall sluta
med miniracing! Naturligtvis dyker han
upp pa niista tivling, han héller siakert
péd att bygga en ny bil it sig.

Scheffer blev Syd-Hollindsk Mistare.

Den tredje och sista deltdvlingen i den-
na serie kordes den 18 mars. M.R.T.U.
i Uden har arrangerat alla tre deltdv-

Nu ar det var!
Och nér det ar var
dker man till Goteborg
for dar gar
tredje SM-tavlingen
den 6/5.

Du kommer val?

GO-69

T

Den vinnande kombinationen. Parma-handtag med dubbel-barrel resistor och
egen kylflins. Eget chassi med Mac-kaross.




lingarna.

Kvalificeringen bjod pé ett nytt re-
kord; 15,18 varv pd en minut. R. Ber-
gink heter den nye rekordinnehavaren.
Beloningen blev bl.a. en plats i finalen.
S4 smaningom fick han sillskap av E.
Menge, Meyerdres, L. Scheffer, R. Hey-
menberg, H. Jongman, W, Heymenberg
och H. Scheffer. Den sistmiamnde, H.
Scheffer tog titen, men efter en av-
korning passerades han av R. Bergink
som holl den platsen loppet ut. L.
Scheffer blev trea, men var nira att
mista den placeringen nir team-kamra-
ten E. Menge knuffade av hennes bil.
H. Jongman fick fel pa sitt handtag
och ramlade ner till femte plats.

Slutresultat efter tre deltéivlingar.

1. H. Scheffer Fiat v/d Dungen
(maistare 1973)

2. L. Scheffer Citroen v. Eldonk

3. E. Menge Citroen v. Eldonk

4. H. Jongman Fiat v/d Dungen

5. R. Bergink Molen Banden

Nista manad kommer rapport fran tre-
timmars i Uden, Holldndska misterska-
pen i Maastricht och Uden Internatio-
nal den 29 april.

SO LONG FOLKS

Sheffers bil i narbild. Denna shassi-typ dr den som anses gd bdst och anvindes

av det stora flertalet.

MHF=Spalten.
Orebro 1011/3.

Under veckohelgen har Orebro MHF-
Ungdomsklubb arrangerat forsta del-
tivlingen i Cannon Cup i Mini-racing.
Tavlingen kordes pd klubbens bana
Fredsgatan 4 i Orebro vilken har 8
spar och miter 40 meter. Tivlingen in-
leddes redan kl 10 pa lordagsformid-
dagen och pagick pa lordagen till ki
22.00.

P4 sondagen kordes finaler under
formiddagen. En mini-racing-tivling ir
niamligen en procedur som drar vildigt
ut pa tiden.

Tévlingen ingick som forsta deltiv-
ling i den nyuppsatta Cannon Cup som
ar en serie pa 5 tivlingar for vistra Sve-
rige och Norge. Cannon Cup kors i
klass 1 och dessutom tivlade deltagar-
na i en klass for grupp 20 bilar. Norge
fick forsta segern i cupen genom Geier
Soraa frin Asker utanfor Oslo. Roland
Clifford frin arrangorsklubben MHF-
Ungdom i Orebro ledde siikert fore sis-
ta omgangen da hans bil kérde pa ett
handtag som lagts pa banan och sedan
var den dagen forstord. Som tivlingsle-
dare fungerade Lars Oscarsson och tév-
lingen flot mycket bra arrangOrsmis-
sigt.

Resultat mini-racing-tivling MHF-
Ungdom Orebro:

Klass 1: 1. Geier Soraa MA Asker
Norge, 2. Wolfgang Schroeder MHF-
Ungdom Orebro, 3. Roland Clifford

CANON CUP

Resultatlista:
Miniracing: MHFU serie Vist Vargarda
Grupp 20: 24.3.73

1 Wolfgang Schroder ~ Orebro

2 Peter Miiller Orebro

3 Sven-Olof Gustavsson Karlsborg

4 Ulf Ljungstrom Karlsborg

5 Kent Eliasson Virgirda

6 Kent Larsson Karlsborg

7 Hikan Andersson Partille

8 Magnus Lonn Virgarda
Klass 1.

1 Wolfgang Schroder  Orebro

2 Johan Sandegren Lindesberg

3 Lennart Karlsson Orebro

4 Hikan Andersson Partille

5 Bjorn Karlsson Partille

6 Sten Knudsen Partille

7 Kent Henriksson Orebro

Ni som skickar in tavlingsresultat till
oss! Glom inte att ni maste skicka in
dem omedelbart efter en tavling! Tex-
ten ar viktigast, det gor inget om bil-
derna kommer efterdt (under forutsatt-
ning att ni talar om vad det ar fér bil-
det, naturligtvis! ). Vi lamnar namligen
sd mycket material som maojligt i férvag
till tryckeriet just for att undvika att
tidningen blir forsenad som den blivit
denna gang. Och glém inte att ange
sponsors!

MHF-Ungdom Orebro, 4. Oivin Séraa
MA Asker Norge, 5. Kent Henriksson
MHF-Ungdom Orebro, 6. Steinar Jo-
hansen MA Asker Norge, 7. Johan San-

degren MHF-Ungdom Lindesberg, 8
Peter Miiller MHF-Ungdom Orebro,

Klass grupp 20: 1. Wolfgang Schroe-
der MHF-Ungdom Orebro, 2. Marten
Johansen MA Asker Norge, 3. Chris-
ter Bergstrand MHF-Ungdom Orebro,
4. Peter Milller MHF-Ungdom Orebro,
5. Jan Philip Eikeland MA Asker Nor-
ge, 6. Mikael Lindqvist MHF-Ungdom
Orebro, 7. Mats Eriksson MHF-Ung-
dom Orebro, 8. UIf Ljungstrom MHE-
Ungdom Karlsborg,

P ] ® ®
] g
Grundare och dgare: Hasse Nilsson
Ansvarig utgivare: Bjarne Lilliendahl

| redaktionen dven Tom Lindstréom
Tryck: Alfredssons Offset

Redaktionellt material mottages gir-
na.

Prenumerationspriset ar 20:—/ir och
atta nummer (febr., mars, april, maj,
sept., okt., nov. och dec.).
Prenumeration l6ses enklast genom
insdttandet av 20:— kr. pa
Postgironummer 72 44 83-3.

Annonser? Tala med Bjarne Lillien-
dahl, Bickebolslyckan 29 422 54
Hisings-Backa, tel. 031/52 82 25 ef-
ter kl. 18.00.




Jojje vann l:a
deltavlingen i
Minicars
Grupp 20 serie

Tyvirr har vi inte fitt nigot reportage
frin denna tivling men ndgra bilder
har vi fatt. Vi visar dom si lange, sa
kommer utforligare resultat i nista
nummer,

Bilden bredvid visar vinnaren Georg
Duneborn, en gammal F:3 forare som
slagit sig pa miniracing istillet. Det
gjorde han tydligen ritt i. Men 4r han
inte lite rufsie i haret?

Sollentunas jimna och fina bana. Ar i
utmérkt skick med bra strom, bra braid
osv. Rekommenderas for alla i Stock-
holmstrakten.

Eftersom vi inte har ndgon bild pa
Jojjes vinnarbil s visar vi istillet vinna-
ren pa debutantfinalen. Det var Inge-
mar Bergdahl som dven vann i Viisterds.
Han bras pa far sin, det marks, ska han
bli Europamistare ocksd tro?



Ford ”Boss”

Vi kommer att satsa pa en stor-
produktion av svenska karosser
och kan lova nyheter till samma
ldga priser med jamna mellan-
rum. Karosser tillverkade utav
oss saljes redan ute i Europa och
distribueras till aterforsaljare av
MINICARS UPPSALA

Porsche 917/10

Gulf Mirage V8

Br Perssons Hobby AB

Odmanssonsgatan 16
261 34 Landskrona
Tel: 0418-187 70 18.00—20.00
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RC eller MRR
Rolf Stahre forklarar det mesta

Miniracings ldsare vet sikert vad MR ar
for nigonting, men MRR ir kanske en
nyhet. Frin och med i ar har Bilsport-
forbundet officiellt tagit upp radio-
styrda modellbilar, i och med att
reglerna for dem finns med i Bilsport-
kalendern. Den vanligaste benidm-
ningen pi hobbyn dr R/C-bilar (am.
Radio Controlled), men inom SBF har
de dopts till MRR (MiniRacingRadio).
Hobbyn ir ganska ny hir i landet,
forsta tiavlingen kordes i maj 1971,
men den har dnda vuxit till sig ganska
snabbt, delvis beroende pa att minga
MR-forare varit med, och delvis pa
grund av att Bilsportforbundet si
snabbt borjade dgna sig at att skriva
regler. I borjan korde vi endast med
oversdttningar av de amerikanska reg-
lerna, men redan i borjan av forra dret
kunde vi anvinda en uppsittning som
piminner mycket om den som finns
spikad for i ar.

HISTORIK

For snart tio ar sedan byggdes de
forsta bilarna i skala 1:8 borta i Cali-
fornien. Ganska ingdende forsok lig
bakom dessa byggen, for det ir inte
litt att vilja ritt skala nir man haller
pa med att uppfinna en ny hobbygren.
Bakgrunden till att man fastnade just
for attondelsskalan var att man ville ha
bilar som var rejila att jobba med och
som kunde uppfora sig nagorlunda val
pi de platser som fanns att kora pa:
parkeringsplatser och skolgardar.
Mindre bilar skuttar och far och de ir
mycket kinsliga for ojimnheter och
smihinder i form av stenar och cigar-
rettfimpar. Om man bygger en bil som
ar storre dn 1:8 blir den ganska otymp-
lig, och dessutom ritt farlig nir den
kommer upp i fart. Det giller att hilla
nere vikten, men man kan inte bygga
hur litt som helst, for da dventyras
sikerheten och hallbarheten.

En annan visentlig faktor vid valet av
skala var vilken motorstorlek som var
limplig. D4, i borjan av sextiotalet,
kunde man inte trottla (=reglera
motorvarvet) motorer som hade min-
dre dn 3,5 cm” slagvolym med till-
riclig sikerhet. Eftersom man av er-
farenhet visste att det var nodvindigt
att reglera hastgheten pa bilarna, hade
man alltsd gratis fatt en undre grins.
Uppit fanns det egentligen ingen grins
i teorin, men vil i praktiken. Till for
nigra 4r sedan var effekten for vira
mopeder begrinsad till 0,8 hkr, och da
inser man snabbt att det dr helt orim-
ligt att sitta si starka motorer i en
liten modellbil. Forutsittngen for att
intresset skulle kunna hallas vid liv var
att foraren skulle fi ett starkt fart-
intryck, men utan att gi si lingt att
man kom upp i farliga hastigheter. Allt
detta resonemang verkar kanske en
smula stokigt, men sitter Du Dig in i
det finner Du snart att det var ganska

o WP

=
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Typisk “cookie-pan’ under skalet. Motorn stdr vertikalt och i side-winder-
position. Det hdr exemplaret har pinjongen lagrad i hoger bakaxelkonsol, for
att fd en bdttre fixering av centrumavstinden for vaxeln.

Tanken ligger i bilens tyngdpunkt, och den kombinerade stortbigen och

handtaget skyddar allt pad bilen.

Framvagnen dr mycket stabilt uppbyggd, och servoriddaren skyddar servots

drev for averkan.

naturligt att vilja en motor pa 3,5 em?
slagvolym. Den amerikanska Veco. 19
fyllde kraven, var relativt billig och
ganska rivig, och den minsta tinkbara
skalan tillsammans med den motorn
var 1:8, for den gav en bil med de ritta
egenskaperna.

Bland de forsta entusiasterna fanns ett
par herrar vid namn Norb Meyer och
George Siposs. De fann snart att det
fanns en mycket stor marknad for de
hir bilarna, men att de flesta utovarna
hade stora svirigheter att finna de
ritta grejorna. Det saknades framfor
allt dack, hjul och kraftoverforingar
tillsammans med hjulupphingningar,
for p4 den tiden maste en bil ha
individuellt upphingda hjul runtom,
motorn i in-lineposition och en vixel-
lida med minst tva vixlar framat. NM
och Gs handlade snabbt och resolut,
bildade firman RaCar, och borjade
silja delar och bilar. Borta i Cali-
fornien bredde hobbyn snabbt ut sig,
och snart bildades ocksi foreningen
Radio Operated Automobile Racing
Association, ROAR, vars president
helt naturligt blev George Siposs.
Denna forening skulle framfor allt ta
fram regler for radiobilarnas verksam-
het, men ocksa hjilpa till att samordna
tavlingar och ovriga aktiviteter. USA ar
mycket stort, och det blev givetvis
svirt att kontrollera alltsammans pa
helt ideell basis. Under 1971 borjade
det horas roster om att féreningsstyrel-
sen skulle viljas demokratiskt, for de
gillade inte att George Siposs satt och

bestimde sjilv borta i vaster. Resul-
tatet blev tyvirr inte sd lysande, for
den nye ROAR-presidenten tréttnade
snabbt ndr han mirkte hur svart det
var att engagera folk. I borjan av forra
aret staitade ROAR med ett par hundra
medlemmar, och ett priktigt under-
skott i kassan. Siddant var liget nir
sverigebekantingen Roy Moody valdes
till ny boss pa eftersommaren 1972.
Vad som kommer att ske nu dr det
ingen som vet, men en mer kompetent
kraft hade ROAR inte kunnat finna,
den saken ar klar. Skall man enbart se
till medlemasantalet dr borjan bra, for
virvningen har gatt mycket bra. Dess-
utom har hela styrelsen organiserats
om, och verkligen ocksi satts i verk-
samhet, och omkring tio ginger om
dret har Roy for avsikt att ge ut en
medlemstidning. De nummer som
kommit hittills verkar mycket lovande.
George Siposs, som var med och
grundade hobbyn, blev alltsi avpollet-
terad, men vid ett ROAR-mote i
Toledoi februari forra dret sades det
att om Siposs inte hade gjort nagon-
ting annat for hobbyn si rickte det
mer dn vil med att det var han som
“uppfann” motorstorleken 3,5 cm?,
och det ansigs som mycket virdefullt
att man kunnat enas om detta.

Detta var lite historia bakom R/C-
bilarna i skala 1:8. Den uppmirk-
samme ldsaren har sikert ocksa sett att
det pa senare ir kommit fram bilar i
skala 1:12 (Jerobee, Riggen m fl). De
bilarna har marknadsforts i USA som



leksaker, men har blivit mycket popu-
lira darfor att de #dr korklara, med
motor och radio monterade di de siiljs.
Vem som helst kan alltsi kopa en
sidan kartong, plus brinsle och batte-
rier och sedan gi ut och kora. Bilarna
ar ganska lattskotta, och betydligt
littare att hantera in de storre
“ittorna”. Bista jamforelsen ir vil en
standard-Volvo bredvid en fullfjidrad
USA-StockCar. Med alla tillbehor som
finns har man mycket goda moilig-
heter att utrusta bilen si att den
uppfor sig sd som man sjilv vill ha den,
och dessutom har de hir bilarna inte
alls samma krav pi utrymme som de
storre. Topphastigheterna ligger pd
nirmare sextio kilometer per timma
for de stora, och cirka trettio for de
smd. Dir man bara kan finkéra lite
grann med en “atta”, gir det alltsé att
anordna en tivling med Jerobee- och
Riggen-bilar. I sommar kommer det
formodligen att bli tivlingar ocksi
med dessa smd, dven om det mest kan
bli friga om att kéra med dem som
utfyllnad till de storre.

ligen dr det flera svenskar som har
kontakter med forare p4 andra sidan
Atlanten, men det dr svirt att sitta och
skriva ned alla frigor i brev, for en hel
del saker kan vara svirt att beskriva.
Det mirktes mer dn vil dd Roy Moody
besokte oss forra aret. Kvillen fore
tivlingen i Linkoping var han och jag
ute och testade hir hemma, och jag
garanterar att den timman, tillsam-
mans med tivlingsdagen var mycket
larorik! Han har varit med nastan frin
bérjan i USA, och all den rutin hanhar
ar mycket nyttig nir det handlar om
att trimma in en bil till att ga riktigt!
Vid tillfille skall jag forsoka dela med
mig av vad han ldrde ut.

MOTORN

Det dr inte mycket mer att siga om
motorn, annat dn att niastan alla kor
med glodstifts-motorer eftersom de ir
littare att trottla in dieslarna. I USA
ar brinslet helt fritt, dvs de kan blanda
i hur mycket nitrometan som helst.
Foljden blir att deras motorer ligger pa
effekter nastan dubbelt si hoga som

En annan lésning pd hur ett “cookie-pan-chassi” kan byggas. I stallet for att
anvinda aluminiumprofiler till konsoler och framvagn har byggaren sagat och
bockat tre-millimeters aluminiumpldt till ritt utseende. Dessutom ar fram-

vagnen avfjadrad med spiralfjadrar.

Kraftoverforingen sker med tre O-ringar, och ddrfor maste motorn vindas dt
andra hallet jamfort med en rak kuggvixel.

HUR SER BILARNA UT IDAG,
OCH HUR AR DE UTRUSTADE?

Jag namnde tidigare att de forsta
bilarna hade fjadring runt om m m.
Under de senaste tre—fyra dren har det
knappast kommit ut nigra in-linebilar
alls, utan man har helt gitt in for att
bygga side-winders, eftersom de blir
enklare, och inte dr underligsna in-
linebilarna i vighdllning. Det adr vil
framfér allt pd diacksfronten som de
storsta framstegen gjorts, s idag har
storfrisarna en hel uppsittning dick
med sig, for att kunna trimma in bilen
exakt efter banans beskaffenhet och
vidret. Det giller alltsd storfrdsarna
“over there”, for hir hemma har vi
inte lirt oss alla finesser dnnu. Visser-

vara, eftersom vi inte fir blanda i
nagon som helst effekthojande tillsats.
En annan foljd ar att vira motorer ar
lite mindre svirskotta, och framfor allt
blir livslingden storre.

Den som inte dr néjd med sin motors
effekt, kan ”Grupp 1 — trimma” den,
dvs ta isir den och fila bort alla grader,
samt runda de kanter dir gasen skall
strtdomma. Andra inte porttiderna, for
det krivs mycket kunnande och
ganska avancerad mitutrustning for
att kunna gora det framgangsrikt. Jag
kan tala om, att de flesta dndringarna
av porttiderna i bista fall bara betyder
okad brinsleforbrukning. I simsta fall
blir motorn sldare, utom majligen i ett
begrinsat varvregister. QOavsett om

motorn ar trimmad eller inte, ir det
viktigt att inte kora den for magert!
Det ir frestande att skruva in brinsle-
nilen ytterligare ett par hack, for att
den sjunger sid fint da”. Speciellt
Vecon ir lurig med det, for nir den ar
kall accepterar den lite magrare bland-
ning. Resultatet blir, i bista fall, att
efter nigra minuters korning dor
motorn pd grund av overhettning. I
simsta fall skir den. Justera alltsa
brinsleblandningen si att motorn vill
borja fyrtakta i slutet pa lingsta rakan,
precis som en Formel K.

RADION

Idag kravs det tva kanaler for att
manovrera en bil. En gir at till styr-
ning, och den andra mandvrerar bide
trottel och broms. Man stiller in
reglagen si att gaspddraget Okar da
spaken fors framdt, och att bilen
bromsas d4 spaken fors bakit. En del
anvinder de Gversta tvd tredjedelarna
av spakrorelsen till trotteln, och den
nedre till broms. Personligen foredrar
jag att kora fifty-fifty med fjiderneutra-
lisation pa spaken. Di vet jag alltid var
jag har tomging och frirullande bil,
och behover inte tveka nir jag borjar
bromsa.

Det ir visentligt att servona ar snabba
och att upplosningen dr god, dvs att
nir styrspaken rors snabbt, skall servot
snabbt komma in till det Onskade
laget, och niar man ror den sakta skall
det inte "hacka fram”, utan smyga. |
ovrigt racker det om Du ser till att Du
kan fi service pd utrustningen inom
bekvimt rickhall, for idag skiljer det
inte mycket pa de olika fabrikaten.

DACKEN

Bakdicken idr idag nistan genomga-
ende tillverkade av samma material
som pi MR-bilarna. Mojligen kan de
vara “kappade”, dvs ett lager av annat
gummi har lagts utanpd spongen”.
Speciellt vid regnvider ir man tvungen
att gora si, annars tjinstgor dicket
enbart som en pump, och ligger en
vattenfilm mellan hjul och vigbana, si
att bilen aqua-planar hela tiden.

Fram idr materialet antingen hérd
sponge, eller vanligt gummi. Anled-
ningen till denna materialskillnad, plus
att alla har stora skillnader i bredd
fram och bak, dr att man strivar efter
att ha bilen understyrd (bilen vill folja
en storre kurva ju fortare man kor),
for att den skall bli sa stabil som
mojligt. Pi si satt kan man styra
genom kurvorna genom att variera
gaspidraget, och kommer man inte for
fort, ricker det med att minska pa-
draget, och eventuellt bromsa, for att
komma runt. Om bilen istillet vore
overstyrd, vilket den vanligen vill vara,
bestraffas for hog fart med en sladd,
forutom att det ar mycket svirt att
kora fort rakt fram med den. Det ar
Onskvirt att man inte skall behova
korrigera kursen di man accelererar,
for det riacker for det mesta med att
forsoka halla reda pa var konkurren-
terna ir. Det kan vara svart nog.

Niar man har lirt sig att trimma in
bilen si att den blir lagom understyrd
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(kan goras genom att byta dick, vari-
era dicksbredden, eller genom att
dndra anfallsvinkeln pi vingen bak),
kan man borja laborera med caster-
vinkeln pa framhjulen. P s sitt finns
det mojligheter att anpassa bilens kurv-
villighet vid gaspiddrag och di har man
ytterligare en mojlighet att kora ifrin

konkurrenterna. Eller att fa sladd pa:

bilen. . .

for det mesta gir den ocksid bra.
Diremot krivs det en hel del aero-
dynamiska apparater for att gora bilen
tavlingsduglig. Framfor allt behéver
man utrusta den med en rejil vinge,
annars blir den alldeles for Gverstyrd. |
och for sig ir detta en enkel metod att
trimma bilen, men det ar ju latt gjort
att kvadda vingen, utan att bilen i
ovrigt blir skadad, men di ir man i alla

[t iy

Det hdr dar framvagnen pd den enligt min mening fornamligaste bilen som gir
att képa, Marker Machine. Framhjulen dr kullagrade pd sina axlar, och
spindelbultarna har speciella glidlager i gafflarna. Dessutom utgors P-indarna

av kulleder a 54.—

per styck. Dicken dar av hdrdgummi, och hela framvagnen

kommer monterad och injusterad, klar for anvindning. Kvalitet in i minsta
detalj (alla aluminiumdetaljerna ar eloxerade! ), men det kostar!

KRAFTOVERFORINGEN

De flesta anvinder raka drev till
kraftoverforingen, eftersom det ir den
sarklassigt enklaste och har dessutom
hogsta verkningsgrad. Ritt installerad
och skott anser de flesta att den ar
overligsen allt annat. Speciellt engels-
minnen dr vildigt fortjusta i att an-
vinda kuggremsdrift i stdllet. Nack-
delen med den ir att man knappast
kan gora den erforderliga nedvixlingen
i ett steg, utan maste dela upp den pa
tvi. Dirigenom férlorar man ytterli-
gare kraft, men till exempel PB anser
att de kompenserar det med att ut-
rusta bilen med bakhjulsfjadring. ”Fan
tro’t, sa Relingen”, men Bosse Karde-
by, som vil har lingsta erfarenheten av
den bilen, sdger att den gir bittre
hemma pa grismattan dr pa en asfalt-
bana. . ..

HJULUPPHANGNINGEN

De flesta anvinder sig idag av sk
cookie-pans, dvs en aluminiumplét str
for all fjidring i bilen, och sedan ir
bide fram- och bakhjul fast forbundna
med denna chassiplatta. Dirigenom
pAminner bilarna vildigt mycket om
FK-bilar, och uppfor sig ocksi lika
dem. Fordelen med denna typ av bil dr
att den ar litt att bygga och serva, och

Rnigren

fall utslagen, for bilen uppfor sig si illa
pa banan.

De populiraste fabrikaten kor med
icke justerbar framvagn, tex Asso-
clated, Taurus, Marker Machine. Delta
anvinder en sk Morgan-framvagn, dvs
spindlarna fjadrar vertikalt pa en
pinne, och det ir darigenom [itt att
béde justera fjadringen och byta fjad-
rar om sd onskas.

KOPPLINGEN

Kopplingen ir av centrifugaltyp, dvs
vid liga varvtal pA motorn 4r den
frikopplad, men da varvet stiger griper
kopplingen automatiskt in. Detta ar
mycket praktiskt, for man behdver
aldrig bry sig om den, och dessutom
gir det att justera in den sd att den
slirar mer eller mindre. Man kan stilla
in den sa att den griper in litt vid cirka
6000 rpm, men sedan slirar inda uppit
11—-12000 rpm. Pi si siatt kan man fi
en mycket smidig och flexibel kopp-
ling, som aldrig orsakar ryck i kraft-
overforingen. Vid start kan man da dra
pa fullt, under forutsittning att grep-
pet pd bakhjulen ar tillrickligt, for
motorn varvar genast upp till cirka
12000 rpm (dir de flesta har sitt
momentmax) och haller sig sedan dir
tills bilens hastighet kommit upp till
det virde som svarar mot motorvarvet.
Dé gar kopplingen in i fullt grepp, och
man kan fortsitta accelerera. Exakt si
skall en start med max acceleration gi
till, och man kan lugnt Overlita allt
arbete till kopplingen. Sjilv kan man
agna sig helt och hillet at att styra
bilen.

BROMSEN

Praktiskt taget alla har hittills kort
med broms, och i fortsittningen blir
den obligatorisk. I reglerna stir det att
bromsen skall kunna halla bilen stilla
pa ett plan med lutningen 1:4.
Vanligen utgors bromsen av nigot slags
beligg som pressas mot kopplingstrum-
man. Antingen kan man anvinda en

Kjell Kruhsbergs depd. De flesta har liknande utrusining, dven om hans
“dorrhangda” skdp dr unikt, och ger bekvim arbetshojd. Bilen till hoger ar inte
tjudrad vid Amazonen, utan stdr pd en startapparat, som tar sin strom frin

familjebilen.




bromssko som formas efter trumman,
och som péa insidan har en korkskiva
fastlimmad, eller ocksid kan man lita
ett band ligga runt trumman. I bida
fallen kan man utforma anordningen
si att den far viss servoverkan, och
hjilper servot med det tunga broms-
jobbet. Sjilvverkan far inte bli for stor,
for da kan bromsen nypa, och det ir
obetydligt bittre dn att inte ha nigon
broms alls. Det sviraste dr att fa ett
bromssystem som verkligen fungerar,
och fungerar bittre in den vilkinda
“pinne-i-hjulet”-metoden.

TAVLINGAR

Tivlingarna kors vanligen pd asfalt-
plan, och det ir undantagslost “’Ban-
korning”. En mer eller mindre kringlig
bana snitslas, och sedan giller det for
bilarna att fortast mojligt avverka ett
antal varv, eller att kora si manga vary
som mojligt pa viss tid.

De frekvenser som ir tillitna gor att
det skulle kunna gi att kora upp till
nio bilar samtidigt, men det ar vi inte
mogna for dnnu. Vanligen startas inte
mer idn fyra, hogst fem, samtidigt.
Banans lingd varierar mellan 100 och
300 meter, och bredden skall vara min

T—

Jen Buoed pasamod S00

Nirmast kameran Hasse Johansson frin Linkoping, Sveriges [framgdngsrikaste

forare, i hdrd fight med Roy Moody frin Chicago.

Férarna brukar placeras pd limpliga pallar, en bit upp ifrin marken. Nyttan

med det dr dubbel: Dels fir foraren bittre sikt, och storre mdjlighet att se

Ig{ﬁn och bedoma liget, dels dr han skyddad for amoklopande konkurrent-
ilar.

Jerobee Comando under skalet. Som synes en helt annan uppbyggnad, med
klenare dimensioner och mycket plast i konstruktionen. Det gdr ju bra med en
0,8 em3 motor som maximerar hastigheten till cirka 30 kmh. Stryktdlig och
bra bil!

tre meter.

Sisongen 1973 kommer av allt att
doma att bli den hetsigaste hittills. An
s linge dr nio tavlingar inbokade, och
det dr mojligt att det blir ytterligare
ett par. I borjan av april ser alltsi
tavlingskalendern ut sa hir:

23 april Uppsala

13 maj Linkdping

27 maj Katrineholm

2--3 juni Landskrona

29 juli Bollnas

5 augusti Linkoping, “Frille Cup” (Roy
Moody vann den forra aret)

12 augusti Sodertilje

8-9 september Landskrona (stora pris-
pengar! )

16 september Bollnis.

Till detta kommer tivlingar i Abo 20
maj och Helsingfors den 10 juni, for
den som dr aksugen. Tidigare 4r har
man gitt och lingtat efter tivlingar,
och det har inte varit nigra problem
med att fi tiden att ricka till mellan
tivlingarna. I ar tycks det mera bli en
friga om att kunna vilja ut de vikti-
gaste. Vilka vilje Du? Vi ses nog!

F'lat oss...

Vi bérjar kdnna oss skamsna for dessa
forseningar som drabbat Mini-racing.
Anledningen ir att tryckeriet har blivit
overbelastat efter ett par maskinhaveri-
er och det dr saker som man nippeligen
kan ha nigon kontroll dver. Det ér bara
att beklaga och hoppas att ni har 6ver-
seende. Vi fér i alla fall hoppas att vi
inte borjar hamna i AoH’s utgivnings-
trall. . . . Nista nummer kommer ock-

sé att bli en dryg vecka forsenat, men
sedan har vi hela sommaren pi oss till
nummer 5 och det vore di katten om
vi inte kunde halla den utgivningsda-
geN s

Till nummer 5 hoppas vi dessutom
att vi har hunnit ifatt det administrati-
va si att vi kan borja dgna oss att gora
en annu bittre tidning! Just nu har vi
haft problem med att Gverhuvudtaget
fa ut tidningen.

Men allt kan inte vara bdst med en
ging, dven om vi vidhaller att Mini-ra-
cing dr den bidsta miniracing-tidningen

i Sverige! Sa fortsdtt med att skicka in
edra prenumerations-talonger, dom be-
hovs. Och gor girna lite PR for tidning-
en, forsok att fi edra vinner och be-
kanta att nappa pa kroken. Fortfaran-
de giller att den som fixar fem prenu-
merationer 4t oss far sin egen gratis!
Och varfér dr det inga flickor som pre-
numererar? Vi har bara tre flickor som
prenumeranter och nog borde det fin-
nas fler som 4tminstone 4r lite intresse-
rade av MR? Kanske rentav nigra mam-
mor som vill veta vad deras séner (dott-
rar?) egentligen sysslar med!
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Som ni viil redan kénner till ar vi ett av
de nu ganska mdnga féretag som sdljer
miniracingdelar.

Vi saljer liksom de andra ett standard -
sortiment frédn Associated, Mura II,
Parma, Riggen, Ajs, K&S, MAC, Cham-
pion, Pooch, Cobra, Cox m.fl.

Dessutom fér vi ett sortiment som vi &r
st gott som ensamma om, Dessa pro-
dukter kallar vi TS respektive TS pro.

Vi presenterar hér nagra av dessa delar
och &ven ndgra prisexempel pd det Svri-
ga sortimentet,

TS-bakhjul, orange, finns fér 1/8" och
3/32" axel, 7/8" Diameter. Par 7:-
TS-décksmaterial, Sgs av véra kunder
att det &r mjukt och bra, Par 2:25
TS-falgar for 1/8" och 3/32" axel. Par
3.

TS-drillblank axel. 3/32" 3:25
TS-banankontakter. Nagot utdver det
vanliga, Sats om 3 st, 3:75
TS-honokontakter. Sats om 3 st. 4:50
TS-Mura II, Group 12 motor, 35:-
TS-Mura II, Group 20 motor, 50:-
TS-pro microswitchar 40 amp, Med 30
mm arm, 12:- Utonam 9:-
Strémtaligheten ér vida &verléigsen
Parmas switchar. Véra micros kan &ven
fds shuntade, 5:-

MAC karosser 1/24,10 olika modeller,
10:-

Parma ekonomihandtag. Byggsats, 35:-
Fardigbyggt 40:-

Group 12 bilbyggsats med metallchassie
och TS-Mura II group 12 motor, 105:-
Group 20 bilbyggsats med metallchassie
och TS-Mura II group 20 motor. 120:-

K& S material till tunga vingar. .063"
tjocklek. 3/4" brett.]l fot langder 7:25
Ajs winnslicks bakhjul, Alla dim, 10:50
Ajs Winnslicks framhjul, Alla dim, 10:50
Ajs winnslicks framhjul, Alla dim, 9:-
Cobra drev, 32-36 ténder. 4:25

TS-pro kolfjddrar (férvillande lika Boying-
tons) 3z~

TS-katalog varen -73, 1 kr frimérken,

Ibland &r det svért att n& oss per tele-
fon. Det gar dock bra att ringa @ven
kvillstid och morgnar, Tel: 08-31 37 34
Vi som svarar heter Crister Magnusson
och Dan Wallgren.

Speciella rabetter till klubbar och f&-
reningar.

Aterf&rs&ljwe antages,

Order adresseras
F:a Slotcar
Hagagatan 16

113 48 STOCKHOLM
Pg 79 33 53 -4

SLOTCAR

Skitsnack ifran Linkoping!

I forra numret fick vi en ny med-
arbetare i Jan-Erik Olofsson frian Lin-
koping. Och det dr vi glada for, det dr
alltid bra med information direkt frin
killan och dessutom ir “Beppe” en
trevlig prick (ndja, sa dar vildigt liten
ar han inte forstas). Allt frid och frojd
kan tyckas, men tyvirr fanns ett moln
pa himlen.

Tyvirr si nojde sig inte Beppe att
informera utan han tog dessutom till-
fillet i akt att sprida en massa logner
om oss MR-forare. Om det hade
funnits fog for hans pastienden hade
jag (med flera) inte reagerat si hart
kanske, men det ror sig om saker helt
gripna ur luften och jag ska darfor g i
svaromdl.

Vad dr det nu som Beppe fantiserat
ihop? Jo, ni ldste kanske i Nr 2 i
”Beppes horna” ang motorbyten, att
"motorbyten ar allmidnt forekom-
mande och om detta oskick fortsitter
s kan det bli stringare regler nir det
giller kolbyten mm som gor det sa litt
att fuska”. Han fortsitter med att “ni
arrangbrer som ordnar tivlingar och
undrar var folk tagit vigen, det kan
bero pa att vissa fOrare inte anser sig
ha nigon chans nar medtivlarna byter
hej vilt”.

Tankevickande saker man hor frin
Linkoping, ma jag siga! Eftersom jag
sjalv dr ute och reser land och rike runt
for att delta i tdvlingar si vet jag hur
fel Beppe har. Jag har dnnu aldrig sett
en person byta en hel motor pi nagon
tivling, med ett enda undantag! Det
var en finlindare som i Svensk-Finska
landskampen forsokte sig pd att byta
en hel bil. Didremot kan jag tala om att
det dr massor med minniskor som
talat om hur ldtt det ar att byta motor,
likasa talat om det 16jliga i att motor-
byten ir forbjudet! Men ord och
handling ir helt skilda saker och det
skulle vara mycket fornamligt om folk
som slinger ut beskyllningar "hej vilt”
visste vad dom pratade om, speciellt
nidr man sitter i den stolen som Jan-
Erik gor!

Nu vet jag att Beppe inte brukar gora
sidana hir tabbar utan vi fir hoppas
pa att han formulerat sin artikel lite
olyckligt, vi kan kalla det en “olycks-
hiandelse i arbetet”. Och hoppas givet-
vis att vi slipper siddant i fortsitt-
ningen.

Bjarne

Tala ar guld....

Detta dr alltsi det tredje numret av
den virldsbasta tidningen — Mini-
Racing! Vi har faktiskt varit lite snila
med informationen, all var tid har gatt
at till att overhuvudtaget fi ut tid-
ningen. Det har tyvirr blivit lite si och
si med ordningen, det har vil mest
mirkts hos nya prenumeranter som
har fitt vinta nigra dagar extra for att
fa sin tidning.

RC

Som ni kanske redan har mirkt si har
vi utokat med RC, till en borjan lite
blygsamt men mer efterhand som vi
borjar fi ordning pa det. Det ir Rolf
Stahre i Katrineholm som har atagit sig
som skribent.

Prenumeration

Prenumeration kostar 20:—/ar och vi
utkommer med 8 nummer, 4 pa viren
och 4 pi hosten. Prenumeration ldses
enklast genom insittande av de 20
kronorna pd postgiro nummer
72 44 83-3. Ange alltid fran vilket
nummer prenumerationen onskas. Vi
ser girna att ni ocksd skickar in en
lapp under adress Mini-Racing, c/o
Bjarne Lilliendahl, Bickebolslyckan
29, 422 54 Hisings-Backa. Glom ej att
sittaditt ’cfo........ ” stir inte det
ar det risk att det kommer fel.

Annonser

Alla annonser ir baserade pi ett fast
millimeterpris per spalt. Detta pris ar
35 ore. Om en annons 4r | spalt bred
och 100 mm hog kostar den alltsa
35:—. Ar den tva spalter bred kostar
den 70:— och tre spalter bred 105:—.
Detta ir ett mycket ligt annonspris
jamfort med andra tidningar, 3-5:-
per millimeter ar inte ovanligt. Fast da
har dessa tidningar forstis mycket
storre upplaga och nir fler minni-
skor. . . . Vill ni veta mer om annonser
si ring mig (Bjarne) pa kvallstid, tel
031/52 82 25.

Insindare, fragespalt m m

Det har varit vildigt magert med in-
sindare, vad nu detta kan bero pd.
Men alla ir mycket vilkomna med
asikter, frigor och givetvis med artik-
lar. Och fir ni nys om ndgot som ni
tror kan vara av intresse for lisekretsen
ar vi mycket tacksamma for ett litet
tips.

News previews

Importorer och tillverkare, hér av er
till Mini-Racing s ska vi presentera era
nyheter! Antingen i, som rubriker
antyder, i news previews, eller i form
av en presentation av hela firman
sisom i nummer 2 (RHR-Produkter)
eller i detta nummer TS Slotcar.

Redaktionen



Per Gustafsson Importor av: Associated, Aj's

_
m I n I c u r s Auto World, Aquirre, Boyington,
Champion, Faas, MAC, Mura

Bergsbrunnagatan 18 K&S, Parma, Riggen, Rocket
753 23 Uppsala Titan, Thorp och Vatanen

Tel. 018 - 112015 -13 2115

Prenumerera pa Miniature Auto
Racing. For Dig som vill veta det
senaste fran USA. Tidningen
kommer snabbt till oss med flyg.

Satt in 45:- pa postgiro 717811-4

eller be oss skicka prenumera =
tionen mot postforskott. A
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Som ni kanske laste i forra numret av Mini-Racing i “Rapport frin Holland” sa
har Jongman frin Holland och Dombrowski frin Vist-Tyskland bildat ett euro-
peiskt miniracingforbund, Med syftet att standardisera reglementet och att pla-
nera en internationell tivlingskalender.

Jukka Vatanen, Helsingfors, har limnat ett bidrag till vad han anser skulle
kunna bli de gemensamma reglerna i Europa. Eftersom inldgget har en viss be-
tydelse for vira vinner i Tyskland, Holland, England och si vidare, si dterges
Jukka’s forslag till regler pa engelska. Jag tror inte att det ska vara nagra prob-
lem for oss svensk-sprakiga att forstd,miniracingspraket ir ju timligen internatio-
nellt:

— A suggestion from Jukka Vatanen for —
"OPEN CHAMPIONSHIP RULES for Slotracing Federation de L’europe”

Chassiswidth .. .. .5 oo i Max 80 mm with wheels, bumpers etc.

Body widht .......... Max 84 mm with aircontrol devices etc.

Heght + oo iauss o s e Max 50 mm — from test block.

Lenght: o oo o o Body mold + 10 mm in front & at rear for
air control devices.

Ground clearance ...... Min 1,5 mm—with car on testblock, guide in slot

Gear clearence. ...... .. Min 1,5 mm. Clearance for plastic gears 1 mm if
specially mentioned in race invitation.

Front tire diametere. . . . .. Min 15 mm (front wheels must not touch test
block)

Rear tire diametre ...... Min 20 mm

Tire . width ;. .. socomi ow v Any desirable, rims shall not touch track.

Body regulations:

Free air control devices-but must comply with the above mentioned max widht,
height and lenght.

Body must be painted and open sports cars must have a driver insert.

Front & rear wheels must be seen from the side of the car, even trhu transparent
plastic.

No numbers allowed on car to irritate lane markings.

Drivers name on body encouraged for easy identifidation.

Parts change:

Changing of all components exept body & chassis allowed, provided racer does
not interfere or postpone race. Enough time should be granted before semi and
Mani for adjusting and repairs.

(The race director should see that every lane change is about equally long and
as quick as possible).

Qualifying

Timed lap system highly recommended.

One driver at a time qualifying method should be only used.

Duration of Main event:
In championships a main for 40 minutes should be used (8x5 min lane)

Som ni marker sa ansluter sig Jukka till de krav som tidigare framforts hir i
Mini-Racing. T.ex. att fritt fa byta motor och att det ska vara varvtidskval.
Dessutom tycker han att det endast ska kora en forare it gingen i kvalet och i
det kravet dr det bara att instimma! Jag tror att dessa regler ir ungefir vad de
flesta av oss MR-forare vill ha och jag hoppas att Férbundet ar vilvilligt instillda
till gemensamma regler for Europa och inte bara styvnackat haller pa de regler
som vi nu har. Férmodligen far vi jamka fran alla hall och att pasta att “vira
regler dr ju bdst” ar inget motiv till att just de svenska reglerna ska gilla for hela
Europa. ALLA NI SOM LASER DENNA TIDNING!!! Ni tycker tydligen att
vara regler dr perfekta eller hur ska man annars - tolka den dédens tystnad som
rader nir det giller asikter om regler? Nagra synpunkter maste ni vil ha, om inte
annat s skriv att ni tycker att dagens regler 4r som ni vill ha dem! Att gi och
gnilla gir an men att tala om hur ni vill ha det, ack nej! Vissa pennan och skriv,
tack!
Bjarme

Slotracing
Fe'de'ration
de L'europe

Forslag till in
ternationella
regler av Jukka
Vatanen i
Finland




News
previews

Tom Lindstrém

Nya bitar som &r rena progrejor: Limi-
ted Editionstuff frin Camen Enterpri-
ses alias Pooch. I ”Limited Edition”

finns den vanliga POOCH motorn som
di inte ldngre dr vanlig. Kullager i kan-
nan, Limited Edition ankare, som skil-
jer sig frin det vanliga genom att ha
bittre toleranser pia bl.a. axelrakhet
och annat antal varv lindat pa kidrnan
som dessutom har nummer och antal
ingraverat. Vidare dr motorn utrustad
med alla “speed secrets” kinda av han
som bygger dem, alltsi Monty Mon-
tague, helt enligt Camen. Pris da? Tja,
motor och ankare har faktiskt inte bli-
vit dyrare i Sverige trots att det ameri-
kanska bruttopriset har stigit. Alltsa
kostar motorn 225:- och ankaret 90,
Det vanliga gamla hederliga icke ’Limi-
ted Edition”-ankaret kostar numera
72,

VI PRESENTERAR EN KOMPLETT
SVENSKBYGGD MOTORSERIE

Black Jack Mk |
Vért kullagrade "flaggskepp”
med Pooch-ankare
med Thorp-ankare

236:—
225:—

Orange Blossom
En forenklad version av Black Jack
med Bullit kylflansar. Lev. med Thorp
ankare S25, 26 o Dbl28.
Kullagrad (klass 7)
Bronslagrad

169:—
134:—

Schnellzug
Vér superpreppade Grp20 motor.

| samma utforande som Orange.Blos-
som. Levereras med Mura eller Thorp-
ankare,

Kullagrad (klass 7)
Bronslagrad

130:—
95:—

Manadens specialerbjudande!
Mura MII “New Breed” Grp 20

ankare

32:—

Vi har det basta av det mesta
inom branschen. Skicka ett fran-
kerat kuvert till oss sa far du vér
katalog.

RHR Produkter
Hedman & Hedman
Malmavagen 8

121 51 Johanneshov
tel. 08/49 53 45

Ett MYCKET behindigt och tidsbe-
sparande verktyg ndr man pysslar med
MR idr en DREMEL MOTOTOOL.
Den har nu kommit i 220 volts ver-
sion. Inget tjafs med transformatorer
alltsd. Att Dremeln ar anvindbar kan
vem som helst som har en intyga. Den
kapar, borrar, slipar och vad man nu
vill hitta pia med den enorma mingd
tillbehér som finns. Varvtalet dr jam-
fort med en vanlig borrmaskin, enorma
30 000 varv i minuten. Den avbildade
satsen finns hos MINICARS och inne-
haller alltsd synliga tillbehér och en
kullagrad 220 volts DREMEL. Priset ar
vil inte precis futtigt men tink pa vad
en bittre borrmaskin kostar. Nu ar ju
inte Dremeln lika stark som en borr-
maskin, den ir ju gjord for hobbyarbe-
ten dir det ofta behovs precision i ar-
betet i stillet for styrka. Priset var allt-
s 260:-.
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NEWS PREVIEWS

Vir man pi andra sidan pdlen at
oster, Jukka Vatanen har plockat ihop
en egen setup som bestar av rena Mura-
bitar hopplockade med lite mer varsam
hand in Mura. Inga magneter ingdr i
priset 69:-. Skruvarna som endbellen ar
fastsatt med finns ocksa lost, i sats om
fem for 2.75, likasa kolfjaderskruvarna
som gar pa 2.25 for tva,

Sune Mangs dementerar bestamt alla
rykten om att han ska borja kéra mini-
racing. Det var bara en engdngsforeteel-
se sager vdr talesman.

TS Slotcar —en av vara
manga MRfirmor presenteras.

Miniracing ér pa viig uppét, var sé sikra pa det! Det miirks dtminstone p antalet
firmor som dyker upp overallt, det har vil aldrig funnits s3 ménga som det gor nu.
En av dessa ir Slotcar som forutom att vara terforsiljare 4t Minicars dessutom
har satsat pa ett eget program. Det iir inga dyra och superproffsiga saker, men det
ar prylar som ir av mycket god kvalite och som dessutom ér nodvindiga for alla
som sysslar med miniracing. Niir sdg ni t.ex. 16sa filgar for 3/32 axlar sist? Det

har Slotcar och mycket mer dartill.

Grabbarna bakom Slotcar dvs Christer
Magnusson och Dan Wallgren borjade
med att silja grejor vid MHF’s bana i
Tumba men har utokat efter hand och
saljer nu over hela riket. Dom har inte
som manga andra mindre firmor specia-
liserat sig pa proffsiga amerikanska su-
perdyra motorer och chassin utan de
siljer mer ett normalt sortiment for den
“vanlige grabben bakom pumpen”. Ett
bra exempel pi att bra grejor varken
behover vara dyra eller importerade
frin Amerika ar Slotcars fullfarts mi-
cro. Den har samma format som t.ex.
Parma’s men tal betydligt kraftiga
strommar. Det sigs att en sidan micro
har klarat av att anslutas direkt till ett
6volts bilbatteri utan nigra motstand
emellan och utan att brinna ihop! Jag
sjalv har inte provat det, men har dir-
emot haft en sddan micro i tvd och ett
halvt 4r utan ndgra problem, trots att
jag klantat mig och kopplat fel ett par
ganger. En sidan micro Kostar 12.00
och den &r vard vartenda ore.

En annan sak som Slotcar dr ganska
ensamma om for nirvarande dr, som
jag nidmnde tidigare, filgar for 3/32
axel, Det ir en klar fordel att kopa losa
filgar och sjilv montera donutsen (16-
sa gummidack) for di fir man fdrska
dick och runda, vilket dr nog si vik-
tigt. For den som inte har mojlighet el-
ler lust att sitta slipa dack tillhandahal-
ler dock Slotcar fardigslipade dick av
bra kvalite och till hyggligt pris (fast
det dr dom ju inte ensamma om for-
stas! ).

For den som vill veta mer om firma
Slotcar rekommenderas att sld en sig-
nal eller att skicka en lapp och be att
fa deras innehallsrika katalog. Adress
och telefonnummer hittar ni i deras
annons pi annat stille i tidningen.

Bjarne




Fa Rolf Lundberg

HIGH PERFORMANCE EQUIPMENT

WALTER LA BREE SPECIALERBJUDANDEN
Kullagrad motor 25sgl.. . .. ......... 220:— _ Galler 15/4-15/5 73
Kullagradset-up ................. 138:— Vid kop over 225:— erhdlles ett
Grupp 20 motor . . . .. .. .. ... . 149:— Camen grupp 20 ankare GRATIS
Bakhjul 7/8 eller 13/16. . ... ..... ... 13:— 10 st M.A.C 1/24 karosser 70:-
BULLITMOTORS CAMEN
RUSS BOYINGTON Pooch ankare 24, 25, 26, 27/28 ... .. 72:—
Kullagrad motor 25el.26 ........... 210:— Limited Edition Pooch ankare
Kullagrad set-up ................. 138:— 28, 25,28, 21128, i siovemstimmnne 90:—
Endbell kylflansar . .............. h= Camen Grupp 20 ankare ........... 42:—
Solid Statebussbars . . ............. 6:50 Limited Edition Pooch motor .. .. ... 225:—

Poochmotor ................... 192.—
CHARLEY SCOTT Stick-it dackssoppa . ....... ... ... 5:50
IBOLRESIA L o coirnin e 60:—
1| R SRR S ol 115:— M.A.C.
Motor 25 el. 26 sgl. . . . ...ouvu.. .. 198:— Lexan karosser
Super Pro motor med Scott ankare och HO i cnimmmmsle e o bimmn i tin o 3:50
handbyggd kanna 25,26 ... ........ 275:— V32 oo 20
Pearcey can handbyggd ........... 27— W2 ioveviinivninnniniiinnns 10:—
ROCKET Prislista mot 75 ore i frimarken
Ankare 25 el. 26 SQL ............. 90:— F:a ROLF LUNDBERG

Box 34025

i 100 26 Stockholm
Aterforséljare antages tel 08/531744 Helst kl. 17—19

Manadens
utlottning

Denna ging ett Lilliendahl-
chassi vanns av Bengt Skyll-
quist, Sdterbacken. Vi hoppas
att du ska bli n6jd med din
vinst, Bengt. Ring Bjarne L
031/52 82 25 eller skriv (Bicke-
bolslyckan 29, 422 54 Hisings-
Backa) och tala om hur du vill
ha ditt chassi.

Nista vecka lottar vi ut ett
chassi byggt av Jukka Vatanen
i Helsingfors. En aktiv man som
gor det mesta inom MR och
RC. Chassit ar ett “fifty-fifty”
som i#r ett diamondchassi som
Jukka har tagit fram. Har ty-
virr ingen bild av det, men ni
kan lita pa att det dr ett chassi
som dr snyggt och gar bra.

Det dr jobbigt att vara MR-forare ibland! Har dar det Hikan Borjesson
RRTU som har dragit ned kepsen och bilar sig i en soffa i Norberg.




Miniracing nytt fran

-HOBBY -IMPORT-

Box 85 — 150 20 Jarna Tfn. 0755—731 30 (eft. 18.00)

MINICARS SVENSKTILLV. LEXAN KAROSSER:
Porsche 917

BULLIT, USA — SUPER PRO MOTORER
Blue Print motor med kullager, lindn.

gﬂirags MCS . Sgl250ch26. ...ovvvnernnnnnn 210:—
orsche Can-Am :
FordiBosd . iercitb s s s i 9:75 Dito, men utan ankare........... 135:—
FAAS KOPPARTAPE
D-l"ﬁ:\f 38, 40,42,45,47 o A8T & os vz 10:75 Ny, tysk koppartape med limmad bak-
Pinioner'8; 9, 10, 1l waiaanss av s 5:90 sida inkommen. Lgd 20 m/rulle.
PHS BR0ABE v i s ol o coneidn 24:50/rle
H Grupp 12 bil (1/24) med Mura grupp 12 motor
= 801 Gulf Mirage
PRODUK'1 802 Abarth
803 Mc Laren M8D
804 L M Lola
805 Porsche Can-Am
PARMA BOG LolaiCoupe "o e v v sates g s 92:50
Parma korklar Grupp 20 bil med Mura
e o T S R, | NYHET — RIGGEN byggsats 1/24
Parma Womp-Womp Volkswagen kor- med Johnson-motor 16D
klar bil. Skala mellan 1/32—1/24 ... 64:— Gulf Mirage
Parma bilbyggsats grupp 20 med Abarth
MUrEHIBEOr . s s sl i St 125:— L M Lola
Porsche Can-Am
Parma 1/24 karosser, malade och de- :
kalade. Modeller som Ferrari 512, Ja- LolaCoupé ................ 57:50
lin, M .m. s
gt plce i e RIGGEN 1/32 inline bil, kérklar
VOUR o cnc fo 8 simst e o it : 265 Porsche 908
Dito, men utan dekaler ......... 15:— 268 Abarth 3 liters
Dito, malade for 1/32 ........... 15:— 269 Volkswagen
Parma Double Barrel korhandtag. 273 Forcli g'.lr_'to
Finnes med resist. 4/10, 8/10, 1, 1 1/4, 282 Ope
O6h T 12 0hM . v waiainrss o4 wivs s 140:— 267 Dl Lon-am
] : 298 Porsche 917 (Nyhet)
Parma Economy koérhandtag i bygg- 299 German Command Car (Nyhet)
sats. 2 resp. 7 Ohm ............. 39:— 300 German TOUring Car (Nyhet)
301 Mercedes 280 SE (Nyhet) ..... 45:—

Samtliga priser galler exklusive frakt men inkl moms.

Alfrecasons Offset, Bollsbyg



