Argang 1 Nr 2. 15 mars (tyvirr forsenat) Pris 3.50

Annu en ging Stefan!

Det var lordag morgon, en nagot gra
upplaga av argang 73, snon lag som en
gravit sorja lings vigkanterna som den
har marsmorgonen alla ledde till
Norberg, dtminstone for alla MR-akare
som ville ha en dust med resten av
ginget som har SM-lyster i 6gona.

Alltsa, andra deltdvlingen av 73 drs
SM-serie att avverkas for tredje gangen
i rad pAd Norbergs MCs 33-metersbana.
Forsta racet gick i Vistervik den 12
november pi en bana som kan be-
skrivas som ndgot av motpol till en
King. Vann dir gjorde Kenneth Ingels-
son, Sirocco, Malmo fore det vanliga
gianget, se SM-stillningen. Hur Nor-
bergsbanan ter sig framgar av nr ett av
MINIRACING, (har du inte det? ha!
avslojad, bestdll genast numret frin
Bjarne).

Med 4arets nya SM-ordning som
betyder att det bara kors i en klass och
att tavlingen avverkas pd en dag blev
det gott om tid for trining pa lor-

dagen, hela tolv timmar fanns att
disponera, tjusigt.

Med hela rubbet pa en dag var en av
forutsittningarna for att det skulle ga
att komma hem medan det dnnu var
sondag att alla pallrade sig upp med
solen. Ingen forsovning anmaldes (men
s dar ju inte Glimne aktiv langre
heller)! Nar si tavlingsledaren Ken-
neth Eriksson, Visterds holl forarsam-
mantride lite i nie borjade den vanliga
debatten om kvalsitt och motorbyten.
Som s& manga ginger forr kom juryn
sa sminingom fram till att reglerna
skulle foljas aven om dom frin forar-
hill betraktades som knas. Alltsd
enminuterskval och inga motorbyten
helt enligt texten. Aven om reglerna
fortfarande diskuteras i allra hogsta
grad verkar det som om intresset har
forskjutits frin vagnsreglementet till
tavlingsditot. Besiktningen - forlopte
ocksi utan storre debatter. Det har
med kval och motorer dr virt ett par

rader till. P4 senare tid har det pi de
storre tdvlingarna blivit allt vanligare
med varvtidskvalificering och som en
direkt foljd av det och att det har
kommit snabbare banor som sliter mer
motorer har motorfrigan uppstitt.
Med varvtidskval blir kvalet en betyd-
ligt intressantare del av tivlingen in
med det annars anvinda enminuts-
kvalet som inte alltid blir riktigt ratt-
visande. Det brukar faktiskt singelvarv-
kvilet bli. Med ett intressant och
viktigt kval dar det giller att kora fort
vill man ju giarna kora med nat rivigare
ian den motor som ir byggd for att
hilla en hel 40-minutersfinal plus
diverse andra heat ibland. Alltsd byta
motor mellan kval och turnering for
bista mojliga prestanda i bigge sam-
manhangen.

Det var en anledning till motorbyte.
Den andra och betydligt viktigare ir
den som rér kolen. Alla som provat pa
att kora upp sig frin ett consie eller
liknande och efter stora modor tagit
sig upp till finalen vet vad som i de
allra flesta fall vintar. Det grymma



odet att bli stiende med inte den
minsta gnutta kol kvar. Om sen finalen
kors om fyrtio minuter och pi en
snabb bana si dr riskerna for att bli
stiende utan kol overhingande ocksa
for dom som kvalade direkt till final,
for att inte tala om han som kom fran
B-consie. Om motorbyte nu var tillitet
si skulle det ju bara vara att svitcha
motorer snabbt och fortsatta. Men,
siger reglerna da, det ar ju tillatet att
byta kol. Jovisst, men det gar betydligt
snabbare att byta hela motorn, dess-
utom kan det faktiskt hinda att anka-
ret ger upp och da sitter man verkligen
ddr. Aha, siger reglerna dia. Om
tilliggsreglerna tilliter s& kan ni fa
byta ankaret mellan kval och turne-
ring. Javisst det dar bra men om snurran
lamnar in under ett lopp da tar det en
ruskig massa tid att byta ankare som
inte ens 4r tillatet mot ett fatal
minuter att svitcha motor, se! alla
argument i forarnas favor. Humhum
sager reglerna da (fast inte rakt ut
forstis). Den hir regeln om att man
inte ska fi byta ankare och motor
grundar sig pa ett hansynstagande till
alla forare som inte har det mojligt
rent ekonomiskt att byta motor. Det
vore ju ordttvist om alla andra kunde
byta motor men inte han bara darfor
att han inte har nagon. Jomenvisst, det
ar alldeles ratt att reglerna ska gora det
hela si rittvist som moijligt och att vi
inte ska glomma dem som inte har rad
MEN. Nu rikar det ju oftast vara sa att
nir en mindre erfaren forare stiller
upp i en storre tivling sa ar chansen att
han ska kvala till en bra placering
ganska smd. Om det kors enminutskval
si faller han ofta ut pid grund av
nervositet pga otillricklig tivlings-
erfarenhet och om det ir varvtidskval sa
hinger han inte med Jet Setet efter-
som han knappast har en tillrickligt
rivig kdrra. Men en forare behover ju
inte vara dilig bara for att han ir
mindre erfaren, nir vil kvalspianningen
har slippt si kommer han sikert iging
och borjar kora upp sig. Allt funkar
perfekt, han blir mer och mer siker pa
sig sjalv och har till sin stora forvaning
kommit dnda till semi eller kanske till
och med final men dir slir det
grymma Odet obarmbhirtigt ut honom
kolen ir schluss, kaputt och finito sas,
och dir star han. Nada, motor gar det
inte for att byta men pillra girna ur
kolen och stoppa i nya. Ett motorbyte
hade sikert hunnits med pa de minu-
ters mekning som alltid brukar finnas
att ta ut utan storre forlust till de

Frin vanster Per G, Kenneth I, Stefan M, Peter W, Conny J, Bjarne L.

indra forarna. Om han nu var i den
situationen att han inte hade nagon
reservmotor si kan ju sigas att det
faktiskt gar att lina motorer ay varan-
dra. Om motorbyte var tillitet skulle
det till och med vara mojligt for
honom att lina motor av nigon som
har &kt ut tidigare av nigon annan
anledning in motorfel, si!

Nu har ni fitt veta hur de flesta
argumenten for och emot motorbyte
och hur négra for varvtidskval later
och samtidigt sett vad som menas med
“ett par rader till”.

Ater till hindelsernas ging. Kvalet
var alltsi enminuters och flest rundor
lyckade Conny Johansson UBKC med,
15.06. Under sitt kvalheat klockades
han ocksd for nytt varvrekord med
4.17 mot det tidigare pd 4.40 hallet av
Per Gustafsson sen forra drets SM-
tivling. Per kom nu trea pd 14.87 med
Peter Winseth RRTU fore sig pa
14.96. Det sag bra ut for Team Mini-
cars med tvd man sikrai finalen. Att
enminuterskval inte mater forarnas
kapacitet ratt visar bl a Stefan Matts-
sons och Bjarne Lilliendahls resultat,
14.96 resp. 14.06. De borjade alltsa i
A-consi resp. uppsamlingsheat.

Uppsamlingsheat ja. For deras
genomforande star det i reglerna att
“(Ovriga forare i startlistan. . . . blandas
i turnering. “Ovriga ir hir de som inte
gatt till final, semi eller A-consie. Den
hir regeln dr minst sagt impopulir
bland forarna. (Fraga Ola eller Bjrane
tex.)

Sa skrider vi snabbt vidare till den
stora hindelsen, Le grande finale. Upp
till finalen frin semin kom efter verk-
ligt hird racing Kenneth Ingelsson, och

L

Bilarna i samma ordning som gossarna ovan!

gissa vilka om inte Stefan och Bjarne!
Se ovan! Det var en ovanligt stidad
tillstillning med ett minimum av
krascher men si ir ju inte Norbergs-
banan nagon hogfartsdito heller. Alla
kubbades sniillt om placeringarna och
inget dramatiskt hinde forrin Ingels-
son fick slut pd kolen ungefir mitt i
niir han som bast lag tvaa. Det var bara
att kila in och forsoka pillra in lite
nytt kol. Se dom vidstrickta kommen-
tarerna ovan! Naja, infor sista fyra-
minutersheatet, SM-reglementet siger
24 min final, futtigt!, s ledde Stefan
med fem vary fore Bjarne som i sin tur
hade tre tillgodo pa Conny. Stefan satt
ganska sikert bara han lit bli att kora
av flera ginger. Bjarne hade dnnu en
ging den snabbaste bilen och korde in
tvd varv pi Stefan i sista heatet men
det var fem som sagt. Conny holl
trean, se vidare tech charten.

Stimningscitat frin finalen: Stefan:
“Inte sa fort Bjarne”, Bjarne: "Hinger
ni inte med gubbar”.

Technical hints framgir av bilder
och tillhérande texter.

Slutligen som vanligen ett tack till
tavlingsledningen, till killarna i Nor-
berg som hade banan i fin form, till de
som skinkte priser: ASG, Minicars och
Anonsson och till alla som kom.
Baklixa till de som inte gjorde det.

Er plitare TOM

Inbjudan till
Helsingfors Open Championship

14 April

Welcome, scandinavian geezers!

Kontakta Jukka Vatanen, tel Helsingfors
90/66 96 46 eller under adress Box 130,
00 151 Helsingfors Finland.




Tech charts SM i Norberg

Klub Kaross Chassie Set-up Ankare Bakdick
1 Stefan Mattsson = RRTU 321.08 Mac Lola Lilliendahl Iso Boyington =~ Rocket 25 Limpach FC 13/16”
2 Bjarne Lilliendahl RRTU 317.94 Mac Lola Lilliendahl Exp Boyington ~ Rocket 25 Forsgren FC 7/8”
3 Conny Johansson UBKC 315.79 Minicars Porsche COJO CoJO Pooch 25 Riggen 7/8”
4 Peter Winseth RRTU 305.51 Mac Porsche Winseth Iso  Boyington-  Rocket 25 Wanseth 13/16 ™
5 Per Gustavsson UBKC 300.22 Minicars Porsche Limpach Iso  Pooch Thorp 26  Minicars 7/8"
6 Kenneth Ingelsson Sirocco 259.46  ~it- -u—  Ingelsson Iso  Walt Labree Vulcan 26 Ingelsson 13/16”

SM-stiillning.

1 2 Tot.
1 Stefan Mattson 10 20 30 Pd.ar Cup

2 Kenneth Ingelsson 20 6 26

3 Peter Winseth 6 10 16
4 Per Gustavsson 8 S 16
5Bjarne Lilliendahl — 15 15
6 Janne Forsgren 1§ = 5

12 2

7 Conny Johansson

8 Anders Kaberg

9 Jan Ekman 2
10 Hakan Borjesson =
11 Lars-Gunnar Borjesson —
12 Morgan Carlsson —
13 Ola Gustavsson 1

12 - 12

o B o= W
— bk b Ln

Grundare och igare: Hasse Nilsson
Ansvarig utgivare: Bjarne Lilliendahl
I redaktionen dven Tom Lindstrom
Tryck: Alfredssons Offset

Redaktionellt material mottages gir-
na.

Prenumerationspriset ar 20:—/ar och
atta nummer (febr., mars, april, maj,
sept., okt., nov. och dec.).
Prenumeration loses enklast genom
insiattandet av 20:— kr. pa
Postgironummer 72 44 83-3.

Annonser? Tala med Bjarne Lillien-
dahl, Bickebolslyckan 29 422 54
Hisings-Backa, tel. 031/52 82 25 ef-
ter kl. 18.00.

Boden MRC
debutantlopp

Roger Lindstrom vann i Boden!

Atta debutanter stillde upp i Bodens
MRC:s debutantlopp. Resultatet blev:

1. Roger Lindstrom, Bodens MRC
Ulf Palm, Luled MS

Claes Gunnefeldt BMRC

Peter Lindstrom, BMRC

Mats Eriksson, BMRC

Mikael Larsson, BMRC

Bengt Grahn, LMS

Per Bostrom, LMS

Nista arrangemang pa Boden-banan
ar Polarcup den 18 mars. Vil mott!

TNP e W

Andra deltivlingen av Polar Cup gick

sondagen den 25/2 pd Bureds mini-

racingbana. Tavlingen anordnades av
Luleda MS eftersom det i4r ganska
“dott” numera pd miniracingfronten i
Bured, efter Jan och Per Forsgrens
avvikelse.

Minga infann sig redan pa lordagen
for att fa lite extra trining. Bland
dessa fanns Osten Engstrom, vinnaren i
Luled, med nio rykande polarcup
poing i fickan. Skulle han kunna oka
sitt forspring, eller kanske bli distan-
serad, var fragan for dagen. En annan
fraga var om hemresta Per Forsgren
skulle ha nagot med titstriden att
gora.

Kvalet i klass 1 visade att Per F inte
tinkte utgéra nigon utfyllnad. Han
belade pole position. Per fick folje
med Claes Andersson, Umed i main.
Hur gick det d& for allas var viin
Osten? Jo, han gjorde en overtygande
korning liksom Christer B, och dessa
belade de tva platserna i semi.

Nu till sjdlva tavlingen. Goran Berg
plus Jan Lindgren kom till semin for
att mota nimnda Osten E och Christer
B. Striden om de tva platserna till
finalen blev tyvirr ganska matt, efter-
som strommen sinade mer och mer. En
som inte verkade ha problem till skill-
nad frin Osten E var Goran B med sin
Viskalla™ Black Jack motor. Han vann
alla fyra omgingarna, och gick till final
tillsammans med lugnt korande Jan
Lindgren, Umea. Christer B belade
femte plats fore Engstrom Enterprises
chef, Osten E.

I finalen fanns det mycket strom,
tack vare inkopplandet av fyra stycken
laddare. Per F vann klart finalen,
“borta bra men hemma bast™ heter det
visst. Darpd foljde i namnd ordning,
Claes Andersson, Jan Lindgren och
Goran Berg.

klass 2;

Ja, nu kom det bara fyra startande i
den klassen. Intresset for formelklas-
sen sjunker tyvirr, Dessa fyra beslot
kora en final direkt. Vann gjorde Ulf
Marklund.

Vi korde ocksid en debutanttivling
som vanns av Roland Stilberg. Per
Bostréom, 9 ar, overraskningen frin
Luled, lyckades ej denna ging utan
kom pa femte och sista plats.

Hur var det da pa chassi och motor-
fronten, kanske manga undrar?

RHR:s Christer B och Goéran B
korde med diamond isos. De flesta

Osten Engstrom som leder Polar Cup
efter tvd deltavlingar.
Foto: P-O Kjellstrom,

andra korde med vanliga iso chassin.
Motorerna var genomgiende av myck-
et hog kvalite, eller vad sigs om 2 st
RHR Black Jack motorer, 3 st Charley
Scott set up och 1 st Jan Forsgren
motor. 50 % av forarna anvinde C
Bostrom mailade karosser. De vanli-
gaste karosserna var Mac:s Ferrari
612:a och korta Mac Lolan.
_Stallningen efter tvé tavlingar:

Osten E e
Per F 9p
Goran B Tp
Christer B Tp
Claes A 7p

Med vanlig hilsning
Goran Berg

(77!
i

Resultat fran tivling i SALA den
10/2—73. Grupp 27.

1. Roger Wistborn BRC
2. Conny Johansson UBKC
3. Leif Pettersson SSRQ
4. Hikan Karlsson BRC
5. Tommy Fridlund BRC
6. Dag Sjodin SSRQ



Skanska slot

OMRKs  februaritivling lockade

ménga debutanter

Den 10 februari arrangerade Onnekops
MRK sin forsta tiavling for iret, resul-
tatlistan kunde ni lisa i nr 1 av
Mini-Racing, hdr nagra kommentarer
till tavlingen.

Tre klasser stod pd programmet;
Formel 24, stock 24 och sport 24 for
debutanter,

Endast tva forare atartade i formel-
klassen, namligen de béida B-forarna
Leif Wellman frin Sirocco och hemma-
foraren Tycho Andersson. De bada
avverkade en ganska odramatisk final
pad 4x5 minuter. I andra heatet tog
Tycho ledningen och den slippte han
aldrig ifrdn sig. Leif fick noja sig med
andra platsen slagen med 4,60 varv.

Nista klass pa programmet var stock
24, som hade lockat sex startande.

Snabbast i kvalificeringen var Tomas
Hansson, Landskrona MK, foljd av
Birger Elfstrom, Sirocco. Dessa bada
gick direkt till finalen, medan ovriga
fick starta i semifinalen. Dir var Per
Andersson, OMRK, snabbast foljd av
brodern' Tycho, dessa gick vidare till
finalen. Utslagna blev Evert Nilsson,
OMRK, och Kenneth Wellman, Siroc-
co, de belade platserna fem och sex.

I finalen var det ingen som kunde
stoppa Tomas Hansson, han tog en
komfortabel seger fore Per A och
Tycho A. Efter bekymmer med bilen i
sista heatet fick Birger Elfstrom ndja
sig med fjirde platsen,

Nigot av huvudklass blev sport 24
for debutanter, som hade 15 startande.
12 av dessa kom fran arrangdrsklub-
ben, som har fitt verklig fart pi de
unga MR-forarna, de oOvriga tre kom
fran Sirocco i Malmo.

I den inledande kvalificeringen

gjordes manga bra resultat. Bist lycka-
des Lars Bertil Persson och Tonny
Olofsson, som tog de béida finalplat-

serna. Sedan foljde resten i en ling rad
ned tom E-consyn, som inneholl tre
man. Den som hade det tvivelaktiga
nojet att slds ut dar var Frans Lugmair,
Sirocco. Honom onskar vi bittre lycka
ndsta gang. I C-consyn bdrjade Per
Akesson, %MRK, en lyckosam vand-
ring frin consy till consy som si
sméiningom slutade med en plats i
finalfiltet.

Biist bland icke OMRK-forare lycka-
des Kenneth Wellman med en tionde
placering.

Till finalen gick forutom tidigare
namnda Lars Bertil P, Tonny och Per
A dven Tomas Johansson genom seger
i semifinalen.

Finalen blev en spinnande historia
mellan fyra relativt jamna forare. Efter
forsta fyraminutersheatet ledde Per
fore Lars Bertil, Tonny och Tomas.
Skillnaden mellan ettan och fyran var
1,40 varv. Nar halva tiden (10 min) var
korda hade Lars Bertil tagit ledningen
fore Tomas och Per. Tonny hade haft
problem med bilen och halkat efter
nigra varv. Efter tredje heatet var
stallningen oférindrad.

I sista heatet fick Lars Bertil se en
siker seger gi upp i rok nir en
kolfjader brast och bilen tappade all
ork. Nu fick han noja sig med tredje
platsen fore Tonny som efter en snabb
inledning inte lyckades fullfolja i sam-
ma tempo. Det blev i stillet Per och
Tomas som fick kimpa om segern. Per,
som hade kort upp sig frin C-consyn,
kunde med sin egenhandigt byggda bil
slutligen vinna med 0,53 varv tillgodo
pé Tomas.

Efter tivlingen delades det ut priser
till de frimsta. Jamte pokaler och
plaketter fick de bista debutanterna
lite vdlbehovligt (?7) MR-material, som
hade skinkts av Tycho Andersson
Firma Minimodeller, som siljer det
mesta inom MR och RC.

Thomas Hanssons segrar-kirra i Skanecupens andra deltivling. Thomas leder ddr-

med Skdnecupen med 32 podng.

Skénecupen 11

Nu tar vi ett raskt skutt en vecka fram
i tiden, till den 17 februari och den
andra deltivlingen av Skinecupen.
Tavlingen avverkades pa Siroccos
35-meters bana i Malmé. 16 startande
fanns pa plats, huvuddelen av dessa
(13 st) kom frin OMRK. De ovriga
kom frin Landskrona MK. Siroccos
forare fick alltsd enligt reglerna for
Skanecupen inte starta pa sin hemma-
bana.

Kvalificeringen klarades snabbt av,
Tomas Hansson, LMK, var snabbast
foljd av Tycho Andersson och Evert
Nilsson bada OMRK, dessa tre fick
“fribiljett” till finalen. Pa fjarde plats
hittar vi en av ORMK:s lovande debu-
tanter Mikael Karlsson, och pi femte
hamnade jag sjilv efter en ganska
oinspirerad kérning. Sexa i kvalen och
sista plats i semi tog en annan debu-
tant, nimligen Per Akesson, hand om.

C-consyn avgjordes vem som skulle
komma 162 och sist, det blev Mats
Akesson, OMRK. Bittre lycka nista
ging! Segrade i C-consyn gjorde
OMRK s Jan Andersson, som trots en
aktningsvard alder dr en av de frimsta
forarna i klubben.

B-consyn tog Jan A hem med ca 7
varv, och i A-consyn var han nistan
lika overligsen.

I semi-finalen segrade naturligtvis
Jan, den hir gingen med tre varv fore
Per. A, som hade knappt fyra varv
tillgodo pi undertecknad.

I finalen startade alltsd Tomas Hans-
son, LMK, jagad av fermn OMRK-forare:
Tycho A, Evert N, Jan A, Per A och
Crister N.

For min egen del blev finalen en
snabb affir, redan efter 6 varv ville en
av kolfjadrarna inte vara med lingre,
och jag fick agera dskidare resten av
finalen. Jag fick di &se hur Tomas
Hansson nedgjorde allt motstind, och
segrade med 24 vary tillgodo pi Evert.
Tycho blev trea och Jan, som hade
haft 14:e kvaltid, kom fyra. D-foraren
Per Akesson tog efter vissa bekymmer
med bilen hand om femte platsen.

Arets Skdnecup innehiller dven en
concour-tivling. Tre bilar utses i varje
tavling, dgaren till den snyggaste far 4
poiing, de tva andra fir 2 resp | poing.

Concour

1. Tycho Andersson, OMRK 4 poiing
2. Evert Nilsson, OMRK 2 poing
3. Mikael Karlsson, OMRK 1 poing
Skanecupen efter tva tavlingar

1. Tomas Hansson, LMK 32

2. Crister Nilsson, OMRK 22

3. Christer Helgesson, Sirocco 20

4. Tycho Andersson, OMRK 17

5. Evert Nilsson, OMRK 15

6. Birger Elfstrom, Sirocco 10

6. Jan Andersson, OMRK 10
Concour

1. Tycho Andersson, OMRK

2. Lars Goran Hallgren, Sirocco
2. Evert Nilsson, OMRK

4. Per Andersson, OMRK

4. Mikael Karlsson, OMRK

—— D D OO



Can Am i Partille

eller
AR DET INTE OLU SVENSSON SOM
STAR DARBORTA?

text: Jan Ekman
foto: Goran Filthammar

Som det redan antytts av titeln, gjorde
en av vira fd superstars comeback,
och visade att han inte var f d. Banan,
som ir den nyaste i Goteborgsdistrik-
tet, visade ovanligt hog kvalite,
kopparskena m m m m.

Tack vare var batteriexpert Kent
Eriksson fanns det ocksd hot power”
att kora pa. Kanske till och med lite
for ”hot™ for det befintliga (lds: obe-
fintliga) greppet.

Greppet verkade i alla fall inte
bekymmra Olu som slog till och vann
kvalet med 8,81 v/min. TvAa var den
nuvarande Can-Am tungviktaren Ste-
fan Mattson, och trea Lennart ’Quiet
man” Aronsson.

Dessforinnan hade Trollhidttans
Frank Hoog gjort processen kort med
alla Ovriga Tasman-kvalare. Peter
Winseth parkerade ocksi i final, for
att visa att Uddevallasegern inte var en
slump, och Peter Borjesson blev trea.

Som motvikt till de spinnande
Uddevalla-finalerna blev de hir tim-
ligen 'raka”. I Tasman fick jag chan-
sen att leda frin start till mal, med
Anders Filthammar som tvda, 23 vary
efter. Fyran, Peter Wiinseth, bjod fina-
len igenom pd nigot som starkt
piminde om avancerad akrobatflyg-
ning.

[ Can-Am var det Stefan som vann
hela tavlingen pa forsta varvet, och han
slutade med 11 varv tillgodo pa mig.

Kvaltrean Lennart Aronsson visade
innu en ging sin jaimnhet genom att
bli trea dven i sjalva tivlingen.

Bland debutanterna lyckade “debu-
tanten” Olu bast. Bengt Elgh kom tvaa
och Mikael ”Long John™ Carlsson trea.
Councourse vanns denna ging i Can-
Am av Uffe Svensson och i Tasman av
Anders Filthamman med en hem-
gjuten Surtees. Priserna var skinkta av:
Lennart Aronsson, Stefan Mattsson
och Chockpaint.

PS. Den 18/3 kor vi i Trollhiittan,
alla ir vialkomna!

TEACH-CHART CAN-AM

o

A g ‘“‘ i
Stefan Mattsson, segraren i Can[Am i
Partille. Det giller att hdlla tungan ratt
i mun!

LISAnytt

Ostras regionsmiisterskap MRS

73 ars Ostra Regionsmisterskap kordes
pid LISA RING den 25 februari utan
72 4rs mistare pé startlinjen.

Mihinda vigade Salapojkarna sig
inte ner pid Ostgotaslitten for att
blasas bort av forre europamistaren
och hemmaspecialisterna. Navil, hart
blev det om medaljerna. Gunnar
Bergdahl gjorde en fin come-back, men
lyckades inte kld Anders Kiberg som
ir omdjlig pd hemmaplan. En fin
prestation noterades av hemmadebu-
tanten Christer Magnfjord liksom
MHF-debutanterna Gunnar Dahlin och
Lasse Blomgvist som i totalprislistan
pitade in sig pd 4:de, S:te och 6:te
plats, och slog storforare som Mats
Johansson och Ola Gustafsson.

Resultat
A- och B-forare

1. Anders Kiberg LMS-LISA

2. Gunnar Bergdahl ~ MHF-T Tumba
3. Bjorn Nilsson LMS-LISA

4. Mats Johansson LMS-LISA
Debutanter

1. Christer Magnefjord LMS-LISA

2. Gunnar Dahlin MHE-T Tumba
3. Lars Blomqyvist MHEF-T Tumba
4. Jan Link LMS-LISA

Ni som skickar in tavlingsresultat till
oss! Glom inte att ni maste skicka in
dem omedelbart efter en tavling! Tex-
ten ar viktigast, det gor inget om bil-
derna kommer efterat (under forutsatt-
ning att ni talar om vad det ar for bil-
det, naturligtvis! ). Vi ldmnar namligen
s mycket material som mojligt i forvag
till tryckeriet just for att undvika att
tidningen blir forsenad som den blivit
denna gang. Och glom inte att ange
sponsors!

Olu Svensson som vann kvalet fore
Stefan. Gamla takter satt tydligen i

Tavlings

dven om det inte rdckte till en seger.
Och tyvdrr blir det nog inte sd mdnga
uppvisningar av Olu, han verkar inte
overdrivet intresserad trots framgdngen.

Forare Kaross/mélare  Ankare Set-up Chassi Dick, B Dick, F
Stefan MAC 612 Vulcan Kean Kan Lilliendahl Aguirre Aguirre
Mattsson Chockpaint 26 1SO

Jan MAC Lola 290  Vulcan Boyington Ekman ISO  Aronsson Aronsson
Ekman Chockpaint 26

Lennart MAC 512 Mura Il Aronsson Aronsson Aronsson Aronsson
Aronsson Chockpaint 26 Green ISO

Olu MAC 612 Rocket Boyington Lilliendahl  Aguirre Lilliendahl
Svensson Chockpaint 25 “diamant™

Jan MAC Porsche  Pooch Scott Forsgren Forsgren Forsgren
Forsgren Chockpaint 25 1SO

Bengt MAC Lola 290 Pooch Elgh Elgh 1SO Riggen Riggen
Elgh Chockpaint 25 Champion

- kalender

18 Trollhdttans MRC Can Am/Tasm 1&2
18 Bodens MRC Polar Cup 1&2
24 Trelleborgs MK Trelleborgs race 2&3
24 Visterviks MKC Vistervikscupen 1&2

25 BRC Marsloppet 1
April
8 GO-69 Can-Am/Tasm 1&2
8 Luled MS Deb.-tavling 1
8 UNF Vinnis Mk Race 1&2

14 Landskrona MK
15 Uppsala BCK

Skdne cupen 1
Slottsrundan 2

15 Bodens MRC Deb.-tivling 1
22 Kramfors MSK Polar cup 1&2
22-23 Landskrona MK 24-tim, 1
29 Nissjo MK Casells lampa  1&3



TJottenham Open Meeting

1/24 sport/GT Open meeting 11 feb.
text o foto: Michael Meyerowitz
oversittning:  Jan Ekman

S4 gott som hela Englands MR-elit dok
upp till denna tivlingen. Den stora
frigan var: Skulle nigon sli Barry
Magee's banrekord, vilket lyder pa
26.09 varv pa 2 minuter?

Det gjorde nu ingen, eftersom John
Pennock vann kvalet med 25.15. Han
korde ett av sina “dubbel-ledade™
chassin. (se foto) Det ir delvis ett ISO
och delvis ett konventionellt ram-
chassi. Sving-upphingningen sitter
alldeles framfor motorn, och fram-
vagnslagringen som pa ett ISO-chassi,
fast langre fram. Sving-uppit stoppet
bestir av en pianotrad som ar lodd
lingst fram pa den del av ramen som
sitter ihop med motorn.

2:a bidsta kvaltid fick Barry Magee
med 25.08, och jag kan inte sluta
undra o6ver hur langt han skulle ha
hunnit utan sina avkorningar! 3:a var
Bob Hallums med ett John Pennock
chassi och 25.06. 4:a Ronnie Spencer
Jr. med 24.11. Dessa fyra lade beslag
pa finalplaterna. Till Semi gick: Mark
Minting 24.08. Adran Gay 23.17,
Louis Meyerowitz 23.13 och Brian
Heat 23.08. Detta var forsta gingen 3
forare kom Over 25 varv.

Louis Meyerowitz vann Semi och
satte samtidigt nytt 20 min rekord
med 238.04 vilket var 9.25 varv mer
an 2:an Dave Harvey fick.

Finalen blev en strid mellan Barry
Magee och Louis Meyerowitz. Louis
"Ford” ankare forlorade sin toppfart i
finalen, men var hela tiden konkur-
rensdugligt.

I fjirde heatet passade Bob Hallums
pd att sitta nytt 5 min varvrekord.
Han korde 63.02 pa blitt spir.

Barry vann finalen med 238.03 vary
efter en hird duell med Louis, som
kom 2:a. John Pennock kom 3: och
Bob Hallums 4:a. Detta var Barrys 4:e
“Tottenham open™ seger, nigot som
ingen kommit i narheten av.

Tekniskt

Det ar fortfarande inte bevisat att
ISO ir chassit med stort C. For nir-
varande halls bade 5 och 20 min rekor-
den av vanliga ram-chassin,

Jag dr djupt imponerad av Carl
Ford’s 24 sgl, ankare. (som liksom
Kean ir lindade pa en ling Champion.
006" kidrna) Carl Ford rekommenderar
en set-up med 008” luftgap mellan
ankare och magneter och 848 vixling
med 7/8" dack eller 8—43 med 13/16”
dick.

Denna typ av ankare verkar idealisk
for Tottenham “Kingen”, bra drag pi
dom korta rakorna men ind4 mjuk att
kora. Dom blir inte heller lika varma
som t ex ett Pooch.

John Pennock har kommit pé en bra
grej med handtag. For att sinka
ohmtalet frin 1 ohm till 0,7 lindar han
5 meter av 32 B-S omlindningstrad
(2,33 ohm) som en resistor vilken
kopplas in parallellt med huvud-resis-
torn. Han lindar pd en 1/2” alumi-
niumstav som monteras utanfor
handtaget. Detta gor ocksd att hand-
taget inte blir sd varmt.

Foljande anviindes av finalisterna:

S Pooch 24, 1 Ford 24, 1 Steube 24
och 1 LJ 25. 7 Green och 1 Champio
kanna. Alla anvinde kullager i kanna
och front tillika med Blue Dot’s.

Drev: Cox 3:7-32, 1 630, 1 7-32.
Faas 2 840, 1 8—42. Karosserna var
3 MAC 612,2 MAC 512, 1 Kirby 612,
1 Kirby Nissan samt 1 GT Magee
Ferrari.

Tottenhams King Zegek W! salu!
Banan, varvr@knaie, Batterier
+ |gddakg, braid\g racker till
3 blden .m.
ris 1000 pund
2 Mgrnire information, kontakta
Per Jsustavsson, Minicars pé telefon
018/11 20 15.

Bild 1: John Pennock’s kval-vinnande
bil

Bild: 2 Barry Magees vinnarbil. (notera
kullagret som skall fungera som
”stodhjul” i dosen, pd hoger bumper.
-JE)




Rapport fran Holland

Minadens namn hir i MR-Holland ir
tvi damer, mrs Heymenberg och mrs
Scheffer. Team Vrije Teugel, som de
kallar sig, vann namligen den Arliga
6-timmarstavlingen i Uden.

Mrs Heymenberg bevisade att det
inte var nagon tillfallighet genom att
vinna det individuella priset i den sista
deltivlingen i Champion-Ship -73/
Southern Holland.

De unga kommer ocksi, 15-iring
vann sin forsta stortivling i Uden. E
Menge heter han.

Flera hollindska MR-forare deltog i
en tivling i Aachen i Vist-Tyskland,
dock utan storre framging. Hemma-
forarna dominerade stort.

B.E. Dombrowski frin Vist-
Tyskland, R Kalmes frin Luxemburg
och H Jongman frin Holland har
bildat Slotracing Fe’de’ration de
L’europe. Vi hoppas att fler linder
ansluter sig. Syftet ir att standardisera
reglerna och att planera en internatio-
nell tiavlingskalender.

Nista manad kommer race reports
frin Enschede och Uden. Hir foljer
aktuella tavlingsreportage.

Southern Holland Series -73 Sport 24

Den 28 januari kordes den andra del-
tavlingen i Uden. Deltagarna kom fran
Vist-Tyskland, Luxemburg och Hol-
land. MRTU-férarna hade en lyckad
dag och belade de sju forsta platserna.

I finalen, som kordes 8x3 minuter,
korde E. Menge, H. Sauren, mrs
Scheffer, H. Jongman, H. Scheffer, de
Jong, R. Bergink, och v. Dongen. H.
Scheffer tog tidigt titen men passera-
des snart av E. Menge och av sin fru,
mrs Scheffer. De tva ledde ocksa efter
fyra heat foljda av Jongman, Scheffer,
Sauren, Bergink, v. Dongen och de
Jong. I borjan pd det sista heatet
passerades Jongman och Scheffer av
Sauren. Under tiden tog mrs Scheffer
ledningen men foll till andra plats
under loppets sista minut. Endast
15-4rige E. Menge vann sin forsta
stortiavling. J. Sendler frin
Vist-Tyskland blev 13 och R. Kal-
mes frin Luxemburg blev 20 forare.

Det segrande damlaget, mrs Heymen-
berg och mrs Scheffer.

Hollindska misterskapen -73

Den andra deltivlingen i hollindska
misterskapen kordes i Valkenburg. V
Beek, Rouvroye, Silverentand gick
direkt till final. Till semi gick Gulli-
kers, Ros, Moelands. Gullikers och
Moelands gick vidare till final till-
sammans med Bleyenberg. Finalen
blev en spidnnande uppgorelse dir
Rouvroye sa sminingom segrade.

Grupp 20: Finalen blev en uppgorel-
se mellan Wulfink, Legierse, Visser,
Mol, Beute och mrs Heymenberg.
Titen togs av Visse och Legierse som
lag sida vid sida i mer 4n 15 minuter.
Legierse vann si sminingom med ett
varv fore Visser. Mrs Heymenberg blev
3:a, vilket betyder att hon ligger pa en

andra plats efter tva deltivlingar, en- ngi
dast tva poing efter ledaren. ?

H. Jungman.
Forare Kaross Chassi Ankare Dreyv
1. Rouvre Ferrari 512  Eget Mura 27/28  Cobra 734
2. Moelands Autocoast Eget Mura 25 Cox 735
3. Silverent. Ferrari 612  Eget Vulcan 26 Faas 8§:43
4. Gullikers Autocoast Eget Pooch 26 Faas 8:38
5. V Beek Ferrari 612  Pro-TSA Thorp 2728 Cobra 7:34
6. Bleyenberg Lola Pro-TSA Pooch 26 Cobra 7:34
Sex-timmarstévling for team i Uden. Den visttyska Kkiubben SR.C-

Sondagen den 18 februari kordes den
arliga 6-timmarstivlingen i Uden. Atta
team tillits starta, och de var foljande:
team Talamo-Rotterdam, team
PRO-Amsterdam, team Techno Broek-
huizen-Uden, team Talamo 2-Rotter-
dam, MG-Products-Hamburg, team
Fiat v.d. Dungen-Uden, team Selec-
tion-Koln, och damteamet Vrije
Teugel-Uden.

De sistnimnda, team Vrije Teugel,
med mrs Heymenberg och mrs Schef-
fer tog ledningen i andra heatet och
ingen kunde sedan hota dem. Team
Fiat v.d. Dungen holl linge andraplat-
sen, men fick ge sig for Selection. Det
sg ett tag lovande ut for MG-Pro-
ducts, som har vunnit allt som gar att
vinna i Vist-Tyskland, men de stan-
nade pd en fjardeplats.

Techo Broekhuizen lag ocksa bra till
da plotsligt en av deras forare drab-
bades av en hjirtattack. Daanen talde
inte spanningen utan foll ihop. Sauren
tog Over och lyckades klara en sjitte
plats. Enligt likaren skulle Daanen
vara kurant efter ett par dagar.

Souther Holland Series For Teams -73
Mistare — 1973 i Fiat vid Dungen
Mrs Heymenberg vann sista deltav-
lingen
Den sjitte och sista deltdvlingen kor-
des pd Udens bana den 22 februari.
Mrs Heymenberg slog till igen och
vann tivlingen. Tavlingen ar for team,
men varje forare plockar podng at sitt
team genom sin placering.

Fiat v.d. Dongen med H Jongman
och H Scheffer klarade en femteplats,
men det rickte for totalseger.

Aachen arrangerade sin forsta tivling
pa sin nya bana den 11 februari. Inte
mindre in 40 forare frin Holland,
Luxenburg och Vist-Tyskland stillde
upp.Som vintat dominerade hemma-
forarn. J Mattar lyckades vinna knappt
over tyske mistaren J Mtller. Biste
hollindare tog 10:e plats, biste luxem-
burgare kom pa 21:a plats. Banan ar
svarkord med flera skarpa kurvor och
ar helt utan doseringar. Den ar dock
mycket vilbyggd och Aachen-klubbens
arrangemang i ovrigt var perfekta.

Forarna i Holland anvinder olika
fabrikat av ankare tex Long John,
Green, Gilberg, Steube, Vulcan,
Thorp, Pooch, Mura och Wittenauer.

De flesta chassin dr angle-winders
och full side-winders. Alla typer av
c-kanna med blue dots, black power
och Mura 2 magneter anvinds. Hand-
tagen dr overvagande Parma, med och
utan micro’s. MAC dominerar kaross-
sidan.

So Long, Folks



Test av svenskbyggd motor

RHR’S motor i test

Som jag nimnde i forra numret av
Mini-Racing sd finns det en svensk-
byggd motor att tillgd. Alla har vil sett
det proffsiga utseendet, men hur
fungerar den egentligen? Det och lite
annat ska jag beritta om 1 denna
artikel. Lagom till SM-tivlingen i
Norberg erholl jag en Black Jack
(motorn alltsa) och provade den dar i
ett av mina ISO-chassin.

Men forst lite om utforandet. Det
man forst ligger mirke till ar de vil
tilltagna kylflinsarna. Det kanske kan
tyckas att sidana mest dr en utseende-
friga, men dtminstone min motor gick
kallt och det beror med all sakerhet till
stor del pa kylflansarna. Och kylflin-
sar till kullagren tror jag definitivt pa,
for daven om kullagren inte springs sa
blir de ganska daliga av den virme som
de flesta motorer presterar.

Resten av motorn utom ankaret dr
Mura-prylar, Ronny anser att det ar de
bista motorbitarna for narvarande.

Motorn levereras med antingen
Thorp eller Pooch ankare, Det var fran
borjan meningen att den endast skulle
finnas med Thorp ankare da de ir
billigare och minst lika bra som Pooch
enligt Ronny Hedman. Men for att
tillmotesga allmanhetens krav levererar
han dven sina motorer med Pooch
ankare.

Hela motorn ir mycket prydligt
hopsatt och det marks att det ar en
gammal erfaren motorbyggare som
Ronny Hedman som ligger bakom
bygget. Vid prov fungerade motorn
utmirkt och pad den halvtimma jag
korde med motorn si marktes det
ingen skillnad pa prestanda och inget
kolslitage fanns heller. Gediget arbete
och kvalitetsprylar ritt igenom ir det
som kinnetecknar denna svenskbyggda
motor, Den kan utan reservationer
rekommenderas till alla som vill ha
nidgot extra i motorviag och den ir
dessutom mycket limplig som ling-
loppsmotor. Pris med Thorp ankare
225:— och med Pooch 236:—. Jag kan
ocksd namna att RHR amnar utkom-
ma med en billigare version av denna
motor under namnet Orange Blossom.

Den har fortfarande kullager men med
enklare kylflinsar och med Thorp-
ankare. Priset beriknas till omkr
170:—. Men motorer ir inte det enda
pd RHR’s program. En egen dicksoppa
finns ocksd att tillgd till det facila
priset av 6.50|per flaska. Det finns tvi
typer av dicksoppa, dels Lime trac-
tion” vilken dr avsedd att preppa in en
bana fore tivlingen, dels en “Red
traction” som ir avsedd att anvindas
under tivling den dr med andra ord
mindre klibbig. Dessutom si siljer
RHR det mesta som behovs for MR-
-folk inklusive tidningen Mini-Racing!

Slutligen sa far jag onska denna
framitstrivande firma all lycka, det ir
alltfor sillsynt med svensktillverkade
produkter.

Kommer ocksi att presentera andra
tillverkare av MR-prylar, det finns
nagra som tillverkar karosser, loder
chassin, malar karosser och inredningar
osv osv. Mer om det i ndsta nummer!

For den som vill ha nigon av ovan-
stiende produkter kontakta: RHR
produkter, Hedam & Hedman, Malm-
vigen 8, 121 51 Johanneshov.

Reglerna i blasvader igen

Det gar inte en tavling utan att det
klagas pa virt tivlingsreglemente. Ar
det verkligen si daligt eller ar vi forare
bara en samling virrhjirnor som inte
vet vad vi vill? Om sanningen ska fram
sd ar det nog lite inkonsekvens pa bada
hall, kommunikationerna ir vil inte
alldeles storningsfria, tyviarr. Men nog
skulle val hojdarna kunna lyssna pa oss
grisrotter nagongang, va? Ofta blir det

sd att ndr nagra forare klagar pi nigon
liten detalj, si vips dndras hela regle-
mentet med kommentaren “det var ju
si ni ville ha det”. I Uppsala pa Key-
dons Potta blossade fragan upp huru-
vida man skulle fi byta motor eller
icke. Pi grund av den kraftiga
strommen var det minga som klagade
over slitna kol, fastin det dock inte var
s manga som fick nigra egentliga

Typiskt jobbig style p3 ett chassi a la UIf Marklund, Vannis.

problem. Diremot rikade en av bro-
derna Gustavsson ut for ett brint
ankare som han inte fick byta pi
grund av de (i detta fallet) restriktiva
reglerna. Och det dr bara att konsta-
tera att det maste vara nagot fel pa
reglerna nir man inte ens fir byta ut
en trasig motordel!

Anledningen till att inte motorbyten
skulle fa ske ir enligt de styrande att
de mindre bemedlade inte har rad aft
hilla sig med en hel uppsittning
motorer, och pi si sitt skulle de
penninstinna fa ett overtag. Uppsitet
ar helt sakert gott men kunnandet
brister pd ett par punkter, tyvirr. Jag
ska inte ge mig in pa nigon lingre
diskussion om saken, men kan upplysa
hoga herrar att det ar billigare att halla
sig med flera motorer dan med en. Det
hinger pd om man vill slinga ett ned-
slitet ankare for 96:— eller runda om
ett mindre slitet for 10:—.

Skulle vilja foresla foljande dndring
till 74 ars reglemente: “Tivlande ska
fritt fa byta motor inklusive sladdar
och pinjong: Detta under forutsittning
att han pa intet sitt uppehiller tiv-
lingen.”

I Norberg, andra deltivlingen i SM,
kom dter reglementet i skottgluggen
men denna ging gillde det tavlings-
reglerna. Det var kvalificeringen som
inte gillades. Enligt 73 érs regler ska
kval i SM kéras 2x1 min och lingsta
korstrackan riknas. Detta alltsd oav-
sett om tidtagaranordning for varvtids-
kval finns eller icke! Det mirkliga ar



att forra aret sd kordes det varvtidskval
dédr sa var mojligt och pa andra banor
avgjordes det med kérstrickan. Alla
var ndjda och det fungerade utmirkt!
Men tror ni inte att det skulle andras
till i ar i alla fall och man fragar sig av
vilken anledning?

Nackdelen med den typ av kval som
foreskrivs i drets regler ar uppenbara.
Det dr ju inte bara den egna presta-
tionen som riknas (vilket det borde
vara, annars kan man ju lika girna
lotta ut placeringarna! ) utan dven kval
kamratens. Det var manga som rakade
illa ut dirfor att kvalkompisen lig
ivigen efter en avkorning. Jan Fors-
gren var just i faird med att ta hem en
plats i finalen nir han blev avpetad, nu
fick han noja sig med att hamna i
uppklassningsheaten och tyvirr kom
han aldrig dirifrin heller. Kanske man
skulle hoppas pa en liten indring
kanske. . .7

Diremot kan jag tala om for er alla
miniracingnotter, att ni ska vara for-
bannat glada 6ver dom regler ni har i
alla fall (dven om nu inte dom ir si bra
dom kan vara)! Liste just i var ameri-
kanske kollega MAR en artikel av
Tony Przybylowicz dir han efterlyser
nagon slags standard bland alla regler
som just nu florerar i Staterna. Det
finns inte tva tavlingar dar dom har
anvint sig av samma regler utan det
har andra sig hit och dit dven nir det
giller si vitala saker som friging,
sparvidd och dicksdiametrar. Dess-
utom ondgjorde han sig over att alla
forsokte dandra reglerna for att fa snab-
bare bilar istallet for att gora bilarna
battre. Kanns det igen, manntro?

Kenneth Ingelssons chassi, en variant pa Iso-temat som fungerade ut-
markt! Lagg marke till pianotrddarna som loper langs hela svingen.

Det ger styrka!

Tony efterlyser ocksd en viss stabilitet
i reglerna, det skulle vara foreskrivet
att reglerna inte fick dndras under en
viss tidsperiod, detta for att en produ-
cents varor inte ska kunna bli omoder-
na over en natt. Jag kan ju tilligga att
det officiella varldsrekordet pi King-
tracken vilket lyder pa 3.59 ir satt
med en bil som hade 7/8” bak, 3/4”
fram 3 dvs 76,2 mm i sparvidd!
Alltsa samma regler som vi hade for tre
ar sedan!! Nir man liser detta fore-

faller det lite lojligt att brika om
huruvida det ska vara 79 eller 80 mm i
sparvidd osv i all oiandlighet.

Alla ni som kor eller overhuvudtaget
har nagra synpunkter pa regler o dyl
hor av er till Min-Racing! Ju fler som
skriver och talar om hur ni vill ha det
desto storre chans att det blir gensvar.
Utgir fran arets regler och skriv om de
andringar som NI skulle vilja ha. Vi
hors!

Manadens
utlottning.

Gissa vem som vann Forsgren chassit?
Jo, allas var vin Hallgren! En skining
med andra ord, men det gor inget
(ha!). Chassit kommer pi posten vil-
ken vecka som helst. Nu blev du vil
glad, Lars Goran?

Nista chassie som lottas ut dr ett
Lilliendahl Pro. Ett chassi som tex
kom bide etta tvia i Norberg! Ut-
lottningen sker alltsa bland vara prenu-
meranter, sa det finns all anledning till
att prenumerera, eller hur? Sitt fart
grabber 4 flicker, spring till posten
med de 20:— tidningen kostar, post-
girot dr 72 44 83-3.

Beppeshorna

Kort presentation av mig sjilv

Bjarne dopte mig till Lill-Beppe, ar 30
och bedriver drygt 8 timmar av dygnet
pi SAAB-Scania:is Robbot och Elek-
troniksektion i Linkoping. Pysslet pa
SAAB bestir av mituppdrag pa allt
ifrin doda minniskor, till snabba bilar
och batar, via flyg och robot.

Jag har pysslat med MR i 17 ar och
ovrig motorsport i 15 ar. Katrineholms
MRC var den forsta klubb jag var
ordférande i och direfter drabbades
LISA av min ordforandeklubba.

Ostergotland har liksom Goteborg
sitt eget lilla Bilsportforbund dir jag
sedan starten 1972 sitter som ord-
forande.

Vidare finns jag med i SBFis MR-
utskott dir spec. MRR (Radiostyrda
bilar) faller pi min lott.

SBF:s Centralkommite for ungdom
och Ostra Regionens Ungdomsrad ir
jag ocksa utsedd till.

Dessutom forsoker jag alltid att
hjilpa de som kallar pd min uppmark-
samhet. Vilkommen med problem!

Hej alla MR-entusiaster

Det bista som hiant svensk MR 1973 ir
utan tvekan denna tidning och mina
lyckonskningar till Hasse och Bjarne

och ovriga medarbetare saknar grinser.
Alla verkliga entusiaster maste verk-
ligen vara tacksamma och dirfor dven i
fortsittningen hjilpa redaktionen med
material, for att “vir’ tidning skall
forbli vad den ar avsedd att vara — en
forbindelselink mellan alla MR-entu-
siaster i var del av virlden.

Jag skall for min del hjilpa till med
synpunkter fran forbundshill, syn-
punkter péd regler och byrakratin
blandat med rent personliga tankar.
MINFO — varfor lades denna fore-
gangare till MINI-RACING ner?

Tidningen ansags for dyr och fyllde
inte nagon storre funktion i relation
till kostnaderna. MINFO var enligt min
uppfattning bra men “tappade stinget”
nagot pa slutet, di endast en skribent
var engagerad.

En sak MINI-RACING bor ta lirdom
av dr att en tidning latt kan bli ointres-
sant om fi medarbetare ir engagerade.
Alltsd Du MR-fans skriv nagon ging.

Jag har ofta hort synpunkter att
Svenska Bilsportforbundets tal om en
okad satsning pa undomssidan rimmar
daligt med det verkliga forhallandet.
Jag delar den uppfattningen men vill
andi forsvara SBF nagot och beritta
lite om vad som gors.

9



Forst maste vi ha klart for oss att
SBF:s mojligheter begrinsas ekono-
miskt av de minst sagt oforskimt smé
bidrag SBF fir av Riksidrottsfor-
bundet. (Anslagen frin RF till SBF ir
faktiskt ett av de minsta till de 51
specialidrotterna i relation till med-
lemsantal och verksamhetens gedigna
omfattning.) Dessutom &r miniracing
inte den enda ungdomsgrenen inom
SBF. Grenar som FK och OT-Rally har
faktiskt de storsta skarorna av ung-
domar.

SBF satsar 1973 formodligen ca
50.000:— direkt pd MR. Summan
innefattar di en ca halvtidsanstilld
MR-sekreterare, kostnader i samband
med tivlingskontroll, kurser, lands-
kamper, information och PR-grejor om
MR. Det de aktiva marker av detta ar
niar man blir uttagen till landskamper.
Ett "litet” bidrag utgr da till rese- och
logikostnader. Dessutom har informa-
tionen medfort att MR:en Okar stadigt
i Sverige.

Vira RF-ombudsmidn i varje lin
samt Regionernas MR-kontaktmin gor
ett visentligt MR-informationsjobb ute
i motorklubbarna. Vir MR-sekreterare
i Stockholm gor f.n. en informations-
folder fér att informera, myndigheter,
kommunala och statliga skolor, tid-
ningar, enskilda osv om vad MR ir och
hur man kommer i kontakt med den.

Minga klubbar tycker kanske att
SBF skall hjilpa till med banor for just
den klubben. Men dir har vi vildigt
smi eller inga mojligheter att hjilpa
till. Hur skulle det se ut om SBF skulle
fixa 400 banor i Sverige? Vad vi kan
hjilpa till med ir endast rdd om hur du
kan ga till viga om du skall skaffa eller
bygga en bana. Mer om detta vid ett
senare tillfalle.

Varfor inte motorbyte?

En del elitforare har pA senare tid
kravt att fi byta motor under tivling
och hivdat att alla utom MR-utskottet
vill ha detta tilldtet.

Dessvirre dr detta en missuppfatt-
ning. Lingt i fran alla elitf6rare vill
detta och si vitt jag forstar vill detta

fattiga MR-forare att reglerna skall fol-

jas till. och....... &tminstone pi denna....

MR-utskottet kan och skall inte
skriva regler enbart for “motorstarka”
MR-forare och vildsamt “motordédan-
de” banor, lika lite som FIA tilliter
10-litersmotorer i VM pd banor som
"behdver’ sina monstermotorer.
Detta skall inte kallas for konservatism
utan som ett forsok att halla MR-en pa
en rimlig prisniv.

Jag anser dessutom att en skicklig
forare inte stuvar in en vassare motor
in att den stoppar hela loppet. Det blir
ocksd rittvisare mot bra forare som

inte har rdd med en hel uppsittning
utbytesmotorer. Jag vill darfor fram-
hilla att det ir forbjudet att byta
motor under ett sprintlopp. Eftersom
jag vet att det indd forekommer
(allmint forekommande) vill jag
pipeka att dven om besiktningsman
och kontrollant missar Ditt byte och
Du pd si vis slipper ett vilfortjint
straff kan Du vara Overtygad om att
dina medtivlande mirker det. De
kanske inte siger nigot men dom
tycker Du dr en dilig sportsman.
Visserligen kanske Du kan vinna, men
inte pé de villkor det giller.

Fortsitter detta oskick med motor-
byte kan det bli aktuellt med stringare
regler pd denna punkt. T ex forbud
mot kolbyte som for niarvarande gor
det sa litt att fuska.

Till arrangérer som undrar varfor
inte den och den féraren kommer till
tavlingen. Det kan bero pa att vissa
forare anser att dom inte har nigon
chans niar medtivlarna byter motor
“hej vilt”. Kontrollera mera. Nista
gang tinker jag skriva lite om
nodvindigheten av lite byrikrati.

Till dess — Ziip Jan-Erik

Hur ser en svensk MR-bana ut, egentligen?

Jo, en knixig, fyrsparig bana med
halvtaskig strom, med skymda ingdng-
ar till kurvorna, massor med gupp,
klumpiga lodtennsskarvar pd den
reparerade tejpen. Placerad i en tring,
daligt ventilerad fonsterlos kallarlokal
utslingd pd vischan. Givetvis med
utedass och inget naringsstille narmare
an tio mil.

Grabbar, ni ska vara forbaskat glada
over att jag Overdriver lite grann! Inte
ens sa illa dr det stéllt i svedala. Men,
tro nu inte att allt ar som det borde
vara for det. Merparten av véira banor
skulle behova en upprustning av det
mer omfattande slaget.

Ett faktum ir att tills helt nyligen si
var banorna det mest eftersatta kapit-
let inom svensk MR. Alltfor ofta blev
man tvungen att kora med hogt ut-
vecklade bilar p4 banor med si lig
standard att man fick svindel nir man
tittade ner pa den!

Trots allt finns det dock en del
banor byggda av nigon som har haft
lite grann mellan 6ronen.

N4, varfor blev banorna som de
blev? Tja, det finns ménga orsaker,
men en av de grundliggande var nog
att nir miniracingen kom till Sverige
sent omsider s bildades det massor av
klubbar dir folk framfor allt ville kora.
Knappast nigon var intresserade av att
bygga banor (bra sidana alltsi) och att
forsoka vdrva folk. Det blev mao
hastigt hopsnickrade banor och sedan
kora for hela slanten. Ett undantag var
forstds de kommersiella banorna som
vixte upp i borjan av MR-eran. Dir
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LISA’s bana fére ombyggnaden (velodromen). Krokig bana men férvdnansvart
skon dndd!

fanns ofta bra banor och relativt fina

utrymmen, men dessa hallar dog
sedemera ut di sgarna ville att de
skulle vara vinstgivande,

Genom att amerikanska tidningar
hittade hit och visade vigen borjade
bilarna bli allt bittre. Vassare och over
huvudtaget bittre motorer sig dagens
ljus och det drojde inte si linge forrin
banorna var otillrickliga trots att dven
chassina utvecklades. Men problemet
var, och ir fortfarande pa sina hall, att
de fi personer som hade vilja och
energi att satsa pi banbyggen var allt

for déligt insatta i hur en sidan fun-
gerar. Och med dom bilar som finns
for ndrvarande ar det en skam att
behdva trassla omkring pi femtion
meter korta rakor och diverse gupp
uppgyggd pd en yta av ett normalt
vardagsrum.

Hur ska nu en bana se ut fér att fylla
alla krav? MR-reglementet foreskriver
foljande:

Banan ska ha minst 4 och hogst 8
spdr, vilkas lingd och svirighetsgrad
bor vara likvirdiga. Avstindet mellan
spdren och mellan ytterspir och



bankant ska vara minst 100 mm. I
kurvor ska avstindet mellan yttersta
spar och bankant vara minst 150 mm
p4 nybyggd bana. Sparet i banan ska
vara 3—4 mm brett och minst 7 mm
djupt.
Varvets
meter.
Nagon form av skyddsricke ska
finnas pd utsidan av kurvor och pa
sadana delar av banan dir bilarna kan
komma over pd annan del av banan
eller diar bilarna vid eventuell avkor-
ning riskerar att falla mer an 200 mm.
Backkron och svackor maste ha en
radie pid minst 1.500 mm. Broar och
viadukter under vilka bilar passerar

lingd ska overstiga 30

Sd hdr ser en bana ut som dr ndra idealet!

méste ha fri h6jd av minst 120 mm.

Varje spédr ska ha nummermirkning
utmed hela banan (“spArmirkning”).
Siffrorna placeras si att de underldttar
kurvvakternas arbete.

De bada yttre sparen ska mirkas upp
individuellt i 100-delar av sparlingden
(sektioner).

Detta ir alltsi minimikraven pa en
bana! Onskvirt vore att det dessutom
fanns nigra rekommendationer utover
dessa minimikrav till ledning for de
som vill bygga bana. Det bor tex
poidngteras att dven om en bana ska
vara minst 30 m, dr inte det detsamma
som att ju langre banan idr desto
bittre. Hir giller det givetvis att an-
passa banans lingd efter tillginglig
lokal, att proppa i s& minga meter som
mojligt dr bara sloseri med material.
Hellre en 30 metersbana med “ren”
strickning an ett 50 meters ormbo!

Likasa regeln om radien pa backkron
och svackor. Ett faktum dr att nigra
sddana ska helt enkelt inte finnas!
Men den farten som bilarna fir upp
numera lyfter de helt enkelt om det ar
en massa gupp och annat otyg pi
banan. Att en bana har niviskillnader
ar en annan sak, men man ska utnyttja
hela den tillgingliga rakstrickan till att
hoja eller sinka banan.

En annan sak som det ofta syndas
mot dr att ha for tvira kurvor efter en
kort rakstricka. Det kan sigas med en
ging, att ska man absolut ha ett
knixigare parti pa banan sa ska man se

till att det inte dyker upp en hamal
efter en decimetersraka. Det fore-
kommer faktiskt pA en del banor och
det' borde vara forbjudet i reglemen-
tet!

Det som ir viktigast pd en bana ar
att den dr “harmonisk” dvs att kor-
ningen flyter relativt jimnt utan alltfor
plotsliga avbrott. Som férare vet man
hur litt man tappar rytmen om det
finns ett stille pi banan som ar omoj-
ligt att ta sig forbi utan en massa
pumpande och trixande. Dessutom blir
det latt en massa dumma och onddiga
avkorningar pd en sidan sektion pi
banan vilket bara skapar irritation och
krascher.

Finns det nagra banor som uppfyller
alla dessa krav”? Jo dé, det finns det
faktiskt dven om jag kanske latit lite
pessimistisk i borjan. Som jag sa tidi-
gare har det faktiskt skett en upp-
ryckning som alla inblandade ska ha
heder av. det borjar till och med finnas
relativt gott om banor som hiller
hyggligt kvalitet. King tracken i Upp-
sala, en amerikansk Attaspirig bana
och ca 47 meter lang dr en av de bittre
i Sverige. Eller rittare sagt var, den ar
numera nedplockad ett tag framét di
den lokal som banan var inhyst i ska
rivas.

Men alla banor maste inte se ut som
en King track for att vara skona att
kora pa. Ett fint exempel pd det ir
Katrineholmsbanan som det ér en
frojd att kora pa Trots att den ir bade
tvir och knixig pa sina hall. Dess rytm
och harmoni beror helt och hillet pi
att den inte innehaller en massa korta
rakor foljda av hirnilar utan att det
ligger lite tanke bakom (forhoppnings-
vis! ) byggandet. Samma sak giller for
LISA RING som dven den uppvisar en
del kringel men ind4 ir en mycket
omtyckt bana i synnerhet sedan velo-
dromen byggdes om och blev “kor-
bar”. Tillsammans med Landskrona,
Norberg och Bured dr de ovan upp-
raknade banorna de bista i landet men
det byggs fler och fler, i Partille ligger
t ex en mycket vilbyggd bana. Den ir
mycket trevlig fastin kanske mer en
Grupp 20 bana beroende pa dess

RHR Black Jack

Vér motor finns nu ocksd med Pooch-
ankare!

For att tillmotesgd véra kunder levere-
rar vi nu vira motorer aven med Pooch-
motorer. Lindning S24-25-26.

Pris 236.—

Finns fortfarande med Thorp-ankare
och i lindningar S25, $26 och Dbl28.

Pris 225.—
Ny motor pa vag!

Vi har tagit fram en ny motor under
namnet “Orange Blossom’. Det ér i
princip samma motor som Black Jack
men med enklare kylflansar och andra
(fast lika bra) kullager. Levereras med

Thorp-ankare. Pris 169.—
Samma som ovan, men utan kullager.
Pris 134.—

Dessutom har vi satt igdng att "preppa”
ett antal Grupp 20 motorer, bl.a. satt
in kullager i dom. Schnellzug ar nam-
net och priset.

130.—

Déacksoppa ar ocksd nagonting vi har
slagit oss pa i var stravan att tillhanda-
halla svenska produkter.

RHR Red traction for soppning under
tavling ;
Pris 6.50

RHR Lime traction for preparering av
banan fore tavling

Pris 6.50

Vill ni veta mer sa skicka oss ett fran-
kerat kuvert med ditt namn och adress
sd kommer var katalog som ett “brev
pa posten”.

RHR Produkter
Hedman och Hedman
Malmovéagen 8

121 51 Johanneshov
Tel. 08/49 53 45

strickning. Nigot som inte alls berors i
banreglementet ar ban-beliggningen,
trots att den dr nog si viktig! En i
ovrigt fin bana kan bli helt forstord
om en felaktig beldggning anvindes. I
princip dr det tvad krav den bor upp-
fylla namligen

1)den fir inte losas upp av dick-
soppa (viktigt!) 2) den maste vara

11




Yiterligare vy fran Norbergs bana. Kan [.0. galla aven Landskrona-banan, den dr

namligen identisk.

absolut jamn. Onskvirt ar dessutom
att den inte dr for ljus, den blir ganska
snabbt skitig och det ser inte sé trevligt
ut. En vanlig lackfirg duger bra som
banliggning. Det gor inget att den ir
hal, for diacksoppan flodar oavsett
underlag och di kommer greppet. En
lyxigare beliggning dr epoxy, men den
ar betydligt svarare att fa pa plats och
ar lite dyrare.

Nir det giller stromforsorjningen ar
det bara att konstatera att bidsta ir
braid dvs kopparflita. Tejp fungerar
visserligen bra si linge den ligger kvar,
vilket den i allminhet inte gor sa linge.
Massiva kopparskenor experimenteras
det friskt med och det verkar lovande.
Det dr dock ett litet helsike att fi den
pa plats men nir det vil dr gjort ar den
helt underhillsfri (med undantag av
lite rengoring emellanit).

Att det ska vara kraftiga kablar vid

inmatningarna ska jag vl inte behdva
tala om, minst 10 kvadrat ska det vara.
Och mangdubbelt tjockare givetvis
frain batteriet. Inga mirklingsladdar!

Just nir det giller stromforsorj-
ningen si anser jag att det mestadels
fungerar, det ar mycket sillsynt att
man har anledning att klaga.

Hoppas nu att jag har lyckats bringa
lite klarhet i hur en MR-bana bor vara
beskaffad. Om det dr nigon som vill
veta mera si dr det bara att vinda sig
till Sveriges mesta banbyggare Hasse
Nilsson si kan han std till tjinst med
allt ni vill eta. Kan tala om att han
funderar pé att starta en serieproduk-
tion i liten skala av en liten men trevlig
bana som kan utokas enligt onskemal.
Om si blir fallet si kommer det att
utannonseras i denna tidning.

Bjarne

En variant av en miniracingforare,
notera randerna pa kladedrakten!
Ett utmarkt sdtt att starka sjalv-
fortroendet med!

News preVieWS Tom Lindstrom

I forra numret visade vi den Oppna
versionen av Minicars Porsche. Nu har
den tickta som kommer att siljas
kommit. For design stir Anders
Falthammar, for gjutning Roy Persson
och alltsd for forsiljning Minicars.
Priset dr 9.75 inklusive plast, decaler
och forare.

En verklig preview. Det hir handtaget
konstruerat av Key Lundegird har
ingen vanlig resistor utan istillet ett
antal skilda kopparband som iir an-
slutna till motstind inbakade i resistor
coating i springorna mellan kylflinsar-
na. Iden dr lingt ifrin ny men utforan-
det ar betydligt smidigare dn vad som
gjorts tidigare. Konstruktionen ir
utmirkt for uthyrnings- och nybdérjar-
handtag da det producerar mindre
virme pa de kinsliga stillena dn van-
liga resistorer. Om handtaget kommer
att siljas dr inte klart, det dr en ren
experimentmodell.




Minicars har nu egna bakhjul for 8.75.
Dom finns i bade 7/8” och 13/16 for
3/32. Presitionen ir fin, dvs dom ir
jamna, runda och mjuka.

COJO’s variant av Iso, dven det ett vdlfungerande chassi. Notera stag-
ningarna mellan sving och bakvagn, ett mdste pa ett Iso! Observera
fargen bakom pickupen, det ar for att inte borstarna ska kunna orsa-

ka kortslutning.

Milade forarinsatser finns hos Mini-
cars. Haller i penseln gor Anders
Myrberg, Go-69. Priset ir sex kr och
utforandet fullt hyggligt med tanke pa
det.

% OLD ORIGINALS %
36-D Brushes — 89¢ pr.

These brushes are original 36-D,
they were removed from the good
old 36-0 that are no longer pro-
duced. Their brushes were the best
then and are the best now.

A representative of the Mabuch: Co.
in Japan stated that the orginal
brushes can no longer be duplicated
. due to uncontrollable conditions;
they can only come close to the

original parametess.

0o mot be concerned if you find
scathes on one side, They were in-
curred during removal, - they DO
NOT affect performance.

Old 36-0 are recommended for
competition racing motors.

New 36-D are recommended for
Group 12, 15 and 20 motors.

AGENT:

SonSet Co. — 2550 Walnut Street
Huntington Park, Ca. 90255 - US.A.

Akta gamla Mabuchi 36d kol finns
ocksi det hos RHR. For 6:— paret blir
de forstds lite dyrare in vanliga men s4
héller de lingre ocksa.

Annu mera Minicars. Nu firdigbyggd
Grupp 12:a for 107:-. Bitarna ir
ordentligt ihopsatta och ir av hog
kvalitet for priset. Motorn Muras
senaste Grupp 12, plastchassie, Jet
Flag, MAC kaross och Ajs bakhjul.

RHR Produkter har kommit ut med en
ny katalog som innehdller allt moiligt
sméittogott. Bla dicksoppa i tvi ut-
forande. R6d for vanlig soppning och
gron for preppning av banan. Bida
sorterna kostar 5.50 for 50 cc. Turbin-
olja fér motorer finns ocksi hos RHR.
7.50 for 20 cc. Den ir verkligen tunn.
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Per Gustafsson

Bergsbrunnagatan 18
753 23 Uppsala
Tel. 018 -112015-13 2115

1. Grupp 20 bilbyggsats Mura motor

2. Grupp 15 bilbyggsats Mura motor

3. Grupp 12 bilbyggsats Mura motor

3A. Grupp 12 bil fardig Mura motor

4, Grupp 12 bilbyggsats/Mabuchi

4A. Grupp 12 bil fardig/Mabuchi

5. Grupp 20 motor "'C" storlek

6. Grupp 15 motor C" storlek

7. Grupp 12 motor "'C" storlek

8. Grupp 20 ankare sgl 27

10. Plastchassi sidewinder

15. Bronslager 1/8 x 1/4”

16. Bronslager 3/32 x 5/32

20. Jet Flag styrpinne med borstar

21. Borstar av hog kvalitet

22. Jukka mutter till styrpinne

25. 1/8 axel fjaderstal

26. 3/32 axel latt hardad

28. 36 D kol Mabuchi

29. Nya framhjul 5/8" for 3/32"

30. Framhjul 3/4" for 3/32el 1/8

31. Bakhjul 7/8" for 3/32el 1/8

31A. Bakhjul 13/16" for 3/32

32. Dacksmaterial (donuts) orang

34. Bakaxeldrev 5 34t

36. Pinion (motordrev) 6t

37. Pinion (motordrev) 7t

38. Pinion (motordrev) 8t

39. Platskruv (sjalvglansande)

40. Insex skruv 4/40

41. Insex nyckel 4/40

42. Insex skruv sjdlvgangande

43. Insex nyckel till ovan

44, Porsche 917 cupe kaross i
lexan med ett lexan ark

44A, McLare M8 kaross i lexan
med ett lexan ark

45, Forare 1/24

46. Lexan ark extra stort

47, Sladd extra mjuk 2 meter

50. Klass 7 kullager 3/32"

51. "C" kanna

52. ""C" endbell komplett

53. Fardigbojda kolfjadrar

54. Bronslager till “C"" kanna

60. Swingarm hardad massing T mm

61. Vingar hardad massing T mm

65. Minicars Pro Racing T-shirt

67. Bly sats for viktning

956. 1/24 karosser McLaren, Nissan

97. Mororrengdrningsmedel for
inkorning och rengorning

1 85
3:00
33:00
16:00
17:00
1:95
1:95
6:50
6:50
12:00
1:10
6:75

10:50

Nya Camen priser

Pooch ankare sgl 24, 25 72:00
Pooch ankare Limited Edition sgl 25 90:00
Pooch motor utan ankare 116:00
Pooch motor Limited Edition med

kullager sgl 25 trad 225:00

Bullit motor
Blue Print motor med kullager

sgl 25 el 25 210:00
Blue Print motor utan ankare 138:00
Kolfjadrar 3:50/pr

Minicars nya Porsche kaross i lexan

fanns med i 4 exemplar i SM-tavl

med i finalen. Conny Johansson Team Minicars vann
kvalet med Porsche karossen. Per Gustafsson Team
Minicars kom pa 3:e plats i kvalet med samma kaross.

Specialerbjudande géller 19/3—19/4 -73

Green Vulcan motorbyggsats sgl 24, 25 eller D27—28
sdljes endast for 69:—. Ord. pris ar 142:—.

Var miniracingkatalog fir du mot 3:— i frimarken som
insdndes till Minicars, Bergsbrunnagatan 18, 753 23
Uppsala.

Vi satsar pd egna produkter for att kunna erbjuda alla forare bra produkter till I1&ga priser. Fraga din hob-
by- och leksaksaffar eller postorderfirma, efter vart sortiment som finns hos aterforsaljare i hela landet.

Om de inte har ndgot kan du vanda dig till oss direkt.
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Lilliendahls experimentchassi som visade sig ga riktigt hyffsat. Mit-
tensektionen gjord av kopparbronspht av fjaderkvalitet. Framhjulen
direkt pd mittsektionen nedhélina av svaga fjadrar. Minicars vingar.

JUKKA

RACING
STUFF

Motorer Iso & Kingchassis malade
karosser och handtag. Tvivlar ni fraga
Stefan M. om hur de fungerar han vet !
Kontakta Per Gustavsson for narmare
upplysningar eller direkt

Jukka Vatanen Racing
Box 130

00 151 Helsingfors
Finland

Speciellt bra pa Kingen!

Peter Wanseth 1SO. Aven detta fungerade som det skulle, ndgongting
som Peters bilar alltid gor forresten! Som ni ser sa har han tejpat pa
vingarna och pd mitten av chassit detta for att inte chassit ska kunna
orsaka kortslutning ifall chassit skulle tryckas ner i en bankad kurva.

Véra chassin kommer att sitta i manga
virinarhilar, sd varfor inte ocksd i din?

Tyvirr har vi nodgats hoja vara priser
pi amerika-importen, det dar bl.a, tull-
verket som stillt sig i viagen for vira
tidigare mycket laga priser.
Priserna pa vira importerade produk-
ter kommer att bli foljande:

Bullit Motors 210:—
Bullit Set-Up 135:—
Charley Scott motor 198:—
Charley Scott Set—Up 115:—

';%%!ducﬂon

Ny MR shop

Ja, alldeles ny ar den kanske inte, men
det var alldeles nyligen den kom till var
kannedom. Allas vir van Lars Golbe
har slagit till igen, Han dok ju som be-
kant upp som “gubben i lidan™ for
nagra ar sedan med superlaga priser pa
miniracinggrejor. Tyvarr slog locket

i Stockholm

igen och Herr Golbe forsvann ett tag.
Nu har han dterigen dykt upp men den-
na ging med ett vidare sortiment an
tidigare. 1 sin affar siljer han modell-
flyg, modellbidtar och modellbilar
(1/24, 1/32 samt RC 1/12 och 1/8).
Om vi dessutom kidnner Lars ritt sa

kan vi lova att han har ratt sa kund-
vinliga priser. Varfor inte prova? Hans
lilla butik ligger p4 Dalagatan 4B och
telefonnumret 4r 08/20 96 20. Oppet-
tider vard. 11-17, dock oppet till kl.
20 pé onsdagar.

Lars Golbe dr dock inte ensam om att
ha miniracingaffar i var huvudstad. Ute
i Solna (det vet vil alla var det ligger,
va?) finns det en Hobbyaffir under
namnet Hambra Hobby AB, minira-
cing i alla skalor stir pa programmet.
Affiren ligger pd Ryttargatan S som
sagt i Solna. Telefon 4r 08/27 55 05
om ni vill ringa.

Bada dessa firmor stir givetvis till tjinst
med den bidsta av alla miniracingtid-
ningar namligen MINI-RACING! Si
sld tva flugor i en small nir ni besdker
nagon av dem!
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Miniracing nytt fran

-HOBBY -IMPORT-

Box 85 — 150 20 Jarna Tfn. 0755—731 30 (eft. 18.00)

Riggen ReadyToRun

Grupp 12 bil (1/24) med Mura motor
801 Gulf Mirage

802 Abarth

803 McLaren M8D

804 LM Lola

805 Porsche Can-Am

806 Lola Coupe

9250

1/24 bil med 36D motor

617 Prosche Spyder

621 Ferrari 5125

626 BRM Can-Am

629 McLaren Formula 5000
630 Camaro Trans-Am

62:-

1/32 inline bil

265 Porsche 908
268 Abarth 3 liter
269 Volkswagen
278 Ford Pinto
282 Opet GT

287 BRM Can-Am

298 Porsche 917 (Nyhet!)

299 German Command Car (Nyhet!)
300 German Touring Car (Nyhet!)
301 Mercedes 280 SE (Nyhet! )

45:—

Associated
Bilbyggsatser

915 Nyborjarsats, skala 1/24 med 36D motor. Side-

winder.
39:
L
L
915 Samma som ovan men i skala 1/32

39:-

Samtliga priser galler exklusive frakt men inkl moms.

Parma ReadyToRun

442 Grupp 12 bil med Jonson motor ~
900-

429 Grupp 20 bil med Mura motor

150

414 Womp-Womp Volkswagen, inline, skala mellan 1/32

- 1/24 64:_

Parma Bilbyggsatser
56:-

440 Grupp 12 med ny, forbéattrad motor samt modifierat

nylonchassie. 7950
125:—

414 A Womp-Womp Volkswagen

435 Grupp 20 (1/24)

*e
Ovrigt
Kaross-klips (special passande Riggens bilar.
Pris/pr 1:50

469 Parma Johnson-motor, kmpl med 8t pinion, pas-
sande bl a till Parma:s Grupp 12 byggsats.
Pris 24:—

265 M Riggen 16 D motor, passande bl a till Parma enl
ovan
Pris 17:50

Mabuchi 1973 160D motor med dubbla utgdende
axlar. Starka magneter och viarmehérdig endbell.
Mycket bra motor i denna prisklass.

Pris 26:—

233 Parma:is nya Rental Kérhandtag, kompl med
kylflans och Lexanhandtag. Finns i 2 eller 4 ohm.
Pris 79:50

Amerikansk koppartejp av hog kvalite, langd
33 m/rulle, bredd 6,4 mm, starkt fastande edhesive.
Pris 60:—



