Bygg bilen sjalv

Text och foto: TOM LINDSTROM

B En av de mest spridda bil-
byggsatserna just nu dr Mini-
cars sats med tyskt plastchassi
och Grupp 12, 15 eller 20 mo-
tor frdn Mura. De kostar 97:—,
102:— respektive 117:— och ar
de ldmpligaste nyborjarbilarna
som kommit pa senaste tiden.
Chassit av plast ar till stor for-
del eftersom det kan ta emot
en hel del stryk utan att falla i
bitar som vanliga 16dda chassin.
Detta tillsammans med det rim-
liga priset gor dem ocksa till
perfekta uthyrningsbilar,

Eftersom de flesta som kdper

de hdr byggsatserna ar mer eller
mindre nya i sporten kan det
vara lampligt med lite tips om
hur man ldmpligen sitter ihop
dem s att de héller bést och va-
rar langst. Den som har en re-
dan hopplockad bil kan jamfora
ined artikelbilen och modifiera
pé de punkter som har visat sig
svaga eller stallt till problem.
1. Borja med att ta en titt pa
motorn. Eftersom det inte &r
ndgon tavlingsbil vi bygger s&
behovs inga avancerade modi-
fieringar for hogre prestanda
utan sddana som gor motorn
mera servicevinlig och latthan-
terad. Att montera “buss bars”
ir en relativt enkel operation
och gor att man slipper allt
krangel med motorsladdar som
ar krangliga att fa pd plats. I
AoH nr 6/72 finns en artikel
om motortrimning dér det gér
att fa en del tips.

Enklast dr att kopa Muras
fardiga ”’solid state” buss bars.
Nackdelen &r att de kostar dry-
ga tian. Med dem &r det bara att
plocka bort kol och fjadrar och
sedan ta en sexkantsnyckel mo-
dell storre och forsiktigt skruva
loss de fyra skruvarna. Ersitt
plattorna kolen ligger pad med
buss barsen och byt ut kolhal-

larna mot dem som foljer med
satsen. Skruva sen fast skruvar-
na med allting pd plats. Buss
bars kan tillverkas av 1—1,5
mm koppartrdd som 15ds fast
ovanpa kolhéallarna, helst med
hogtemperaturtenn, och leds
framat i bilen ca 10 mm. Bocka
dem innan de 16ds.

Den andra ldmpliga motor-
modifieringen #r att ersitta de
nitar som haller ihop kannan
och endbellen med skruvar av
nagot slag. Det dr lampligt att
gora det har bytet forsta gdngen
motorn behdver tas isdr. Hur
man gor star i artikeln ndmnd
ovan.

2. Satt i lagren for bakaxeln.
Om de gar for trogt i hélen for
att enkelt kunna pressas i filas
halen upp i plasten tills det la-
gom gar att trycka i lagren med
chassit i ett skruvstad.

3. Skjut i bakaxeln och kolla
att den glider ldtt i lagren. Om
inte rucka pa dem tills den gor
det.

4. Fila ned underdelen av
kannlagret sa att det undre
skruvhélet i kannan passar med
det undre i chassit. Dra i och
sen ur en skruv i det undre
halet i kannan och fila bort de
grader som har bildats.

5. FOr att motorn ska sitta sé-
kert behover den mer stod &n
de tva skruvarna ger. Ett sitt vi-
sas pa artikelbilen. Bocka en
.055” pianotrad som ett U med
bojda skénklar. Borra med 1,3
mm borr tva hal i de runda for-
starkningarna ldngst bak pa
chassit, U-bégen ska passa trogt
i hdlen och ger nér den ar dit-
knackad en lodbar punkt i
chassit.

6. Sitt nu ihop chassits tva bi-
tar genom att ldgga den med-
foljande pianotradsbiten i ett av
de tvdrgdende sparen i chassit.

Dra sen i de &tta skruvarna ef-
ter att ha kapat dem. Pa under-
sidan ska utstickande plast och
skruvdelar filas jams med chas-
sit.

7. Lod pinjongen pa motor-
axeln, Kolla forst att den gér pa
axeln. Om inte ta forsiktigt inuti
med en liten rundfil. Fortenn
sedan forsiktigt motoraxeln och
viarm pa pinjongen utan att till-
fora mera tenn.

§. Sitt i bakaxeln och skruva
fast drevet. Satt in motorn i
chassit och dra i de bada undre
skruvarna i vardera #ndan av
motorn. Pinjong och drev ska
stillas in med minsta mdjliga
spel utan att det kdrvar nagon-
stans, Nar instédllningen ar per-
fekt, dra &t skruvarna. BOj se-
dan till en V-formad piano-
trddsbit som passar mellan mo-
torn och det U-formade fastet i
chassit. For att det ska ga att

16da pa motorn maéste forst all
firg pa lodstallet skrapas eller
filas bort. Lod den V-formade
biten pa plats.

9. §Sitt pa bakhjulen. Det ena
behover formodligen klippas
ned lite for att inte skrapa i
chassit. Pa framaxeln behovs
spacers (distansbrickor) av né-
got slag for att hindra att fram-
hjulen tar i chassit, De kan till-
verkas av 8” framaxelror. An-
nars finns det plastspacers av
olika bredd att kopa. Sparvid-
den fram ska vara max 79 mm.
10. Trad pa pickupen och still
bilen pé en testplatta. Tag den
medfoljande Jukkamuttern och
gdnga pa den pa pickupskaftet.
Anvind en kraftig tdng och styr
muttern s& att den kommer pre-
cis horisontellt. Dra at den bara
sd mycket att pickupen inte
glappar i sidled. Kapa sen skaf-
tet jims med muttern.

RITNINGA
Ritningar till skala- och muiti-

modeller, friflyg och linkon-
troll samt till batar.

Ny katalog i slutet pa februari.

aé L/U/Aazézéy
Gésslingevdgen 13 A,

222 35 Lund
Tel 046/13 04 45 till 20.00
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Moderne Eisen-
bahn har blivit
EISENBAHN-
MAGAZIN

Vid arsskiftet bytte den tyska
Moderne Eisenbahn namn till
EISENBAHN-MAGAZIN och
kommer nu med 12 nummer
per ar. Losnummerpriset ar 5
kr och arsprenumeration kostar
60 kr. Allt om Hobby &r gene-
ralagent for Sverige, Norge och
Finland, s skriv bara till Allt
om Hobby, Box 9185, 102 73
Stockholm och bestill!

SVENSKAR | ENGLAND

B Sondagen den 19 nov 1972
holls ett stort internationellt
MR-lopp for sportvagnar 1:24
pa Tottenhams Blue King Track
i London. Forutom engelsmin,
tyskar och fransmin deltog tre
svenska forare, Per Gustafsson
fran Minicars, Uppsala, och
Lars-Gunnar Borjesson  och
Stefan Mattsson frian Relax
Racing Team, Uddevalla, alla
for dagen tavlande for Minicars
Pro Racing Team.

Tavlingen blev mycket hard
med bra resultat. Kvalvinnaren
Barry Magee korde 26,4 varv
pa tva minuter vilket motsvarar
ett snitt pd 4,55 sek/varv eller

528 varv under 8 X5 min. Jmfr
amerikanernas 490 varv.

Slutlige vinnaren Luis Meye-
rowitz korde dock ”bara” ca
240 varv pa 4X5 min. Per
Gustafsson stannade i semifi-
nalen, som baste utlinning, med
sin Phillippe de Lespinay-bil.
Aven Stefan Mattsson akte ut i
semifinalen d& kolen tog slut, i
en annars mycket snabb Jukka
Vatanen-bil. Lars-Gunnar Bor-
jesson korde sitt Liljendahl-
chassi till 2:a uppklassnings-
heatet. Det var en mycket
snabb och bra tévling med 67
valpreparerade ekipage.

Trots att vi svenskar “fick
stryk” av engelsmidnnen denna



I1.  Klipp till tvd 20 mm lénga
remsor av 0,4 mm koppar eller
massingsplat. Stick i en i var-
dera halet pd pickupen och
tryck i borstarna under. Bocka
sen platarna uppat och nedit
over pickupen s de blir paral-
lella med Gversidan. Skala mo-
torsladdarna i béda #ndarna
och 16d fast en p& varje bussbar
och andra dnden pd resp plat.
Platarna finns ocksd att kopa
tillklippta vilket i hog grad un-
derldttar borstbyten, Bor alltsd
pa nat vis anskaffas.

12. Nu Aaterstdr bara kaross-
montering. Efter mélning och
montering av forarinsats klipps
karossen ned langs underkanten
till att borja med. Ha chassit
stdende pa en testplatta och sitt
karossen over det, Den ska sitta
sa lagt som mojligt utan att ta i
dickens oOversidor. Sjdlva fast-
sdttandet kan goras pa flera vis.

P& artikelbilen demonstreras
tva. Dels sjdlvgdngande skruvar
av samma typ som anvindes till
chassit. For dem behdver bara
ett hal borras i var och en av
de uppstdende plastbitarna pa
chassit. 1,3 mm ar fortfarande
lamplig borr.

Det normala sittet att mon-
tera karosser ir med 1/16” més-
singsrér och  méssingsnélar.
Borra med 1,5 mm borr hél ge-
nom de ndmnda plastbitarna
och lat hélen fortsdtta in i den
ndrmaste uppstdende balken i
chassit, Knacka i rorbitar av la-
gom langd och fila jamnt pé ut-
sidan.

13. For att inte spracka upp
nal- eller skruvhalen i karossen
maste dom forstdrkas pd nagot
sdtt. Se AoH 5/72. Lampligt ar
tex TESA-band och glasfiber-
armerad tejp.

14. Klipp karossen jams med

chassits undersida. Hjul6pp-
ningarna klipps s& stora att dédc-
ken inte skrapar i 4ven om ka-
rossen skulle dra sig at sidan i
nagon kurva, Baktill klipps all
nedhidngande plast bort.

15. Bilen 4r i princip Klar.
Négra spoilers dr inte nodvin-
diga i de farter det blir friga om
med Grupp 12 och 15 ankare.
Grupp 20 kan behova nagot be-
roende pad karossformen. Lite
viktning av chassit kan behovas
pé en del banor. Klipp till bitar
av tunt bly och kontaktlimma
fast dem. Lidmpliga platser att
prova pa &r alldeles framfor
bakhjulen, mellan karossfastena
langst ut vid karossen och precis
bakom framaxeln. Prova och se
vilken kombination som passar
din bana bdst. Nar fram- och
bakaxeln och motorn, forsiktigt,
har oljats med tunn olja dr det
bara kvar att provkora. |

gang sd bor det ndmnas att
svensk MR héller minst lika
hog standard som i nagot an-
nat europeiskt land. Dérfor
kanske det &ar av intresse for
svenska forare att f& veta da-
garna for nista &ars “open
meets” i Tottenham:

Tavlingarna gar den 11 febr,
10 juni, 7 okt och 2 dec, Klas-
ser: 1:24 Sport och GT. Start-
avgiften dr 50 pence.

De utldndska forarna visade
ocksa stort intresse for en del
svenska stortdvlingar, bla Mi-
nicars International den 29
april i Uppsala.

Jag hoppas att det svenska
deltagandet blir stérre i de

kommande tdvlingarna, ty vi

har mycket ogjort i dessa sam-

manhang. Till dess, “relax”.
Stefan Mattsson B

Frdga oss
om MR

M Liasarfragor som ror allt som
har att gora med Miniracing
kan stillas till Allt om Hobbys
spalt FRAGA OSS OM MINI-
RACING. Fragor skickas till
AoH:s redaktion eller till Tom
Lindstrom, Forskarbacken 11/
305, 104 05 Stockholm. ]

Fraga: Jag tycker det ar svart
att forsta alla engelska uttryck
som anvinds i mr-artiklar. Kan
ni inte gora négot at det?

Svar: Anvidndningen av engels-
ska fackuttryck har sin forkla-
ring i att det inte finns ldamp-
liga svenska ord for uttrycken.
I boken "Hur man kor minirac-
ing”, utgiven pd AoH:s forlag
finns en engelsk-svensk mr-ord-
lista. De senaste uttrycken finns
inte med i boken men skriv gér-
na och fraga vad olika uttryck
betyder.

MINIRACINGTAVLINGAR

B Ungefir en tdvling per vecka
avverkas numera inom mini-
racing, och det dr alldeles omdj-
ligt for oss pd AoH att referera
vad som hénder.

Nagra viktiga hindelser ska
dock antecknas.

Den andra argdngen av Mini-
vars ‘grupp 20-serie avslutades
den 17 december i Linkoping.
Tévlingen vanns av Anders Ka-
berg, LISA. Totalt kom Anders
pa en fyrdelad sjundeplats till-
sammans med Gunnar Stéhl,
Tom Lindstrém och Krister
Andersson, samtliga med 20
podng vardera. Slutlig vinnare
i klassen for A- och B-forare
var Roger Vistborn, Visteras.
Ovriga titplatser: 2) Conny Jo-

hansson, Uppsala, 3) Mats
Eriksson, Visterds, 4) Hakan
Carlsson, Visterds, 5) Arne

Stranne, Visterds, 6) Per Gus-
tafsson, Uppsala.

Av C-forarna klarade sig
Jerry Valtonen, Visterds, bist,
och han f6ljdes av 2) Johan
Sandegren, Kopparberg, 3)
Bengt Bjorlefors, Stockholm, 4)
Tore Olsen, Uppsala, 5) Lars
Blomkvist, Uppsala, 6) George
Duneborn, Stockholm.

LANDSKAMP
SVERIGE—FINLAND

En miniracinglandskamp i tva
delar har korts mellan Finland
och Sverige. Forsta delen gick i
Helsingfors i oktober och den
andra i Uppsala 25—26 nov.
Finland vann totalt. Vid tdv-
lingen i Uppsala satte Per Gus-
tafsson nytt officiellt varvre-
kord for Blue Kingen med 4,78
sek. (Inofficiella varvrekord
var 1 borjan av dec for Grupp
20 4,96 av Ola Gustafsson och
i oppna klassen 4,48 av Per
Gustafsson.

Landskampsresultat:

Minienduro: Uppsala (Conny
Johansson, Lars Jansson) 902
varv, 2) Finland (Erki Manio,
Jakko Manio) 810 varv, 3) Fin-
land (Nakki Westerbick, Pekka
Sippola3 804 varv, 4) Sverige
(Peter Winseth, Per Forsgren)
759 varv, 5) Sverige (Per Gus-
tafsson, Ola Gustafsson) 703
varv, 6) Helsingfors (Ilka Ma-
nio, Jermo Mattila) 597 varv,
7) Helsingfors (Jukka Vatanen,
Erki Laaksonen) 596 varv,

Sprintloppet: 1) Jan Fors-
gren, Uddevalla, 411 varv, 2)
Peter Winseth, Uddevalla, 402
varv, 3) Erki Manio, Finland,
380 varv, 4) Conny Johansson,
Uppsala, 380 varv, 5) Lars
Jonsson, Uppsala, 348 varv, 6)
Bo Hedman, Sundbyberg, 345
varv, 7) Per Gustafsson, Upp-
sala, 291 varv, 8) Erkki Lakso-
nen, Finland, 269 varv. |
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"Keydons potta’’

i Uppsala

Text och foto: TOM LINDSTROM

B Det var sé ater dags for stor
sammandrabbning i Uppsala.
Den tredje sedan Kingens till-
komst, de tidigare var SM i sep-
tember och landskampen mot
Finland i november. Det har
inte pa nagot vis varit tomt
emellan de hir stora racen, sd
gott som varje vecka har det va-
rit ndgon tévling.

For att vara en helt vanlig
tavling som inte géllde SM eller
nagot i den stilen sa hade riktigt
manga ként sig lockade, hela 39
stycken. Helt vanlig tdvling &ar
val lite val mycket understate-
ment, det rékade nu ligga hela
fem hundralappar véntande pa
Segraren! Det kanske var det
som lockade? Sponsade racet
gjorde Key Lundegird som
ocksa gjorde en ordentlig insats
som tdvlingsledare, tidspro-
grammet holl  forvanansvirt
bra.

Ett nytt tdvlingssystem hade
plockats fram av tavlingsled-
ningen och det fungerade som
en blandning av det amerikans-
ka systemet och det svenska
SM-systemet ~ argdng  1969.
Forst kordes ett vanligt varv-
kval med tidtagning pa varje

varv och med den snabbaste
singeltiden som resultat, Pa de
tiderna delades forarna sen in i
grupper om Aatta si att de atta
biasta fran kvalet gorde tillsam-
mans osv. De hir grupperna
korde nu tva heat om fem min
dir det biasta heatets stricka
riaknades. P4 det har kvalet pla-
cerades forarna nu in i final,
semi eller kvartsomgang som
kordes pa vanligt sitt.

Infor varvkvalet var inte fré-
gan om rekordet skulle slds utan
hur mycket och hur manga man
som skulle gora det eller ga un-
der fem blankt. Med storre de-
len av viastkustens tunga garde
narvarande var det baddat for
hard strid om hundradelarna
och det Poochankare som fanns
att himta for Fastest Qualifier.
Ur roken steg Stefan Mattsson
som F.Q. pa 4,70 f6ljd av Janne
Forsgren tva decimeter efter pa
4,72 och Per Gustafsson 4,75,
alltsd summa tre man under det
gamla rekordet 4,76.

Femsekundersvallen sprack-
tes av ett femtontal forare,

Varvkvalet gav nu inga fri-
biljetter till finalen utan alla var
tvungna att avverka sina tva

Conny Andersons vinnande bil.

femminutrar och kora fort dir
ocksa. Som vantat var det i stort
sett samma gubbar som kom
till final och semi som tidigare
kvalat sig till hogsta heatet.

Finalen som kordes de nu-
mera standardiserade fyrtio mi-
nuterna var en ganska stddad
affar, atminstone om man stod
sa man slapp se dosen, For nér
det verkligen hdnde négot si
var det diar och da gjorde det
det med besked. Mera vilt fly-
gande bilar har vil sillan ské-
dats. Niar nagra karror krokade
ihop i ingéngen till dosen s&
presterades saker som kunde
fatt den tuffaste stuntman att
tacka for att han slapp vara i
1:24. Att alla bilar Gverlevde
finalen och rullade pé slutet
maste tas som ett mycket starkt
bevis pa att bilstandarden har
hojts ganska visentligt.

Som oftast var det en av fa-
voriterna som vann, men den
har gangen hemmafavoriten
Conny Johansson. Han ledde
faktiskt genom alla heaten och
hade atta varv tillgodo pa Ste-
fan M pa slutet.

For att debutanterna (tidiga-
re kallade C-forare) skulle fa

Semifinal pa gang. Observera ljusranden pa rakan efter dosen. Varvraknaren och tidtagningens avkén-
nare ligger i spa.ren under och aktiveras nar en bil passerar.

lite mer att bita i s& kordes en
speciell final, ocksd den Oover
40 min med de atta bésta fran
femminutersheaten.

Sé lite tekniskt. De senaste
aren har som de flesta vet inga
stora revolutionerande nyska-
pelser gjorts pé chassifronten.
En mingd detaljindringar har
skett men nagra stora avsteg
fran grundlayouten med en tvé-
tradad ram, sving, en plumber
antingen pa svingen eller ramen
och vingar har inte gjorts. Nu
har det i alla fall hant, ISOn &r
hér och slar ganska hart ut det
vanliga chassit. ISO-chassits
princip ar langt ifrdn ny, redan
i det nu avlagsna 60-talets sena-
re halft fanns som den minnes-
gode erinrar sig bla COX iso-
fulcrumchassi. Principen for ett
ISO d&r alltsa att pickupen till
skillnad mot tidigare sitter fast
sa att den inte kan rora sig i for-
hallande till bakvagnen, For att
de vibrationer som framhjulen
far ta upp inte ska fortplanta sig
till pickupen ar de ledade i den
tidigare svingleden. Bakvagnen
ar dessutom betydligt styvare,
en av forutsdttningarna for att
ett iso ska fungera ar att det ar

Bjarne Lillendahls bil efter fina-
len.
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ordentligt styvt mellan bakaxel
och pickup. I ovrigt ar ISOt
uppbyggt precis som tidigare,
med plumber och vingar, De
vanliga chassina har faktiskt pa
senare tid allt mer utvecklats
mot ISOns design. Svingens
mojlighet att rora sig har mins-
kat allt mer och framhjulen har
spants allt hardare. Felet har
val narmast varit att framhjulen
samtidigt har Overfort mer
storningar till pickupen., Genom
att ISOn har en mycket styvare
mittsektion ar den ocksd mind-
re kinslig for hur mycket soppa
som ligger pa banan, vanliga
chassin har en bendgenhet att
antingen ga bra i mycket soppa
och inte i lite eller tvdrtom.

P& motorsidan fanns ocksa
manga intressanta saker. FEtt
flertal Boyintonmotorer fanns
med och en stor del av dem
kom till finalen. Broderna Hed-
man hade sin Black Jack med i
flera exemplar som verkade or-

dentligt pigga. Det ar dessutom
den i sérklass basta kylda mo-
torn pa marknaden med enormt
prydliga kylflansar pa alla upp-
tankliga stdllen. Snyggt jobb.
POOCHES var det som vanligt
gott om, bla 3 st i finalen.
Charley Scott motorer var ock-
sa representerade, de finns hos
Fool Production.

Som avrundning ett stort tack
till arrangorerna for en fin tdv-
ling och ett speciellt till Key
som verkligen gjorde en insats.

Nasta stortavling i Uppsala
dr Minicars International med
ett flertal utlindska forare in-
bjudna. Tills dess kommer
Kingen att ha flyttats till en an-
nan lokal eftersom den gamla
rivs. Den vantade flyttningen
har gjort att den inte har blivit
preparerad som den nu kom-
mer att bli, annu mer tryck att
vanta alltsa.

Umed har for ovrigt fatt en
svenskbyggd Kingkopia. |

Frdga oss
om MR

Fréga: 1) Var kan man fa tag pa
europeiska karosser tex Ford,
BMC i skala 1:24? 2) Hur far
man hjulhusens uttag runda pa
karossen? 3) Var finns det om-
vandlingstabell frdn tummaétt
som .063 och .055 till mm? 4)
Var finns det fdrdiga micron
som bara &r att satta i? 5) Var
gar det att f& tag pa Testors
TCL farger? 6) Koppartejp till
banbygge? 7) Ritningar och rad
for banbygge i spanskiva?
Miche Thérn, Vimmerby

Svar: 1) Europeiska karosser
finns i stort sett bara att fa tag
pa i England. Skaffa ett nummer
av tidningen Model Cars, dir
brukar det finnas en hel del an-
nonser om allt mojligt och dér-
ibland karosser.

2) Anvind en liten bodjd na-
gelsax, Med lite traning far hjul-
husen precis den 6nskade rund-
ningen. Obs, klipp aldrig ut de
frimre hjuloppningarna, maska
dem bara vid mélningen si att
plasten #r klar diar. DA héller
karossen betydligt langre.

3) Egentligen finns det ingen
anledning att rdkna om till mm,
det ger bara en massa decima-
ler. Men skulle man nu av na-
gon anledning behdva gora det
si dr det bara att multiplicera
tummattet med 25,4 si fas mil-
limetermattet. De vanligaste
tummatten dr omrdknade: .032
=0,8, .047=1,2, .055=1,4 och
.063=1,6 mm.

4) Minicars har hela Parmas

sortiment dir det ingdr satser
med tvd micron och alla behov-
liga monteringsplattor.

5) TCL-fargerna slutade till-
verkas for ett bra tag sen och ar
numera n#stan omojliga att fa
tag pa. Parma ar vél det enda
stillet som kan ha kvar, eventu-
ellt ocksd AutoWorld.

6) Hobby-Import 1ar ha kop-
partejp, ¥4”X33 m for 60 kr
rullen.

7) Banritningar dr vildigt
séllsynta rent allmént, de flesta
banor konstrueras speciellt for
den tillgéngliga lokalen. Rad
och anvisningar hur ett banbyg-
ge gar till i spénskiva finns det
faktiskt inget tryckt om, bésta
sdttet dr nog att ta kontakt med
andra klubbar och tala med dem
som byggt banan dér och pa det
viset samla tips om hur bygget
lampligast gar till.

Fraga: Jag skulle vilja veta
hur man gor egna karosser och
var man kan kopa lexanplast?

Staffan Redinger, Stockholm

Svar: Hur man gor karosser
beskrevs av D. Glimne i AoH
5/69 (se dven 8/72 sid 52) och
till den artikeln finns inte s myc-
ket att tilldgga annat #n att for-
men kan goras av manga andra
material dn trd. Gips gar fak-
tiskt om man inte ska gora sa
méanga exemplar och handskas
forsiktigt med formen, Plastic
Padding gar bra och Araldit lar
ocksd vara mojligt. Nar det gil-
ler plast blir det svarare. Lexan-
plast finns nog inte att kopa na-
gonstans i Sverige. De bitar som
siljs till spoilers och liknande
ar for sm&d att anvidndas (ev
1:32).
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Senaste nytt!

Aven bra bocker kan bli forlegade,
s& nu har Modellflyg kommit ut i en
ny upplaga, med bl a nya bilder, nya
fakta och ett omskrivet kapitel som
innehéller de senaste ronen om radio-
styrning.

<p LTs forlag

L,
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Egen verkstad for RC-service.

ORBO elektronik/hobby ab

NY MULTIPLEX 4

Multiplexkatalogen mot 2:25 i frimarken!
Véalkommen med dina RC-problem till Orbo — RC-specialisten!
Oppet: mand, tisd, torsd kl 19—20.30, 16rd 10—13

Selebovégen 14 122 48 ENSKEDE Tel 08/49 00 82

For 1973 presenterar Multiplex en ny
4-kanalsanldggning med valkdnd Mul-
tiplexkvalitet. Den héar anldggningen
ar inte utbyggbar till fler kanaler, men
réacker val till for vanlig RC-flygning.
Stromforsérjning med ackar i bade
séndare och mottagare.

Pris med 4 servon kr 1 750:—

Multiplex Custom  4-kan kr 1 850:—
Multiplex Royal 6-kan kr 2 395:—
Multiplex Mini 2-kan kr 935:—

S-markt laddningsaggregat kr ~ 95:—
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Bjarnes bil. Givetvis eget chassi, av experimentmodell. Mittensektio-
nen gjord i kopparbronsplat.

Peters bil. Kraftigt stadgad mellan motor och swing. Tejpen ar kort-
slutningsskydd.

Kenneth Ingelssons vagn. Dubbla tradar ldngs svingen for att staga
upp mittsektionen. Hjulbas endast 91 mm, trots detta mycket god
vaghallning.

Norbergs bana. Langden ar 32,8 meter och varvrekordet 4,17 sek. Den ar mycket lattkdrd och ger

verkligt fin korrytm.
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Stefans vinnarbil

Lilliendahlchassi i 063 av ganska normal 150-typ.

Observera att tvartrdden som haller ihop vingarna gar betydligt l1ang-

re bak an pa ett vanligt ramchassi.

Varpremiar

i Norberg

Text: TOM LINDSTROM

M Det har alltsd som vanligt va-
rit SM-tévling i Norberg. ”Som
vanligt” eftersom det var tredje
aret i foljd som MR-cirkusen in-
vaderade sambhallet. Med tio
man fran Viastkusten och arton
fran de Ostrare delarna var det
laddat for en ny match. Norr
och soder verkar pa na’t vis ha
kommit bort. Tre fran Vinnis
och en tapper skaning &r ju inte
over sig.

Trots eller kanske tack vare
att SM ar den enda stortdvling
som kors i Norberg var banan
i fin form. Att det gick snabbare
an forra aret ar lite svart att se
av kvalresultaten eftersom det
enligt reglerna tillimpades en-
minuterskval. Men eftersom
Norbergsbanan &r utrustad med
elektronisk tidtagning sa utnytt-
jades den under kvalet. Snabbas-
te singelvarv klockades Conny
Johansson, UBCK, for, 4.17,
klar forbattring mot fjolarets
4.40. Conny vann kvalet och

S

for SM-73

blev samtidigt forste man oOver
15 varv.

Precis som reglerna foreskri-
ver kordes det inga consies
utan istdllet uppsamlingsheat
med dem som missat de hogre
fribiljetterna blandade. Det hela
till stor fortret for dem som mis-
sat i kvaliet och inte riktigt hor-
de hemma dar.

Efter diverse heat hit och dit
visade det sig att de som lyckats
ta sig upp till ”dagens stora hén-
delse” var Bjarne L och Stefan
M samt vinnaren av forra ron-
den i Vastervik Kenneth Ingels-
son, Sirocco. Redo att mota dem
fanns en trojka bestdende av
Conny, Peter Winseth och Per
G. Finalen varvades ut pa 6 X 4
minuter och den visade sig bli en
av det dér trevliga slaget dar i
stort sett allting haller och det
kan bli kora av om platserna,
tight racing s a s.

Inte helt ovintat hade Bjarne
en kérra som visade sig ga rus-
kigt snabbt nér den fatt upp far-
ten. Tva SM-tavlingar tidigare
har Bjarne fatt packa ihop sedan
odet slagit ned, den hir gangen
var det heller inte langt ifran.
Nar det bara fanns fyra minuter
kvar att trycka pa var stdllning-
en inte helt ovanlig. Léngst
framme tronade ingen annan an
Stefan M hela fem varv fore hr
Lilliendahl.  Visserligen gick
Bjarnes bil fort men inte SA
fort. Men att ta tva varv pa Ste-
fan i sista finalheatet ndr han
gor allt han kan for att halla
undan det visar ju nagot.

Tack ska man ju alltid sdga
innan man forsvinner och den
hér géangen gar de till tavlings-
ledningen, till Norbergs motor-
klubb och till dem som satte upp
lockbeten: ASG, Minicars och
Lennart Aronsson. ]



Finalbilderna fran SM i Lulea. Frv B Bjorlefors, K Ingelsson, C Johansson, A Falthammar, T Lindstrém, J Forsgren, C Andersson och T Hansson.

Arets SM-serie slutkord

B Den hir sista deltdvlingen i
arets SM-serie samlade ett 30-
tal forare, bra med tanke pa
tavlingsplatsen. Forklaringen ar
att Norrland nu fatt en verkligt
bra bana i Umed AK’s Blue
King.

Tavlingen var helt avgdrande
for i vems hand SM-tecknet
skulle hamna. Det blev ocksa
Overraskningarnas tdvling, ingen
av de verkliga toppménnen i

SM-tabellen lyckades och flera
nya fick plats i finalen.

Nir det giéller nédsta ars Sven-
ska maésterskap dr det aterigen
en del dndringar. Endast en stor
tdvling kommer att koras da.
Som komplement kommer en
lagtdvling att organiseras for att
flera forare ska ha mojlighet att
vara med. Nédrmare detaljer
kommer senare. |

RESULTAT 4:de SM-deltavlingen,
UMEA

1. Conny Johansson (A), Uppsala BKC,
245,24, 2. Claes Andersson (B), Umea
AK, 236,47, 3. Bengt Bjoérlefors (B),
MHT-T-Ostra, 231,63, 4. Kennet Ingels-
son (A), Sirocco, 216,07, 5. Tom Lind-
strém (A), Sala SRQ, 208,20.

Slutstédllning: SM | MR 1973

(4 DELTAVLINGAR)

1. Stefan Mattsson, RRT-Uddevalla,
45 poang, 2. Kennet Ingelsson, Siroc-
co, Malmo, 39, 3. Peter Vanseth, RRT-
Uddevalla, 37, 4. Conny Johansson,

Uppsala BKC, 32, 5. Per Gustavsson,
Uppsala BKC, 28, 6. Jan Forsgren,
RRT-Uddevalla, 27, 7. Bjarne Lillien-
dahl, RRT-Uddevalla, 27, 8. Claes An-
dersson, Umeda AK, 15, 9. Thomas
Hansson, Landskrona MK, 12, 10. An-
ders Kéberg, LISA Linképing, 12, 10.
Bengt Bjorlefors, MHT-T-Ostra, 12, 12.
Jan Ekman, GO-69, Goteborg, 9, 13.
Tom Lindstrém, Sala SRQ, 8, 14. L. G.
Boérjesson, RRT-Uddevalla, 6, 15. Ha-
kan Borjesson, RRT-Uddevalla, 5, 16.
Mats Johansson, LISA Linkdping, 3,
16. Anders Falthammar, GO-69, Gote-
borg, 3, 18. Morgan Carlsson, RRT-
Uddevalla, 2, 19. Ola Gustavsson,
Uppsala BKC, 1, 19. Lennart Aronsson,
GO-69, Goteborg, 1 poéng.
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hur motorn ska ligga i sidled i
forhallande till centrumlinjen.
Det dr ganska visentligt att mo-
torn gor det. Ligger den for
mycket at ena sidan kan det bli
problem med att f& bakhjulen
centrerade.

Nir det giller jigghjul kan
ocksa en del saker sdgas. Bild

5) visar Parmas nya hjul for
78” och 3” bak resp fram
och ger den standardiserade fri-
géngen 1/16” (1,6 mm). Sven-
ska regler kriver visserligen ba-
ra 1,5 men en extra tiondel ska-
dar inte. Dessa jigghjul tillhor
de bittre. De finns ocksa till-
gingliga, det kan vara problem

6

med andra typer. Kan man in-
te hitta den storlek man Onskar
eller om man vill ha hjul for
nagon speciell dicksdiamater sa
dr det bara att slipa jigghjulen
platta pd en sida till ldmpligt
matt. Samma par jigghjul kan
pa det viset anvindas till ett
flertal diametrar.

I ett kommande nummer be-
handlas ett chassibygge och i
det ddrpa négra tips om 16d-
ning. Som vanligt vilkomnar vi
alla tdnkbara frdgor om mini-
racing. Svaren pa& fragorna
kommer att bakas in bland mi-
niracingtipsen eller besvaras se-
parat. | |
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