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i MR-SM 71

Har gor Tommy Wettersten en oversikt
éver MR-SM 71, Mer om SM skriver Tom
Lindstrom pa de foljande sidorna.

M Som tidigare namnts i AoH var Per
Gustavsson och Stefan Mattsson redan
klara SM-vinnare i klass 1 respektive 2
fore sista deltdvlingen i Katrineholm.
Denna tavling skulle bli avgorande for
utgdngen i klass 3 (standardvagnsklas-
sen). Fighten kom att st8, inte helt ovin-
tat, mellan Gustavsson och Mattsson,
som den sistnamnde avgjorde till sin for-
del och darmed bargade sitt andra SM-
guld i ar. Per Gustavson kom pé andra
plats och Lars-Goran Hallgren pa brons-
plats i klassen.

I klass 2 (formula) var som sagt redan
guldet i Mattssons hdnder, men om and-
ra platsen var det strid. Peter Winseth

frén Uddevalla korde bra i Katrineholm
och segrade fore Per Gustavsson, som
fick ndja sig med en bronsmedalj i sam-
mandraget, medan Winseth kunde glad-
jas 4t en hedrande silvermedalj.

Sport- & GT-klassen slutligen fick om-
viand ordning i toppen jamfort med klass
3. Gustavsson guld, Mattsson silver.
Mattsson segrade i Katrineholm, men
Gustavssons guld var ju redan klart ef-
ter tredje deltdvlingen. P& bronsplats
kom Anders Agren, Skellefted, som verk-
ligen kort upp sig i arets SM, och som
med all sannolikhet kommer att bli far-
lig i framtiden. Fora é&rets segrare Jan
Forsgren hamnade pd fjarde, och Gun-

SATT DUBBAR, forts

att det aldrig kan bli ”nallost” i dédckets
kontaktyta med marken. Vi valde att
dela in framhjulen i fem sektioner (fem-
ekrade fdlgar!) och monterade néalarna i
grupper om tre i bredd. Bakhjulen dela-
des in i atta sektioner, och dir fick dub-
barna sitta fyra i bredd. Med den vikt
och viktférdelning som bilen har kom-
mer vi di att hamna néra det lampliga
virdet pad 7,5 kp/mm? som namnde ti-
digare (7,5 = bilens vikt dividerad med
antalet dubbar som samtidigt ligger mot
korbanan multiplicerade med tvirsnittet
pa varje dubb, eller 7,5 = G:nXxA).

Vartefter dubbarna slagits in i dacket
nyps de av 1—1,5 millimeter over dacks-
ytan med en avbitare, Avnypningen ger
en ojamn brottyta som griper bra i isen,
och slitaget pd ren is #r forvAnansvirt
litet.

Observera ren is, for det dr ingen idé
att ge sig ut pé isbelagd asfalt med bar-
flackar, sivida inte drommen #dr att
dubba om samtliga 500 efter varje halv-
timmes korpass . . .

Léngre utstickande del av dubben okar
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risken for brott, och den ar mycket stor
redan vid den rekommenderade ldngden,
vid hjulspinn. Ta det darfor mycket
lugnt, speciellt i borjan, innan ritta kéns-
lan kommit. Det skadar for ovrigt inte
att ta det lugnt sen ocksd, for det &r
halt p4 isen!

BANTRIMNING
Det kan visa sig nodvéndigt att laborera
med viktfordelningen pd bilen for att fa
battre grepp pa is. Ett hett tips: flytta ac-
kumulatorpacken ldngst bak i radiol&-
dan, och skruva fast 200 gram bly lingst
bak i bilen! P4 det viset okas intring-
ningen for bakddckens dubbar i samma
grad som den minskar for framdécken,
och man fér den efterstrivade understyr-
ningstendensen. Med de smd framhjuls-
utslag som anvdnds har man inte rdd
med en Overstyrd bil som vidnder ut
svansen i tid och otid: det finns ingen
mojlighet att hinna ge s mycket mot-
roder som behdvs!

Varning: Akta fingrarna fér dubbade
hjul! De fungerar som fris!

Rolf Stahre R

nar Stdhl pa femte plats i slutstdllningen.

En resumé av arets SM-upplaga skall
innehélla bl a foljande: En vl organise-
rad “serie” med en rattvis fordelning av
tavlingsplatser i landet. Samtliga tavlingar
har varit mycket bra upplagda, och det
hela har flutit helt friktionsfritt. Forarna
har upptrétt pd ett foredomligt satt, vil-
ket badar gott for framtiden. Med andra
ord tycker jag att arets upplaga av MR-
SM har varit den bésta som genomforts
i Sverige, och jag hoppas att kommande
ars upplagor blir minst lika bra. Det
finns alla forutsattningar for att de skall
bli det. Tommy Wettersten

VI HAR BORJAT NU

och glatt oss at den goda starten!
Den forsta katalogsdndningen gick
at pa nolltid — den andra kom den
18 januari tillsammans med en hel
del HO- och EGGERBAHN-material.
Passa pa och bestall!

Katalog+ prislista mot 2:— i frim.

HOBBYKLUBBEN
Robert Kutschbach

Majorsgatan 8 B, 502 58 BORAS.
Tel 033/13 03 22




Miniracing

plock

Vad sdgs om en Team Checkpoint
motor handbyggd av Bill Steube? Nu
finns den hos Minicars och kostar som
vintat en hel del, ndmligen 236:—, vil-
ket den trots allt dr vdrd med tanke pa
vad delarna kostar 16sa samt det vildigt
snygga jobbet.

Vad som inte syns pd bilden ar att
magneterna ar slipade pa alla upptank-
liga sidor och att kolen ar riktiga shunt-
kol. Kylflinsarna ar Parmas nya och
finns 16sa for 8:50 per par.

Fran Team Checkpoint kommer ocksa
nya bakhjul som haller for 1972 ldmp-
liga 13/16” yttre diameter. Filgen &r
ocksd den mindre och har hal for tva
skruvar och 3/32” axel. Pris 15:50. Nya
framhjul med 5/8” kommer ocksé.

Mura har nu sliappt ut en forbiattrad
version av Greenankaret, Skillnaden &r
att de nu ar handlindade av Bob Green.
Aven i Ovrigt ar de mera vilgjorda an
tidigare. Finns i 27/28, 25 och 26 for
70:50.

Greenkassen har nu blivit inbyggd
dven i Grupp 12-, 15- och 20-motorerna.
Hir en Gr.15 som har ett varken limmat
eller balanserat .007-ankare med ca 28
tr&d. Grupp 12-ans ankare &r liknande
men har bara 23 plattors kdrna. Grupp
20’n har bittre magneter dn de béada
andra namligen Muras nya “Black Po-
wer”. Motorerna kostar respektive 39:50,
52:— och 66:—.
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C-kassen ar Champions svar pa Muras
Greenkasse och har exakt samma maétt
som denna men skiljer sig i uppskdrning
och hélkonfiguration. Skruvar for mon-
tering av endbellen medfoljer. Kassen
finns i tjocklekarna .030” och .040” for
14:75.

Sponsormirken i skala 1/24 finns pa
Champions nya decalkarta for 2:35. For-
utom alla de vanliga innehller den
”Arco DZ”, ”"Powered by Champion”
och "Team Champion’-mérken.

Dart Tire Traction Additive. En hér i
Sverige ganska okdnd USA-firma som
dock dr en av de storre “sopp”’-fabrikan-
terna. Den hir flaskans inneh&ll &dr rott
till fargen och mycket léattflytande och
verkar nidrmast som uppmjukande me-
del. 5:25.

Annu ett exemplar i den langa raden
av karosser frén Kirby, en Ford Mave-
rick i 1/32. I samma skala finns ocksa en
Autocoast Ti22. Bida ar i lexanplast
och kostar 9:75.

Parma har gjort en lang rad nya pry-
lar. Diribland de hér chassiebitarna som
snabbt har blivit populédra i USA, sa gott
som alla stora chassiebyggare anvander
dem. P3 bilden sving och vingar i 1/24.
Svingen finns i .030” och .040” massing
med eller utan rektangulédrt héal f6r 8:50,
vilket dven vingarna i .030” eller .040”
maissing kostar. De finns bara utan hél.
Ocksa pé bilden sving i 1/32 i .063 més-
sing och vingar i samma skala och mate-
rial. Bagge for 7:75. Inte avbildade:
efterldngtade vingar till stockers. De ar
i .040” massing och kostar 9:50.

Resistorerna dr det senaste pd hand-
tagssidan, frdn Parma givetvis. Den stor-
re, en "Double barrel”’-resistor har mot-
stdndstraden lindad runt tva stycken van-
liga kdrnor lagda ovanpa varandra. Det-
ta gOr att resistorn gér kallare, blir be-
tydligt svarare att brianna. For att en stor
(16 A) bromsmicro skall hinna sli av in-
nan kontaktkolet kommer ut pd forsta
trdden har man lagt in ett sk “dummy
band”, ett isolerat band efter bromsban-
det. Priset pa dubbeln dr 49:50 och den
finns i 1,0 och 1'/4 ohm.

Den andra resistorn ar en normal som
har fatt dummybandet inbyggt. P4 bak-
sidan har man 14tit bli att 1dgga p4 isole-
ring for att fi battre kylning. Finns i de
ovanliga resistanserna 0,9, 1,1 och 1,3
ohm for 35:25.

Slutligen, och dven nu Parma, en 1/32
bil i byggsats. Den ar framst avsedd for
hemmabanor och har en enkel och bra
samtidigt stryktalig uppbyggnad. 35:25 @

PICKOS KANNA ARGANG 1971

Pickos kanna gick i ar for sjdtte gangen
och de forare som kom till Uppsala den
12 december for att kora om silverbuck-
lan behdvde inte precis sléss om mek-
platserna, De var nadmligen bara sju styc-
ken, forarna alltsd, och inte nog med det,
av dessa var sex frdn hemmaklubben.
Den déliga uppslutningen kan val till en
del forklaras av att ett 24-timmars pé-
gick i Vister8s men framst av att det
overhuvudtaget inte kors formel har i
Mellansverige om man franser SM dar
den ocksa dr minsta klassen.

Hur gick det nu dd? Jo, Tom Lind-
strom frdn Sala, alltsi enda bortafora-
ren, vann bade kvalet om 4X5 min och
finalen om 4 X 10.

Det korta resultatet blev:

1. Tom Lindstrom, Sala 367.02
2. Ola Gustafsson, BKC 361.32
3. Hakan Sundberg, BKC 342.91
4. Christer Andersson, BKC 313.24

5. Holger Sundberg, 6. Torsten Johans-
son, 7. Kjell Renstal.

MR-SM SLUTRAPPORT

M Sista deltdvlingen som gick i Katrine-
holm blev full pott for Uddevallaforar-
na. Mattsson vann sport och stock me-
dan starkt kommande Winseth tog hem
formel.

I klass 1 (sport) var medaljerna gan-
ska sdkert fordelade redan fore tévling-
en. Per Gustafsson hade tagit guldet och
Stefan Mattsson behovde bara ta en po-
dang for att radda silvret, vilket han ge-
nom att vinna klarade med god margi-
nal. Jan Forsgren gjorde liksom forra
aret en jatteuppkorning. Han bdrjade i
F-consyn for att ta en fjardeplats i fina-
len. Hade han lyckats komma trea sa
hade han fétt bronset, detta gick nu till
Anders Agren. Tvaa resp trea i finalen
var Per G och Morgon Carlsson, Udde-
valla.

. %

Final i klass 3: Wanseth, Agren, Gus-
tavsson, Mattsson.

Klass 2 (formel) var visserligen dven
den klar med Mattsson som vinnare men
dar var striden om de efterféljande plat-
serna desto hardare. Alla de 13 forare
som hade tagit podng hade en teoretisk
chans att fa silvret. Nar det var dags for
final hade dessa emellertid reducerats till
tvd, Per G och Peter Wanseth. Ocksa i
final var S Mattsson samt Mats Johans-
son, Lisa, som inte hade négra podng
tidigare. Per Gustafsson hade kommit
danda fran sista consyn (C) for att i fina-
len fa se sig slagen med futtiga tvd hun-
dradels sektioner (drygt 1 m) av P Wan-
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seth. Trea var M Johansson och fyra
Mattsson.

Standardvagnsklassen (3) var den enda
det blev fight om totalsegern i. I final
var Gustafsson, Mattsson, Agren och
Winseth. Uppvisningen bjods av de tva
forstnamnda. Det var som mest knappa
tvd varv mellan dem men nér strommen
slogs av var det bara 31 sektioner. For
tredje gingen samma dag var Per G
tvda. Dirmed gick dnnu ett guld till
Mattsson. Hade stdllningen vid finalens
slut mellan honom och Per G varit om-
vind s hade ocksd guldet haft en annan
agare.

Betriffande bilarna som kordes kan
foljande sidgas: Motorerna ar till over-
viagande del utrustade med Greenkassar
och Championmagneter, antingen Blue
Dots eller DZ. P& ankarsidan dominerar
Steube i toppen foljd av Mura Green.
Dreven ar for det mesta Cox 34 men
Taylors aluminium forekommer ocksé en
hel del. Bakhjulen kommer frén Asso-
ciated med undantag av négra f& hem-
slipningar. Fram ar det jamnt mellan As-
sociated och Steube. Karosserna i klass 3
kom frdn Dynamic och var Talladega
och Dodge Chargers. I formelklassen var
ca 100 % av bilarna forsedda med Titans
March. Klass 1 var en skon blandning av
McLaren, Ferrari och annat. Dar borjar
dock Kirbys Ferrari 312P fa Gvertaget.
Vad som kommer att koras 1972 Ater-
star att se d4 de nya reglerna ger fina
mojligheter till fordndringar.

Diarmed var det roliga slut for den hér
géngen. SM-72 kor igdng i Norberg den
15 april med nya bilar, minga nya fora-
re och som sagt nya regler.

Slutstallning:

: Landskrona SRA den 24—25/4
: Norbergs MC den 22—23/5

: Luled MS den 1—19/9

: RA Uddevalla den 16—17/10

: Katrineholms MRK den 13—14/11
(de tre bésta deltdvlingarna raknas)

Tavling

DA W N =

Klass 1
. Per Gustafsson, Uppsala BKC
Stefan Mattsson, RRT, Uddevalla
Anders Agren, Skellefted MRC
. Jan Forsgren, Bured MRC
Gunnar Stahl, Visterds BRC
. Bjarne Lilliendahl, Stockholm

. Tom Lindstrom, Sala SRQ
Morgan Carlsson, RRT, Uddevalla

9. L G Hallgren, Sirocco Malmo
Christer Karlsson, Nissjo MK

11. Olle Lundstrém, Sirocco Malmé
Gunnar Schedin, Bured MR
Bill Lundstrém, Sirocco Malmé

14. Thomas Hansson, Landskrona MK
Per Forsgren, Bured MRC
Peter Borjesson, HMRC
Roger Ahlfors, Nissjo MK
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Klass 2
. Stefan Mattsson, RRT Uddevalla
. Peter Winseth, RRT Uddevalla
. Per Gustafsson, Uppsala BKC

. Gunnar Stahl, Visterds BRC
Olle Lundstrom, Sirocco Malmo

. Anders Agren, Skelleftea MRC
. Peter Borjesson, Hunnestads MRC

8. Jan Forsgren, Bured MRC
Christer Karlsson, Nissjo MK
Mats Johansson, Linkopings SA

11. L G Hallgren, Sirocco Malmé
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Gunnar Schedin, Bured MRC
Birger Elfstrom, Sirocco Malmo
J A Cassell, Nissjo MK

15. Tom Lindstrom, Sala SRQ
Ulf Marklund, SGU Vinnis

17. Per Forsgren, Bured MRC
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Klass 3
1. Stefan Mattsson, RRT Uddevalla 18
2. Per Gustafsson, Uppsala BKC 17
3. L G Hallgren, Sirocco Malmo 13
4. Anders Agren, SkellefteA MRC 10
5

. Per Forsgren, Bured MRC
Jan Forsgren, Bured MRC

7. Mats Johansson, Linkdpings SA
8. Tom Lindstrém, Sala SRQ

9. Peter Winseth, RRT Uddevalla
0

. Gunnar Stdhl, Visterds BRC
Dan Wallgren, MHF/T
12. Bjorn Nilsson, LinkGpings SA
Gunnar Schedin, Bured MRC
14. Christer Karlsson, Nissjo MK

J A Cassell, Nissjo MK
MINICARS GRUPP 27 SERIE
HALVTIDSRESULTAT

Minicars serie som nu har avverkat fyra
av atta deltdvlingar fortsétter att dra fo-
rare, genomsnittet &r nu 27 man per tav-
ling. Glidjande &r att flera forare fran
klubbar som tidigare inte har deltagit i
tavlingskarusellen har borjat visa sig.

I Uppsala och Katrineholm fortsatte
Per Gustafsson att dominera, han vann
bagge. I Uppsala fére Tom Lindstrom
och i Katrineholm fére Bjorn-Ake Jo-
hansson som sedan fortsatte med att vin-
na i Norberg fore sin klubbkompis Ken
Johansson, trea i Katrineholm.

Forutom slutpriserna delas en buckla
ut till basta C-forare for varje hilft av
serien. Den forsta gick till Arne Stranne
frén Visterds BRC som har tagit en var-
dera av 4:e, 3:e och 6:e plats.
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Stallningen efter fyra deltdvlingar &r:
1 2 3 4 Tot
1. Per Gustafsson,

Uppsala 20 20 20 — 60p
2. Tom Lindstrom,

Sala 1515 — 12 42p
3. Gunnar Stahl,

Visteras 12 510 9 36p
4. Bjorn-Ake Johans-

son, Katrineholm — — 15 20 35p
5. Arne Stranne

Visteras 10 12 — 8 30p
6. Ken Johansson,

Katrineholm — — 12 15 27p

Poangfordelningen ar: 20, 15, 12, 10,
9,8, 7, 6 osv.

1=Visterés, 2="Uppsala, 3 =Katrine-
holm, 4=Norberg.
Tom Lindstrom @&

RULES — 72

M Hur blir det med reglerna da? brukar
vara en vanlig fraga vid arsskiftet. Jod4,
till 1972 har det skett en ordentlig for-
andring i motsats till 1971 &rs regler som
i stort sett var uppiffade -70 regler med
omstuvade klasser. NU dndras det istal-
let med besked och de flesta @ndringar-
na kommer nog att mottas med glidje
bland forarna.

For att borja med karossen. Den stora
nyheten hidr dr att spoilers, vingar m m

sldpps fria under en viss maxhdjd over
banan, satt till 45 mm och under forut-
sittning att de inte dr bredare an karos-
sen. Detta innebér att det dr fritt fram
att experimentera med plast, sax och héf-
tor. Plasten som anvinds skall alltid vara
lexan, den #r helt Sverligsen i styrka.
Sdtt fast den med en ldmplig kombina-
tion av hdftor och lexanlim eller kon-
taktlim.

Ovrigt nytt pd karossen dr att det inte
finns ndgon maxbredd pa den. Detta
hjédlper nu inte sd mycket eftersom max-
bredden pé chassiet, 82 mm, fortfarande
dr kvar. Slutligen finns fér diaplanet i
nosen eller om inget sddant finns monte-
rat sjdlva nosen inget frigdngsmatt vilket
betyder att det egentligen bara behdvs
dagsljus under den.

Angéende spoilers, dams m m sa be-
hover dessa inte langre vara méalade men
deras ovre kant skall vara markerad sa
att de syns.

Nu till chassiet dér de stora dndringar-
na har skett. Forst kan ndmnas att alla
problem med att f& bredden Gver bak-
hjulen att stimma nu bor forsvinna da
det blir tillaitet med 79 mm spérvidd.
Fram giller dven dar 79 mm, men hiar
skall observeras att eventuellt sidspel,
“klonk”, skall vara inrdknat i mattet.

Den andra intressanta nyheten ar att
vi nu far kora med betydligt mindre
hjul. Nimligen 5/s” fram och 3/s+” bak.
Dessa dr minimimatt och motsvaras i
mm av ca 15,9 resp 19,1. Ldgg emeller-
tid marke till att de har dndringarna inte
giller standardvagnsklassen. Fram kom-
mer den minsta tilldtna diametern sékert
att anvindas si fort det kommer hjul
som passar, bak dr det diremot mera
tveksamt. Dar gor namligen 13/16” hjul
att motoraxeln och bakaxeln kommer att
ligga i jamnhojd, vilket ar fint for dre-
ven di de dr gjorda for att anvindas sa
och inte pd det vis som nu sker, med
axlarna i vitt skilda plan. 13/16” &r mitt
emellan 3/4+” och 7/s” och dr den bak-
hjulsdiameter som kors i USA och dér-
igenom ocks&d den storlek som de nya
hjulen dérifrén har.

Nu nidr hjulen blir mindre s maéste
ocksd dreven bli mindre for att inte sla
i banan. Cox 30 och 32 kuggars passar
bést bland plastdreven. Bland metalldre-
ven gar det att kora Taylort 60 pitch
aluminiumdrev i 41 kuggars version,
mojligen dven 43. Andra metalldrev som
fungerar ar GT Models aluminiumdrev
med méssingspiniong och Faasdreven
som dr av brons och har stdlpiniong.
Dessa bade senare finns for tillfédllet inte
att f4 tag i i Sverige och Faasdreven &r
dartill ganska dyra, ca 14 kr i USA. De
ar dock de absolut bésta dreven di pre-
cisionen #r fantastisk och de &r ni#stan
outslitliga.

Att man nu byter drev utan att byta
piniong gor inget eftersom 7-32 med
16/16” hjul exakt motsvaras av 7-34
med 7/s” hjul.

Tom Lindstrém W



Sa har ar det att vara
miniracingforare

Skane &r platsen for flera framgangsrika klubbars tavlan och samar-
bete. Vi har fatt en redogorelse for vad de hade for sig forra aret. En
annan trakt fylld av aktivitet &r Vastmanland. Vi presenterar SSRQ

— ”Qluben” i Silverstaden.
Skdnsk miniracing

1971 var ett hiandelserikt &r for Skanes mini-
racingentusiaster. Har dr en kort sammanfatt-
ning av de viktigaste tdvlingarna under aret.

Arets storsta miniracingevenemang var utan
tvekan europamisterskapstidvlingen i Landskro-
na den 3—4 juli. Tva skanska forare, Lars-Go-
ran Hallgren och Olle Lundstrém, var uttagna
till det svenska landslaget. De tackade for for-
troendet genom att placera sig som etta res-
pektive trea i tdvlingen. Mer om EM ldste ni
kanske i AoH nr 6 1971.

SKANE CUPEN
1971 ars Skéane cup omfattade sju deltdvlingar
pd lika manga banor. Skane cupen dr en lag-
tavling mellan Skanes klubbar, ddr den segran-
de klubben erhdller en inteckning i ett statligt
vandringspris. Det ingadr naturligtvis ocksa en
individuell tdvling i serien. Denna #r Oppen
for forare frédn hela Sverige, medan lagpriset
endast kan vinnas av en skansk klubb. Studerar
man reglerna finner man att ingen far starta pa
sin hemmabana, och att tdvlingarna kores med
klass 1-bilar.

Tablan visar poiangfordelningen mellan de tio
framsta i de oliﬁa deltavlingarna. Nederst finns
ocksa resultatet av lagtdvlingen.

INDIVIDUELLT

1. Olle Lundstrom, Sirocco ................
Birger Elfstrom, Sirocco ................
L-G Hallgren, Sirocco ..................
Jan MaArtensson, Sirocco ................
Kenneth Ingelsson, Sirocco ..............
Kenneth Winberg, Staffanstorp ..........
Per Andersson, OMRK ..................
Christer Nilsson, OMRK ....... —
Bill Lundstrom, Sirocco.. .. 55 % R
Tycho Andersson, OMRK................

SooNouamD

1
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1. Sirocco, Malmo .
2. Onnekops MRK  ................oviinnn,
3. Staffanstorps SRC oo cois ¢ vami v smws v

Malmoklubben Sirocco tog alltsd hem vand-
ringspriset for andra éret i rad, och de domi-
nerade ocksa den individuella tavlingen.

Arets serie kan bli mycket intressant, ty vissa
rykten har gjort géllande att en del utomskéan-
ska forare skulle blanda sig in i striden om
placeringarna. Om ryktena dr sanna Aaterstar
att se ndr forsta deltdvlingen gir i Malmo den
15 januari. I fjolarets Malmotavling gjorde for-
resten Stefan Mattsson och hans klubbkompisar
i RRTU ett inhopp i serien. Bist lyckades
Mattsson, som blev femma i finalen efter fyra
OMRK-forare. (Sirocco korde ju inte pd hem-
mabana.)

ORESUNDSRACE

Oresundsrace, en for aret ny serie, 4r en
klubbtdvling mellan ISMRC frin K&penhamn
och nagra av Skénes klubbar.

ISMRC édr formodligen Danmarks bidsta mr-
klubb. Dirfor var det ingen ldtt uppgift att
mota danskarna pa deras hemmabana i den
forsta deltdvlingen den 22 augusti. ISMRC so-
pade naturligtvis ganska enkelt hem lagtavling-
en fore Sirocco och OMRK. I finalen lyckades
dock den for tillfdllet nykorade europamista-
ren Lars-Goran Hallgren med konststycket att
komma tvaa efter hemmaforaren Carsten Gron-
neman.

Nista deltavling gick i Landskrona den 3 ok-
tober. Tavlingen blev ganska chansartad pga
att banan hade en del ojamnheter, som fick
bilarna att lyfta bade har och dar.

Efter kvalificeringen visade det sig att dans-
karna skulle bli farliga #ven hir, &dtminstone
Sten Mikkelsen, som hade den bésta kvaltiden.
Efter honom f£6ljde en blandning av forare
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Text: CRISTER NILSSON

fran olika klubbar.

Finalen blev omvixlande och rik pa rejila
smillar beroende pd banans ojamnheter. Nir
den var slut hade Sten Mikkelsen hunnit langst,
sedan foljde Leif Wellman fran Sirocco, som
i sin andra tdvling korde fréan en blygsam kval-
position rakt upp till andra plats. Trea kom
L-G Hallgren och fyra blev Crister Nilsson,
OMRK. Ulf Nilsson fridn Landskrona kom
femma, och Bengt Svensson, Sirocco, som
kraschade redan pd ett tidigt stadium, kom
sexa. I lagtdvlingen segrade Sirocco fore ISMRC
och OMRK.

Sista deltdvlingen gick i Malmé den 21 no-
vember. Sten Mikkelsen visade ater sin klass
genom att finnas bland dem som hade ’sit-out’
till finalen. Men redan i finalens fGrsta heat
rasade hans drev, och han avslutade tdvlingen
som askadare. Segrade gjorde L-G Hallgren,
och sedan foljde Olle Lundstrém, Bill Lund-
strom och Christer Helgesson, samtliga fran Si-
rocco. Femma kom Crister Nilsson, OMRK,
och Mikkelsen blev alltsd sexa.

Lagtédvlingen gav foljande resultat: 1. Siroc-
co, 2. ISMRC, 3. OMRK. Detta blev ocksi
det sammanlagda resultatet av alla tre tdvling-

1 2 3 4 5 6 7 S:a
10 — 15 15 15 @ 12 67
12 — (10) 12 12 15 15 66
—_— 9 — 9 12 10 40

6 — 12 10 6 2 — 36

4 — 5 7 10 — 7 33
5 0 4 3 — 10 — 32
— 15 7 6 3 1 0o 32
—_ 9 — 8 0 4 9 30

0o — 0 9 7 9 5 30
—_ 0 0 4 8 5 6 23

6 — 9 9 9 9 9 51
— 6 6 6 6 6 39

9 6 4 4 3 4 — 30

arna. Nagon individuell segrare korades inte,
men om sd hade varit fallet hade han hetat
L-G Hallgren.

6-TIMMARS | HAMBURG

Den 9 oktober deltog tva svenska lag i eft in-
ternationellt 6-timmarslopp, som arrangerades
av Team RUFUS i Hamburg. De svenska la-
gen kom fradn Sirocco respektive OMRK. I Si-
roccolaget korde L-G Hallgren och Olle Lund-
strom. OMRK startade med Tycho Andersson
och Crister Nilsson.

Vilka de Ovriga lagen var ser ni niar ni stu-
derar varvschemat frin tdvlingen. Laget pa

Sirocco RUFUS OMRK Schweiz
Sverige Tyskland Sverige
1, 623 596 630 663
2 647 607 570 565
1270 1203 1200 1228
35 596 624 599 545
1866 1827 1799 1773
4. 658 605 636 554
2524 2432 2435 2327
5. 596 637 538 459
3120 3069 2973 2786
6. 644 654 594 638
3764 3723 3567 3424
7. 644 601 583 578
4408 4324 4150 4002
8. 662 651 642 594
5070 4975 4792 4596
pl 1 2 3 4

Bill Lundstrom till hoger gick fran F-
consy till Semifinal i klass 1 i Uddevalla.
Séllskap med brorsan Olle hade han i
E-, D- och C-consyn. Sirocco i Malmé
har den &aran att ha de bada som med-
lemmar.

femte plats, Finland, har ett visst svenskt in-
tresse, ty i det startade Per Gustavsson tillsam-
mans med Jukka Vaatanen.

Som ni ser pd schemat segrade Sirocco med
95 varv fore hemmalaget Team RUFUS, och
tredje platsen tog OMRK-laget. Tittar ni noga
ser ni ocksd att bdde OMRK och Sirocco korde
sina snabbaste heat under den sista 45-minuters-
perioden.

100-KILOMETERS
Ett lite annorlunda langlopp for standardvagnar
(klass 3) kordes i Malmd den 31 oktober. Seg-
rade gjorde det lag som forst hade avverkat
100 km eller 2820 varv.
Om loppet #r inte mycket att sdga utan jag
ndjer mig med att presentera resultatlistan.
1. Sirocco 2820 100
(Olle Lundstrom/L-G Hallgren)
OMRK

97,7
(Tycho Andersson/Jan Andersson)
3. OMRK 2618 92,9
(Per Andersson/Evert Nilsson)
4. Sirocco 2170 1
(Birger Elfstrom/Bengt Svensson)
5. Landskrona 2059 ,

73,1
(Thomas Hansson/UIf Nilsson) 2050 73,1
6. Staffanstorp 271 9,6
(Hans Hesseldal/Kenneth Winberg)

24-TIMMARS | SILKEBORG

1 Silkeborg, som #r en liten stad ungefdr mitt
pa Jylland, deltog ett skénskt lag i ett 24-tim-
marslopp den 13—14 november. Laget, som be-
stod av Jan Andersson, Birger Elfstrom, Bill
Lundstrom och Crister Nilsson, placerade sig
tvda efter en stark korning under loppets fyra
sista timmar.

Som ni ser av varvschemat avgjordes loppet
under det sista 4-timmarsheatet. Da gick namli-
gen ISMRC édter upp i ledningen, de hade
dven lett under forsta halvan av loppet. Odense
hade tagit ledningen efter 16 timmar, men i
sista heatet rasade de ned till tredje platsen.

Finland Hanover ROEFF  Danmark

Tyskland Holland Silkeborg
610 478 513 515
523 527 540 484
1133 1005 1053 999
562 494 355 243
1695 1499 1408 1242
467 451 366 215
2162 1950 1774 1457
557 443 382 314
2719 2393 2156 1771
481 424 480 197
3200 2817 2336 1968
548 434 530 515
3748 3251 3166 2483
506 495 511 460
4254 3746 3677 2943

5 6 7 8



Andra placeringen tog i stillet det skinska
laget, som i jakten pd Odense ocksi korde tav-
lingens snabbaste 4-timmarsheat. Marginalen
till Odense var inte mer @n 11 varv, vilket inte
dr mycket efter 24 timmars korning.

Anledningen till Kiels diskvalifikation var
att dessa tog sig friheten att byta chassi efter
8 timmars korning.

6-TIMMARS | LANDSKRONA

Det skanska miniracingéret 1971 avslutades med
ett 6-timmarslopp i Landskrona den 18 decem-
ber.

Loppet blev hindelserikt och bjod pd ménga
overraskningar. Eftersom ett lag drog sig ur
tavlingen redan innan starten blev sjunde plat-
sen den sista. Denna intogs av landskronaparet
Ulf Nilsson/Jan Tolli, som gjorde ett ganska
misslyckat lopp. Péd sjitte plats kom ndgot
ovintat Siroccos Olle och Bill Lundstrém. Bro-
derna hade ledningen i bdorjan av tdvlingen,
men sedan de fétt bekymmer med bilen rasade
de ned till den nist sista platsen.

Niagot bittre lyckades Gunnar Eriksson/
Christer Helgesson frin Sirocco, som tog femte
platsen. ’Hemmaforarna” Thomas Hansson/
Kenneth Ingelsson, Landskrona/Sirocco, koérde
fort i borjan av loppet, men efter 6 timmar
ldg de pa fjarde plats. Overraskande jaimnt kor-
de ett lag frin Svalov, som efter ett vil ge-
nomfdrt lopp kom pa tredje plats.

Slutstriden kom att std mellan OMRKSs Cris-
ter Nilsson/Tycho Andersson och Siroccos L-G
Hallgren/Birger Elfstrom. Dessa lag inledde
loppet ganska forsiktigt pd 5:e resp 4:e plat-
serna. Men efter halva loppet hade OMRK
gétt upp till ledningen, och Siroccolaget hade
intagit andra platsen. Sirocco gjorde tappra
forsok att kora ifatt de ledande, och nir en
halv timme &terstod sig det faktiskt ut som om
de skulle lyckas. D3 hade nimligen OMRKSs
forsprang krympt till 15 varv. Tycho, som for
tillfallet skotte manovreringen av OMRK-bilen,
lade emellertid pad ett par kol extra, och nir
loppet var slut hade Sirocco distanserats med
49 vary.

ISMRC Skane Odense
1. 1642 1408 1462
2. 1387 1323 1356
3029 2731 2818
3. 1190 1145 1270
4219 3876 4088
4, 1246 1465 1494
5465 5341 5582
5. 1461 1384 1446
6926 6725 7028
6. 1590 1644 1330
8516 8369 8358
pl 1 2 3

Varv

1. OMRK 3109
(Crister Nilsson/Tycho Andersson)
2. Sirocco 3060
(L-G Hallgren/Birger Elfstrom)
3. Svalov 2974
(Landskrona/ ?? )
4. Landskrona/Sirocco 2831
(T Hansson/K Ingelsson)
5. Sirocco 2719
(Gunnar Eriksson/Christer Helgesson)
6. Sirocco 2487
(O Lundstrom/B Lundstrom
7. Landskrona 143
Ulf Nilsson/Jan Tolli)
Aalborg Silkeborg Kiel
1123 1348 1494
1400 656 996
2523 2004 2490
996 663
3519 2667
927 1069
4446 3736
846 489
5292 4225
704 733
5996 4958
4 5 Diskvali-
ficerade

Sala
Slot Racing
Qlub

Text: TOM LINDSTROM

M Sala, var ligger det? Ja, frigan kan
vara befogad for dem som bor soder-
och norrut i landet. Salaklubben har ti-
digare om é&ren inte horts av speciellt
mycket men har genom det utokade tiv-
landet hamnat mitt i det numera tav-
lingsaktiva Mellansverige.

Sala ligger alltsé mitt emellan Nor-
berg, Uppsala och Visterds och forarna
frdn bl a dessa klubbar har ocksi pé se-
nare tid flera géanger fatt tillfdlle att
prova pa Salabanan. Trots att den ar
kort, 31 m och ingen rakstricka Gver 5

s @ §

m, sd ar den relativt snabb. En bil med
Grupp 20-ankare gor varvet pa 4,6 sek.
Banan har fyra parallella rakor som &r
jamnlanga och alla kurvor utom dosen
och kurvan fére har samma radie. Kor-
stilen kidnnetecknas av att det flyter bra
nir man val har lart sig att bromsa ut
ur dosen, den lutar 45° och tillater full-
gas. Banan ar gjord i spanplatta med
nedsdnkt flita och vanlig svart skolta-
vellack som yta fransett dosen som be-
stir av tre 3 mm masonitskivor limma-
de pé varandra med spéaren frista sist.
Resultatet blev bra men fy si jobbigt.

I augusti 1968 togs banan i bruk, da
utan dos, den tillkom sommaren 1970.
Klubben bildades i oktober 1967 av den
vanliga samling entusiaster det brukar
vara friga om vid sddana tillfdllen. Med-
lemsskaran vaxte snabbt men det visade
sig snart att intresset inte var tillrackligt
djupt rotat hos alla for att de skulle

Sala ar staden som maste stava klubb”
med Q for att inte forvaxlas med andra.
SSRQ heter denna fina qlub. Banan har

overleva uppbyggnadsperioden. Klubben
har sedan dess lidit av den stdndiga brist
pa ledare och funktiondrer med aldern
inne som manga klubbar sidkert upple-
ver. Sala lider dock dven brist pad koran-
de medlemmar vilket vi skyller pd det
klena befolkningsunderlaget.

Just nu upplever klubben en s k gene-
rationsvixling som forhoppningsvis skall
ge ny livskraft si att Sala kan delta i det
uppsving som miniracingen just nu &r
inne i.

Slutligen skall omtalas att vi kor fre-
dagar 18—21 och lordagar 14—17, si
rakar du vara pa genomresa eller har
nigot annat drende hidr i trakterna si
titta gidrna ner. Kommer du nigon an-
nan tid sd kontakta Urban Mattsson,
0224/156 94, eller Tom Lindstrom,
0224/134 69, si kan vi se till att det
finns nagon i lokalen som ligger pa
Vasagatan 19 b i Sala. [ |

en fin 45°-dos, som ses pa ena bilden
tv. Nedan meckrummet, som ar triv-
samt pa manga satt.
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Preppning
av Parmas
ekonomi-
handtag

Text och foto: TOM LINDSTROM

Helt dominerande nar det giller hand-
tag dr Parma. De har for narvarande
sju olika versioner av det nu &tskilliga
ar gamla Russkit 800-handtaget. De ar i
prisldagen fran 39:75 upp till 210:—. Till
detta kommer fyra versioner fran Cot-
ton diar det mastigaste, Cotton Ultimate
Tripple Micro, kostar hela 425:—. Dyrt?
jovisst, men inte varst. Gorski som &n
sé lange inte saljs i Sverige har ett hand-
tag med trekdrnors resistor och trippla
shuntade micros som skulle komma att
kosta uppét 550:— har.

Det finns alltsd totalt 16 olika att
vélja pd. Parmas ekonomi har givetvis
valts av de flesta, det har hittills salts
i en bra bit over 500 exemplar i Sve-
rige. Det &ar redan i standardutforande
ett utmirkt nyborjar-handtag men det
finns en del saker som &r varda att dnd-
ra pd. D4 &ar det lampligt att utgd fran
byggsatsen som besparat itumonteringen
och samtidigt &r en femma billigare.

Borja med att plocka itu handtaget. Den
rorformade pldtsprinten som fungerar
som lagring for avtryckaren dr en av de
svaga punkterna. Glappet ar ofta orovic-
kande stort och kan orsaka att kontakt-
kolet inte ligger an ordentligt mot resis-
torn med pafdljande gnistbildning.

Anviand en 3/32” axel till att sl& den
ur ramen med. Ta inte i for hardhént,
det dr ganska latt hant att ramen gér av
strax framfor lagringssektionen. Fila bort
all blanering fran sprinten sa att den
blir 16dbar. Tag pd en gang bort den
blanka hinnan som ram och avtryckare
ar Overdragen med runt lagringshalen.
P& avtryckaren sticker det upp ett par
spetsiga bitar mitt pa. Kapa bort dem
och fila snyggt.
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Kapa till en 10 mm lang bit av rér med
3/32” id. Fila upp i halen i avtryckaren
sd att den passar och 16d dit den. Ta nu
och fila ner bredden pé& kontaktkolet sa
att det blir 3—4 mm brett.

Siétt i avtryckaren i ramen, tryck i lag-
ringssprinten och 16d fast den i ramen.
Alltsa sprinten 16ds fast i ramen, inget
mer. Var forsiktig med 16dsyran s att
inte ocksa avtryckaren fastnar.*)

Skaffa en bit flita av den typ som an-
vands pd banorna. Lod fast ena #dnden
ovanpa kontaktloket. OBS! anviand hog-
temperaturtenn. Dra den andra #ndan
genom det nedersta hélet i avtryckaren,
framfor lagringen och 16d fast den under
ramen. Har rédcker det med vanligt 16d-
tenn, Om du tdnker montera en kylfldns
sd ar det dags att kapa bort den Gvre de-
len av ramen. Anvind tex en bagfil.
Se till att du kapar tillrackligt 1angt ned
sd att kylflinsen verkligen passar men
akta samtidigt s att ramen inte blir
vriden.

*) Ibland kan det behévas en 3/32” axelbricka

mellan avtryckaren och ramen foér att den
inte ska kunna glida pa sprinten.

Fjadern till avtryckaren ar det lampligt
att isolera sid att den inte kan sldppa
igenom strom och av det blir varm och
borja glappa. Det finns speciell hogtem-
peraturisolation men det duger bra med
en bit fran en vanlig sladd.

Sitt i resistorn och kylflansen och dra
fast dem med bulten. Var noga med att
stilla in resistorn si att kontaktkolet
ligger sikert an mot den hela tiden utan
att det gér for trogt.

Originalkablarna ar lite val klena och
bor lampligen bytas mot lite grovre sa-
ker. Kablarna till full gas och broms
16ds fast pa respektive band pa resistorn
medan den tredje kabeln sitts pa rétan
frin avtryckaren.

For att hela anrittningen ska passa i
handtagshalvorna behovs de kapas upp
en del. Tag bort “gallret” upptill s& att
kylflinsen ryms och skdr pd ena sidan
upp lite extra sid att det gir att putsa
av resistorn utan att ta itu handtaget.
Glom inte att Oka pd Oppningen for
sladdarna langst ned.

Nér det giller inkoppling i banan si
ar banankontakter numera standard.
Broms ska vara svart, fullgas rod och
den tredje gron.

Materiallista:
1 byggsats ekonomihandtag 39:75
1 kylflans 12:—

3 kabel 1 m av var gron, rod, svart
3 banankontakter
hogtemperaturtenn

3/32" ror

flata

TAVLINGSKALENDER

3/6 Staffanstorp 3-tim k12
4/6 Sala Gr27kl1
5/8 Onnekop Kllo3

68 Uppsala Gr27kl1

20/8 Landskrona Kl 1
27/8 Sirocco/Malmo K12
278 Katrineholm Gr27kl1
99 Uppsala SMkl1,203

TAVLINGSNOTISER
Arligen aterkommande SCANRACE i
Linkoping kordes den 28.11. Klass 1
vanns av Joran Andersson fore William
Hellstrom, Mats Johansson och Gunnar
Stahl. Kvalet vanns av Mats Johansson
pa 6.335 . Klass 5, Sport o Gt 1/32 vanns
aven det av Joran Andersson.
6-timmars Stock i Vasterds den 26
mars vanns av hemmalaget Stdhl/Stranne.
Fyra lag, ett fran Uppsala och tre fran
Vasteras deltog.

En Grupp 27 tavling den 31/3 i Sala
vanns av Tom Lindstrom, Sala, fore
Visterasarna Mats Eriksson och Roger
Waistborn, Fyra Urban Mattsson, Sala.
14 forare deltog.

Bilarna i formelfinalen.




Finalbilarna i klass 1.

MR-Resultat

80 BILAR | NORBERGS
SM-DELTAVLING

W Efter forsta deltavlingen av Miniracing-SM
1972 kan man lugnt séga att miniracingen le-
ver och mar bra. Med det storsta deltagaranta-
let sedan restriktionen till A- o B-férare infor-
des blev tédvlingarna i Norberg 14—16 april en
stor succé.

Organisatoriskt fungerade i stort sett allt som
det skulle. Det alltid besvirliga problemet med
kurvvakter “’10stes’’ genom att varje forare an-
modades att fungera som kurvakt i tvd con-
sies for varje klass han deltog i. Fran forarhall
kom det méinga klagomdl pad detta system,
tdvlingsledningen hade ocksd stora svarigheter
med att fi fram forarna till banan. De pekade
pa att reglerna inte tilliter detta, men SBF:s
kontrollant gav dispens.

Banans skick klagades det som vanligt pa.
Diélig strom och #nnu sdmre kontakt hordes
mest. ArrangOrsklubben ska nu inte belastas
for det, de hade gjort vad man kan begira.
Norbergbanans kurvighet i kombination med
dagens bilar och mycken soppning gjorde att
flaitan var ordentligt smusig och dirigenom
drog otroligt mycket borst. Det fanns dom som
inte kom igenom ett helt tvdminutersheat pa
ett par.

Besiktningen brukar vid sidana hir tillfillen
orsaka tvistemdl och sd dven nu. Besiktnings-
ménnen holl hirt pd att det verkligen ska vara
1,5 mmfrigdng under metalldrev, nigot som for-
anledde maéanga dicks- och drevbyten. Vidare
kom man fram till att det inte alls fir finnas
damspoliers pd formelbilar vilket si gott som
alla forare var Overtygade om. Atminstone de
som hade dem pa. Besiktningen drog ut pa
tiden och varade hela eftermiddagen under paga-
ende kvalificering. Saker som drog ut den var
tex frigan om en formelbil verkligen fiar ha
en modifierad Ferrari 312P kaross.

Kvalen gick trots de A4ttio bilarna ganska
snabbt och man hann tom kora stockklassen
dnda fram till semi utan att det blev alltfér
sent. 2X2 minuter fick forarna pa sig att klim-
ma in 30 varv, varav de fem bista summerades
och holls som kvaltid. Stort tack for att kva-
len fI6t sd bra som de gjorde ska Key Lunde-
gérd fran Uppsala ha. Han fungerade som bitr
tdavlingsledare och stod ocksd for konstruktio-
nen av tidtagningsanldggningen.

Pa sondag morgon klockan atta rullade s
tavlingarna igang pé allvar. I stockfinalen fanns
det massor av heta namn. Nir striden var over
visade det sig att en som inte har tappat sti-
len under vintern &r Stefan Mattsson fran
Uddevalla. Av resultatet att doma hade han
det inte alltfor jobbigt. Bakom honom var det
istdllet desto hardare med bara ett och ett
halvt varv mellan andra och fjirde man.

Sen var det dags for formelkédrrorna dir det
i finalen blev en ordentlig kubbning mellan
Per Forsgren och Per Gustafsson. Det hade
for ovanlighets skull samlats en hel del publik
som kunde f6lja fighten till ackompanjemang
av Key Lundegard som speaker. Per G. fick
den hir géngen se sig slagen av Per Forsgren
med drygt ett varv. Omvixling forndjer.

Att det var en stor tdvling visar om inte

Tva ovanliga formelschassin som tillhér
Per Forsgren resp Christer Nilsson.

annat tiden det tog att genomféra klass 1. 37
startande ddr 36 skulle gd vidare gjorde att
prisutdelningen inte var avslutad foérrian k1 1/2 12
pa sondagkvill. Oturen att bara fi kora kvalet
rékade Torsten Johansson fran Uppsala ut for.
Bittre lycka nista gang. Klass 1-finalen artade
sig dn en gang till en triumf for Stefan Matts-
son. Resultatet visar visserligen att han vann
med hela sex varv men egentligen var det
betydligt hirdare dn sd. I vart och ett av de sex
femminutersheaten var det otroligt hart for de
forsta minuterna med tre—fyra bilar inom n&g-
ra meter. Garanterat stenhdrd konkurrens alltsi.
Snabbaste bilen hade nog Bjarne Lilliendahl
men han hade ocksd i ar oturen att fa sin bil
sonderslagen ganska ofrivilligt. Den hir gingen
var det en kurvvaktshand som var i viagen.

Full fart var det alltsd i Norberg och det
ska det vidl kunna .bli under resten av sdsongen
ocksd. Nista SM-deltdvling gir #nda uppe i
Burea vilket brukar orsaka problem med resor
m m. Receptet verkar vara att hyra en buss och
dka upp i klump. Om Buredtivlingen inte har
de bista forutsidttningarna for att samla riktigt
ménga startande s kompenseras det av en desto
storre uppslutning i Uppsala den 9 september

Final i klass 2 formelvagnar, frv segra-
ren Per Forsgren, Anders Agren, Stefan
Mattson, 3:an Christer Nilsson, Anders
Kaberg och 2:an Per Gustavsson.

SVERIGES FORSTA "BLUE KING 155”
TILL UPPSALA

Den av forarna sa eftertraktade banan har nu
satts upp av Uppsala Bil & Karting Club, Ostra
Agatan 81, Uppsala, tel 018/11 55 00. Det blir
den tredje ”’Kingen” i Europa. Banan ir 8-spi-
rig och 46 meter 1lidng. Rekordet pid denna typ
av bana ligger just for tillfdllet pa 3,81 sekun-
der, rekordhéllaren ir frdn USA, dir man verk-
ligen gér in for att sétta virldsrekord pd denna
bana. Miniracingen i USA har under senaste
sdsongen fatt bra fart igen, vad sdgs om att
Coco-Cola sponsade en tdvling med 15 000:—
kronor. Den som vann var den nya ’Super’-
stjdarnan Monty Montague, det dr han som gor
Pooch-delarna.

MINICARS Grupp 27 serie har den tredje
deltdavlingen hidr den 13 augusti, nésta tdvling
blir tredje deltdvlingen i SM den 9—10 sep-
tember. Vissa forare har hort sig for om mojlig-
heterna att komma en hel vecka i forvdg och
trdna in sig pd banan, detta Ar mojligt for
klubben har en heltidsanstdlld ledare som tar
hand alla som kommer till klubben. Om moj-
ligt kommer Uppsala Bil & Karting ha sank-
tionerade tdvlingar varje eller varannan helg.

med en American Blue Track & allt. Keep on Alla &r hjértligt vdlkomna till banan, bilar finns
racing. | | att hyra.
TECH CHART KLASS 1
Motor Ankare Drev Kaross Resultat
1. Stefan Mattsson, RRTU Green |/ Kean25 Faas Kirby Ferrari 362,19
2. Gunnar Stahl, BRC Champion Mura Gr 20 Faas Dynamic Lola T260 356,43
3. Morgan Carlsson, RRTU Green Pooch 25 Faas Dynamic Chevron B19 349,21
4. Per Gustafsson, UBKC Pooch- Pooch 24 Faas MAC Ferrari 612 322,41
Champion
5. Bjarne Lilliendahl, Sthim Champion Vulkan 26 Faas Dynamic Porsche 295,46
Peter Wanseth, RRTU Champion Greenaway 24 Faas Dynamic Lola 187,75
TECH CHART KLASS 2 — FORMELFINALEN
Motor Ankare Drev Kaross Resultat
1. Per Forsgren, UBKC Green Steube 27/28 Cox Dyn. Tyrell 318,68
2. Per Gustafsson, Burea Green Steube 26 Faas Dyn. Tyrell 317,58
3. Christer Nilsson, OMRK  Green Mura Gr 20 Taylor stal Titan March 312,29
4. Anders Kaberg, Lisa Green Steube 24 Faas Dyn. Tyrell 300,64
5. Anders Agren, RRTU Green 27/28 Cobra Titan March 288,02
6. Stefan Mattsson, RRTU Green Vulkan 26 Faas Titan March 255,11
TECH CHART KLASS 3 — STOCKFINALEN
Motor Ankare Drev Klubb Resultat
1. Stefan Mattsson Green Steube 25 Faas Uddevalla 326,07
2. Christer Nilsson Green Mura Gr 20 Taylor stal Onnekop 314,53
3. Mats Johansson Green Steube 24 Faas Linképing 313,23
4. Per Gustafsson Green Steube 26 Faas Uppsala 312,96
5. Bjarne Lilliendahl Green Mura 25 Faas Néssjo (Stockholm) 265,65
6. Jan Forsgren Green Steube 25 Faas Burea 253,83
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BYGG OM TILL SVENSKA LASTBILAR
Forts fran sidan 5

desperat behov av en skylt eller ett méar-
ke och inte kan fi tag pd det, s& kan
man ta ett fargfoto av fordonet i fraga
och klippa ut den Onskade skylten. Sva-
righeten dr da att f& ratt storlek pd skyl-
ten.

Takskyltarna, som tex ASG skyltar,
ar pa Stures bilar gjorda i tunt plexiglas,
som han skurit till i deras rétta form.
Direfter har han monterat = limmat fast
dem pa taket, lackerat skylten och till
sist satt dit texten.

Bland det som #r mest sldende ar Stu-
res modell av nya Scania LS 140S, V8,
med utskjutande kylare. Denna lastbil,
som lar vara viarldens starkaste, &ar i
verkligheten forsedd med liknande hytt
som 110:an, men har pdmonterade stank-
skdrmar och kylare i glasfiberplast. Stu-
re byggde sin LS 140 genom att ta hyt-
ten fran en 110:a och sigade till delarna
till kylaren i tunt plexiglas och limmade
sedan alla skarver. Efter malning med
vanliga Humbrol-firger syns inte en enda
skarv!

Maénga samlar Wikings personbilar i
skala HO varav somliga dldre ar riktigt
vardefulla rariteter, liksom en del gamla
lastbilar. Det intressanta med Stures de-
taljstudier av lastbilar ar att han bevarar
ett stycke kommunikationshistoria i sina
modeller. Det finns ingenstans dar man
centralt samlar lastbilar s4 som man sam-

N

ﬁlidalens Niinirucing Club

B Vi dr sex stycken grabbar frin Alv-
dalens Miniracing Club som har satt ett
varldsrekord i miniracing. Vi borjade att
kora tisdagen den 4 april, kl 10.00, och
slutade 16rdagen den § april k1 14.00. Vi
korde alltsd totalt 100 timmar, som vi
delade upp pa tvatimmarspass. Under
dessa 100 timmar hann vi avverka 37 828
varv a 38 meter, dvs 144 mil, med en
medelhastighet av 14,4 km/h. Om man
raknar i den skala som bilarna ar bygg-
da, s& korde vi 3 460 mil med en medel-
hastighet av 346 km/h. Den stricka vi
korde kanske inte verkar si imponeran-
de, men man maste tdnka p& att pa slu-
tet sd borjade vart reservdelslager av
bl a didck och sldpborstar att sina, si att
yi var tvungna att ta det lugnt, annars
hade vi nog kort avsevirt lingre. Under
loppet slet vi bl a annat ut:

8 par dick, 25 par sldpborstar, 8 pick-
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lar exempelvis lokomotiv eler personbi-
lar. Kanske kan sddana har modeller en
géng hjdlpa till att rekonstruera ett kom-
munikationssystem som ar svart for oss
idag att Overblicka.

Wikingmodellerna gor mycket till for
att hoja intrycket p& vilken HO-anldgg-
ning som helst. Har man sedan dessutom
gétt Over dem, som Sture har gjort, s&
har man kommit en illusion av verklig-
het mycket ndra. Personbilarna kan man
ocksd ge sig pd, om man vill och tors.
Baklyktor och navkapslar kan litt maé-
las. Vill man lackera om en hel bil gor
man pa samma sitt som med Scanias
och andra lastbilars hytter: Man tar en
tunn kniv och lossar karossen fran chas-
sit och avldgsnar fonsterdelen. Direfter
lackerar man karossen.

En av bilarna som Sture Bergendahl
byggt dr en Scania LBS 110 S med tipp
och 3-axligt Richardssonsldp med tipp.
Den ar specialbyggd for sk stallstro”
vilket enligt Sture ar ett finare ord for
godsel. (Som i sin tur &r ett finare ord
for nagot annat.)

Bilen tillhér Hasselby Akeri och géar
mellan bla Stockholm och Fammarp i
Halmstad. Sture har sjdlv kort denna bil
péd den traden.

Modellens hoga lemmar dr byggda i
trd och lasten dr mycket illusoriskt gjord.
Den bestdr av ett stycke syntetisk tvitt-
svamp tillskuren i lamplig dimension. Se-
dan dr den latt mélad i “topparna” med
brun férg si att godsel — halmbland-

uper, 6 par kol, 1 par kolfjadrar, 3 st
endbellager, 1 drev och 4 pinioner.

Alvdalens Miniracing Club bildades
pa vintern 1970/71, d& vi byggde en ba-
na av masonit, som ar ca 38 m lang. Vi
har nu ett 15-tal medlemmar, men med-
lemsantalet véntas Gka snabbt, Tyvarr sa
foljer banan inte helt Svenska Minira-
cingforbundets stadgar om hur en bana
ska vara beskaffad. Darfér kan vi inte
ha officiella tdvlingar, men vi har en se-
rietdvling inom klubben, som gir i sex
deltavlingar. Vi har en deltdvling varje
manad fran januari till juni. Vi hoppas
att vi ska kunna forbittra banan si smé-
ningom sa att vi kan f& den godkind av
Svenska Miniracingforbundet.

Vi kor varje kvall kl 17.00—21.00, ut-
om onsdagar. Om ni av nidgon anledning
skulle komma till Alvdalen sa far ni gir-
na titta in till oss. Kontakta Hans-Olov
Olsson, tel 0251/107 56 eller Sven-Eric
Hjortgren, tel 0251/105 04. ]

ningen erhallits. Samma metod kan an-
viandas om man vill gora en godselstad
till en boudgard.

Wiking gor snygga slip och contain-
ers som ar mycket detaljerade. Dorrarna
gar till och med att Oppna. Med hjilp
av fiarger och reklamtexter kan man Iatt
forsvenska dessa ”skdp”. Ménga texter
kan man hamta ur veckotidningar. S§ &r
t ex SCAN-texten pd en boggiefrystrailer
hamtad frdn en vanlig annons for kott.
Texten "FOR GOD MAT” ir gjord med
gnuggbokstaver.

Priset for en sddan hobby ir inte s
hogt. En Scanialastbil, komplett med an-
tingen ett stort gastanksldap eller ett kon-
ventionellt boggielastsldp av p&hidngstyp,
kostar kr 7:50. Ett ekipage lampligt for
ombyggnad, om man vill géra en tva-
axlig lastbil, gdr pd ca kr 4:50. Andra
stora Trailers med dragvagn -+ contain-
ers eller frysskdp etc, kostar ocksd kr
7:50. Personbilar som tex VW 1300,
Mercedes 280 S, Citroén Pallas m fl, kos-
tar kr 2:25 per styck. Det ror sig som
synes inte om nagra stérre belopp. En
burk Humbrol-farg kostar ca 1:75 och
en pensel ca 2:— kr.

Lasten som anvidnts pd de bilar som
Sture byggt dr dels Wikings last, dels
Electrotrens. Det sistnamnda ett fabrikat
som gor vagnar avsedda for Fleischmann
eller Mirklinsystem. Generalagent for
Wiking sedan mer an 30 &r, ar firma
Eskader i Stockholm. De for dven Elec-
trotrens vagnar och last. L]

Detta ar en modell av Thermotransport AB Kristianstads Sca-
nia LBS 140 V-8 dragvagn med boggiefrystrailer for kottrans-
porter. Bland finesserna pa denna modell &r upphananingen
av reservhjulet mitt under slapet.

FOR GOD MAT [+

Gor hobbyarbetet roligare

Borra, putsa, fras, slipa, polera, trimma
m. m. med var batteridrivna Mini-Drill.
Anvands redan av 100.000-tals hobby-
utdvare o6ver hela varlden. Ni far den
till 1agsta pris direkt fran importdren.

Rekvirera var broschyr! Ni far den
GRATIS. Skriv i dag till:

TM-PRODUKTER
Avd. 33, Box 6008, 15106 Sodertélje.




| &r tankte vi rada bot pa den skrala represen-
tationen fran sodder i en norrlandstéavling. Det
ar val numera allméant kant att vart land ar lite
val langt pa langden. Speciellt d& néar kassan
ar risig (efter kontakter med Uppsala) och
nasta SM-tavling rakar ligga 74 mil bort. Den
har gangen norrut mot Burea.

Det hor ju till saken att oftast nar det ar
SM pé& gang har i sdédern sa finns norrlands-
kontingenten péa plats. For att atergalda deras
besok lite grann och inte att forgldomma, for att
visa att vi inte ar radda for att kora pa deras
hemmabana sa bar det alltsa ivag.

For att det skulle bli ndgonstans sa samlades
vi i Minicars hogkvarter, U-sala. Dar hade Per
G fatt i uppgift (eller var det sjalvmant, i sa fall
annu battre) att skaffa fram en buss. Foér oss
(i alla fall mig), som hade hoppats pa en skon
langfardsbuss, sag den lilla bla transiten inte
mycket ut for variden. Men bara den funkar sa,
vilket den alltsa inte gjorde till slut.

Ivdg kom vi trots allt. Men alltfor fa mil se-
nare kom det forsta motorstoppet. Dom kom
sedan allt tatare tills den lilla transiten la av
fullstandigt i O-vik 05.00 I6rdag morgon. Motor-
experternas kunnande 1ag for tillfallet i fel ska-
la. En och annan tanke pa om det har egent-
ligen &r klokt letade sig val ocksa fram. Dock,
inseende det lustiga(?) i det hela och resans
goda géarning sa fortsatte vi efter bargning och
motorreparation var expedition. Ankomst Burea
09.30 pigga och ... f'lat, trotta och ja... Den
fantastiska medelfarten hade varit 53 km/h. Vi
kanske skulle ha tagit en singel 26 istallet.

| atminstone antal jamnstarka med nordbor-
na inledde vi s& den som vanligt hektiska tra-
ningen (som hade startat 6ver tva tim tidigare).
Om den finns vél inte s& mycket annat att sdga
an att den rodlackade tracken visade sig vara
bade skon, snabb och jamn och dessutom ma-
tad med ordentligt med kréam. Kol blev snabbt
en stor forbrukningsvara. Darpa kom lunchpau-
sen vilken som bekant kan anvandas till manga
trevliga saker. Bland de trevligaste ar att ata
sig matt hemma hos Forsgrens, till de betydligt
otrevligare hor att knécka drillblancaxlar mot
Bureabanans sarg (jag).

QUALIFICATION TIME
Sa infann sig da kvalet som skulle visa om vi
(fran sédern) aven i kvalitet var jamnstarka med

Ett forslag till hur ett formelschassi skall
byggas. Har a la Vannas.
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Den bla transitbussen
och 2:a SM-téivlingen i
Burea

En knas historia om MR-fans

Text: TOM LINDSTROM

vara vanner i norr. | klass 1, sportvagnar, var
det nastan jamnare an kvalsystemet tillat. Det
gick till sa att forarna korde tva och tva och
klockades pa vartannat varv under tva treminu-
tersheat. Sen lades varje foérares fem bésta
varv ihop och den summan réknades som kval-
tid. Snabbaste sportkdrrorna hade brdderna
Forsgren och Per Gustafsson som alla fick
summan 28,1 sek. Upplagt for ordentlig fight.
Bésta singelvarv under kvalen blev 5,5 sek.
Bésta tiden forra aret var 5,9, men banan har
andrats pa nagra punkter. Forarplatsen har
flyttats och antalet S-kurvor minskats.

Kvalet for formelvagnarna var en snygg upp-
visning av Goéran Berg fran Luled som gjorde
sina fem varv pa 28,6 sek, en hel sekund snab-
bare an 2:an Per Forsgrens 29,6.

| klass 3, stock, var de i motsats till klass 2
sydldnningarna som fick entrébiljett till fina-
len. Jan Forsgren, RRT Uddevalia/Burea 28,3
och Per G, Uppsala 28,6.

Nér det var dags for kvalets bérjan hade ock-
sa forbundets (SBF:s) representanter i form av
Jan-Erik Olofsson och Kjell Fangstrom infunnit
sig. Forbundet &r ju normalt en sak som ménga
tycker verkar vara trevligt att skalla pa. SM-
serien har dom dock trots (eller tack vare)
skall byggt om riktigt hyggligt. Till nasta ar &r
det meningen att klass 2 och 3 ska avgéras i
bara en tavling som blir ett RM (riksméster-
skap). Sa& heter det faktiskt redan nu, det &r
bara sportvagnarna som har ett riktigt SM-tec-
ken. For 1973 far dom alltsé en hel serie for sig
sjalva. Forklaringen till det har arrangemanget
ar att det borjar bli alldeles fér mastigt med tre
klasser pa en helg.

Innan det var dags for séndagens tévling
hann vi med att prova pa familjen Forsgrens
gastfrihet en gang till och att uppleva ett re-
kordbilligt nattlogi. Eller vad sags om 26 kr for
fyra man. Vi stupade in i sdmnens varld ovan-
ligt tidigare, for att vakna lite piggare till . . .

SONDAGENS TAVLINGAR
Stock, som vanligt férst pa programmet, blev
med bara sex bilar ingen lang historia. De som
gjorde Janne F och Per G séllskap i finalen
var Bjarne L och Per Forsgren. Bjarne vann
med sin finskmalade kérra fore Janne och Per
G. 1—0 till s6dern.

Dags for Tyrell — jag menar formelvagnarna.

Motor Ankare

TECH CHART KLASS 1 SPORTVAGNAR
1. Peter Wénseth Green Vulkan 25

RRT Uddevalla
. Jan Forsgren Champion Steube 27/28
RRT Uddevalla

2
3. Per Gustafsson
4

Pooch Steube 25

Uppsala BKC Champion

. Anders Agren Green Green 24
Burea MRC

TECH CHART KLASS 2 FORMELVAGNAR

1. Tom Lindstrom Green Vulkan 25
Sala SRQ

2. Anders Agren Green Thorp 27/28
Burea MRC

3. Goran Berg Green Pooch 25
Lulea

4. Per Forsgren Green Steube 25
Burea MRC

TECH CHART KLASS 3 STOCK

1. Bjarne Lilliendahl Champion Mura LJ
Nassjo MK 27/28

Steube 27/28

2. Jan Forsgren Green
RRT Uddevalla

3. Per Gustafsson Green Steube 25
Uppsala BKC kullagrad

4. Per Forsgren Green Mura LJ 25

Burea MRC

Cox 34
Cox 34

Ja, Marchen bérjar faktiskt forsvinna till férman
for Dynamics Tyrell. Men den har i sin tur re-
dan fatt en potentiell konkurrent i MACs Matra
som sakert kommer att komma starkt. Sa langt
karosser. Nu chassin. Norberg vann norrlands-
typen genom Per Forsgren och i finalen var
det nu tva av var typ. Goran Berg och Per hade
norrjets i sina karror. Anders Agren som kom
fran semi och Tom Lindstrom fran A-consi
hade normala bitar. Det var en bra fight &nda
tills Per gjorde slut pa kolen och Anders och
nu relativt 1att med 10 varv fére Anders och
Goran. Fyra blev Per som trots det leder klas-
sen sammanlagt.

Hart till max var det i sportfinalen i Norberg.
Det var Norberg det. Till finalen hade har Peter
Wanseth, RPTU, kommit fran B-consi och An-
ders A fran semi. Som brukligt blev det race i
bérjan men sen tappade Per G piniongen. An-
ders bil férlorade helt greppet fran magneterna
och Janne F mixade visst med drev och annat.
Det f6r en final nagot ovanliga hénde. Stund-
tals var bara Peters bil igdng. Kul med snabba
bilar men &nnu roligare om dom haller ocksa.
Peter vann alltsa fére Janne, Per och Anders.

MIDDAG
Resan kostade en del slantar men matkontat
for oss gastande sydbor blev desto mindre. For
att vi skulle overleva resan ned igen sa bjéd
Forsgrens é&terigen pa mat. Den middan satt
fint. Massor av tack, speciellt till fru Forsgren.
Trots att det blev 3—O0 till lille transitens pas-
sagerare var stamningen i topp nér allt var
over. Antalet startande bilar var Val inte 6ver
sig men 33 &r ju i alla fall fler an fjolarets 24.
Full fart hemat igen. Eftersom vi inte hade haft
nagot bensinstopp pa védgen upp sa passade vi
pa ett okant antal mil norr om Gavle. Manga
gésp senare och 5 pa morron visade sig Mini-
cars shop igen och vi splittrades for att gora
olika saker. En del for att sova (Per), andra for
att aka tadg (me, Bjarne m fl), Janne F, Udde-
vallafolket for en trevlig 5-tim-resa med bil och
s& Torsten fran U-sala for att visa upp sitt kor-
kort. Polisen har visst ocksa ett reglemente
och haller styvt pa att man ska ha lappen pa
sig ndr man kor transit till Bured. See you in
september.

Drev Bakdack/hjul Kaross Resultat
Aronsson Dynamic 174,56
mod Ass Porsche
Egna Dynamic 154,93
Dynamic Lola

Faas Associated MAC Ferrari 146,94

612 CanAm
Cobra Egna Ass Dynamic 80,29
Porsche

Faas Ass Dynamic 171,27
Ass mag Tyrell

Cox Egna Titan 161,27
Dynamic March

Cox Checkpoint Dynamic 153,77

Tyrell

Cox Egna Titan 147,51
Ass March

Faas Ass 178,89

Faas Egna 177,66

Faas Ass 168,98

Cox Egna 154,59
Ass

Angéaende magneter: S& gott som alla finalister anvande Champions Blue Dots.



MINICARS GRUPP 27 | SALA OCH VASTERAS
Det var gott om deltagare i den forsta serien
som sponsades av Per Gustafsson fran Mini-
cars men det var annu fler i forsta deltavlingen
av den andra. Hela 40 man hade letat sig till
Vasteras den sista april. Det har var den forsta
tavlingen i serien dar C-férarna korde skilt fran
A- och B-férarna. Fordelen &r att inte bara A-
och B-folk kommer till final utan ocksa C-férar-
na far mojlighet till det. Nackdelen var i Vas-
teras att det drog ut mycket pa tiden i och med
att tva finaler och semis maste koras.

Resultat Vasteras A- och B-forare:

Tom Lindstréms bil i Sala.

F 4

Ovan finalbilarna i klass 1. Frv uppifran Janne F, Anders A,
Peter W och Per G. Titta speciellt pa Anders bil. Utanfér ramen
har han en extra trad som vilar 16st pa ramen framtill. Den ar
till for att hindra ramen att sla i buken i dosen.

T v sportvagnarna uppifran. Obs luftutsldppet pa Pers bil!

SALA

Till andra deltdvlingen i Sala en manad senare
kom det bara 21 foérare och det var tur. Utrym-
met &r inte speciellt frikostigt dar.

Att hér borja rabbla hur det gick tycker jag
inte ar speciellt lustigt. Darfor nojer jag mig
med att konstatera att det trots att ankarna ar
likadana som férut gar det snabbare gang for
gang.

Basta kvaltid pa en minut var 11,87 av Mats
Eriksson fran Vasterds. Jamfor med béasta 5-
min heat i finalen av Tom Lindstrém, 60,33 varv.

Resultat C-forare. Final 6 X5 min

1. Gunnar Stahl, Vasteras BRC 253,45 1. Tore Olsen, Uppsala BKC 294,01
2. Hakan Karlsson, Vasteras BRC 253,08 2. Bengt Bjoérnefors, MHF-T 293,31
3. Arne Stranne, Vasteras BRC 244,72 3. Mats Bergstrém, UBKC 281,18
4. Lars Jansson, Uppsala BKC 240,82 4. Peter Bergqvist, MHF-T 270,21
5. Bjarne Lilliendahl, Nassjo HK/Sth 212,21 5. Georg Duneborn, MHF-T 255,64
6. Roger Wastborm, Vasterdas BRC 148,48 6. Lennart Jonsson, Véasteras BRC 255,24
C-forare: A- och B-forare. Final 6 X5 min
1. Bengt Bjornefors, MHF-T 139,88 1. Tom Lindstrom, Sala SRQ 334,63
2. Conny Johansson, UBKC 139,42 2. Mats Eriksson, VBRC 318,10
3. Rikard Clifford, UMK 132,89 3. Roger Wastborn, VBRC 309,50
4. Wolfgang Schroder 131,61 4. Conny Johansson, Uppsala BKC 307,44
5. Tore Olsen, UBKC 100,83 5. J-I Johnsson, VBRC 251,44
6. G Dalin 71,53 6. Per Gustafsson, Uppsala BKC 246,86
Karossfast-

(L] L]
sattning

Text: TOM LINDSTROM

M En alltfor vanlig syn ute pa tavlingar
dr bilar som sldpar karossen efter sig pa
bara tva eller tre ndlar. Bland mdjliga
anledningar dr att en eller flera nalar
har lossnat. Typiskt slarvfel. Anvind
mjuka nélar och se till att dom dr boj-
da sa att dom gér lite trogt i nalroren.
Det kan ibland handa att nélen sitter
snyggt kvar men att ndlroret istillet har
slappt. Klumpigt. Lod fast dem ordent-
ligt nista géng.

Den sannolikaste anledningen till be-
kymren dr dock trots allt att ndlen har
skurit igenom den tunna plastremsa som
finns nedat. Lexanplasten i dagens ka-
rosser ar visserligen stark men inte si
stark att den klarar av jobbet utan for-
starkningar. Vanliga tejper av olika slag
ir inte receptet i det hir fallet. De gor
inte nigon ndmnvird nytta. Ovanliga tej-
per, dvs sidana som &r pd ndgon slags
vav dr diaremot utméirkta. Bland dem

som finns dr nog TESA-band det som &r
bade starkast och klibbigast. Det kostar
bara ett par kr for tvd meter och finns i
en mangd farger.

Ett annat sdtt att klara forstdrkningar-
na pa ar att anvinda de remsor av lexan-
plast som foljer med vissa Dynamicka-
rosser. Har man inga sadana si kan det
latt ordnas med hjédlp av ett ark lexan-
plast och lite lexanlim. Klipp helt enkelt
till remsor av plasten och limma dem
over nalhélen, gdrna p& insidan, det ser
snyggare ut si.

Ritta sdttet med TESA-band: Klipp till
en bit som passar lagom mellan hjulhu-
sen. Sitt den med halva bredden pa ut-
sidan av karossen, 14t resten hinga ned.
Stick med en vass nal inifrdn genom nél-
halen.

Vik over den nedhidngande biten. Stick
i nya nalar utifran, boj dem lite grann
pa mitten och kapa till lagom ldngd. Tag
nu inte ur nélarna varje gang karossen
tas av, dd nots halen upp. Lat dem sitta
kvar i karossen, da finns dom alltid pa
plats.
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Fardigdakt i
Can Am/Tasman

Text: JAN EKMAN & HASSE NILSSON
Foto: NILS-OLOF FRANSSON

SLUTSTALLNING CAN AM | TASMAN
1972

CAN - AM:

1) Stefan Mattsson, RRTU, 52 p, 2) Jan Ekman,
GO-69, 40 p, 3) Peter Wiseth, RRTU, 4) Hakan
Borjesson, RRTU, 32p, 5) Morgan Carlsson,
RRTU, 28 p.

TASMAN:

1) Morgan Carlsson, RRTU, 22 p, 2) Peter
Winseth, RRTU, 19 p, 3) Jan Ekman, GO-69,
18 p, 4) Hakan Bérjesson, RRTU, 13 p, 5) B-I
Pettersson, GO-69, 5 p.

CAN-AM | TASMAN 8—9/4
| GOTEBORG

Hir foljer ett sammandrag frin de 2 sista del-
tdvlingarna i arets Can-Am/Tasman serie. Gote-
borgsdelen kordes i ar pa Torslanda MRC:s ny-
byggda bana (beskriven i AoH nr 3/72).

Banan blev en mycket trevlig bekantskap, fi-
nishen #dr perfekt och banan ir tillika absolut
skarvfri.

Tavlingen samlade 28 startande i Can-Am och
9 i Tasman. Qonqgourse des Elegances som all-
tid avgors innan tidvlingen startat (det Ar bést
sd!) vanns i Can-Am av Anders Myrberg,
GO-69, och i Tasman av Kenneth Ingelsson,
Sirocco.

Can-Am vinnarna frian Halmstad och Trollhit-
tan, Stefan Mattsson och Peter Winseth, fanns
inte med i startfiltet. Stefan hade en tentamen
pa lordag och Peter hade olyckligtvis brutit
benet.

Kvalificeringen i Can-Am vanns av Morgan
Carlsson, RRTU, f6ljd av Jan Ekman, GO-69.
I semi placerade sig Mikael Kvarnmark, ARC/U,
och Kjell Arvidsson, GO-69, och i A-consy
Bjorn Lundqvist, GO-69 och Ingvar Mattsson,
ARC/U.

I Tasman belades finalplatserna av Bernt-Inge
Pettersson, GO-69, och Jan Ekman. Till Semi
kom Lennart Aronsson, GO-69, och Morgan
Carlsson.

Det stora samtalsémnet pd séndagsmorgonen
var Stefan Mattssons eventuella segerchanser.
(D& han av ovan nidmnda orsak var forhindrad
att deltaga i kvalen, hade han fatt lov att starta
i sista consyt.)

Stefan motsvarade ocksi sitt rykte och klitt-
rade frdn K-consy #dnda upp till en finalplats.
Sillskap till finalen hade han av Kenneth Ingels-
son som startade i E-consy. Finalen blev en
hard uppgorelse mellan de bada kldttrarna som
Stefan slutligen avgjorde till sin fordel. 3:a var
Morgan Carlsson och 4:a Jan Ekman.

I Tasman-finalen ledde Hékan Borjesson,
RRTU, som kommit fran C-consy, #nda tills
sista heatet d& Ekman passerade, tog ledningen
och holl den loppet ut. Hikan 2:a, Kenneth
Ingelsson 3:a och Bernt-Inge Pettersson 4:a.

CAN-AM / TASMAN 6—7/5
| UDDEVALLA

Sista deltdvlingen i ar arrangerades av Udde-
valla-gdnget. De hade under viren byggt om
”’slingerbulten’, opererat bort doseringen m m.

Som vanligt infor sista deltdvlingen fanns det
ingen #nde pa allt kalkylerande: ”Om han inte
kommer bittre #n sjua, han kommer trea och
jag inte kommer sdmre #n femma, och...”
osv, osv. Fakta var i alla fall att Stefan Matt-
son och Jan Ekman tillsammans ledde Can-Am
med 40 p vardera. 3:a 1ag Peter Winseth med
26 p.

1 ’lPasman var det ocksd jamnt. Hir ledde Jan
Ekman med 16 p fore Morgan Carlsson med
15 p och Peter Wianseth med 13 p.

Over till sjdlva tdvlingen. Lennart Aronsson
vann Qoncourse i bigge klasserna. Can-Am
kvalen (22 startande) vanns denna gang av Ste-
fan Mattsson. 2:a var Morgan Carlsson, 3:a Jan
Ekman och 4:a Ulf Svensson, TMRC.

I Tasman (7 startande) var det Peter Win-
seth, Jan Ekman, Morgan Carlsson och Hakan
Borjesson som hade bista kvaltider.

Anders Myrberg, GO-69, som startade i sista
consyt i Can-Am, gjorde en fin prestation ge-
nom att avancera anda upp till A-consy. Dir
blev han utslagen av Jan Forsgren och Hakan
Borjesson. Denna duo passerade dven rakt ige-
nom semi for att didrefter befinna sig i final,
ddr redan Morgan Carlsson och Stefan Mattsson

Finalbilderna i Goteborgs Can-Am-72. Fr v Ekman—Mattson—Ingelsson—Carlsson.

Nedan finalbilderna i Gbgs Tasman 72. Frv Pettersson—Bdrjesson—Ingelsson—

Ekman.

satt och vantade. Den senare tog ledningen di-
rekt och holl den #nda tills han kraschade i 2:a
heatet. Bilen fick egna idéer om begreppet
»véghéallning”, och Hékan och Morgan kunde g&
om. Jan Forsgren lag ohjilpligt sist med en
strejkande motor.

Stéllningen i mal blev: Hakan Borjesson 1:a,
Morgan Carlsson 2:a, Stefan Mattsson 3:a och
Jan Forsgren 4:a.

Tasman-finalen lovade att bli spadnnande, re-
sultatet hdr skulle bli direkt avgérande for slut-
stdllningen i serien och bucklorna hidgrade. Fran
semi kom Morgan Carlsson och Krister Mar-

tinsson upp till redan finalklara Winseth och

Ekman. Kampen kom att st mellan Peter och

Morgan. Niar det var Over skiljde endast 20

sektioner, och det var Morgans bil som stod -
ldngst fram. Morgan alltsd 1:a, Peter 2:a, Kris-

ter 3:a och Ekman 4:a.

Sd& var det slut for i &r. Facit av serien
blir att RRTU varit totalt dominerande Aven
denna gang. Man tog 7 segrar av 8 mdjliga!

Jag fér slutligen tacka alla inblandade for en
trevlig tdvlingsserie, och samtidigt sidga till alla
som missade den: Var inte oroliga, det kommer
ett Can-Am/Tasman -73 ocksi!

RC-system

HORIZON

proportional-digital

HOGSTA KVALITET och TILLFORLITLIGHET
® inbyggd acc. och laddagg.
e 2 frekvenser omkopplingsbar med kontakt.
° inbyggt traningssystem for skolflygning.

° 1 ars garanti.
® service.

1.390:— inkl. moms
kompl. m. 4 servo

R.B.HOBBY

Fack 72
450 81 GREBBESTAD

27



The big
meeting
inom MR

Text: TOM LINDSTROM
Foto: JUKKA VATANEN, TOM LINDSTROM

B Det var en stor handelse. Den méktige ko-
nungen fran vaster skulle for forsta gangen i
historien beséka vart land. Han var efterlang-
tad, ryktesomspunnen och vantad med fan-
tastiska férhoppningar. Folket samlades fran
nar och fjarran for att beskadda det forsta
iscensattandet han skulle vara med om. Tiden
var knapp men utnyttjades till en febril verk-
samhet. Folket i den utsedda staden tog sin
uppgift att férbereda konungens ankomst med
storsta allvar.

De hade sént ut trenne spejare till landet i
vaster, att lara om konungens makt dérstédes.

En stor uppladdning skedde. Begérliga va-
ror fér bruk vid moétet med konungen for-
svann snabbt fran handelsmannens bod.

Den intensiva spédnningen blev stérre och
stérre ju namare tiden led. Redan en vecka
innan hade de férsta deltagarna infunnit sig.
Det géllde att vara val foértrogen med konung-
ens planer. Nar det endast aterstod ett fatal
dagar var stérsta delen av de inbjudna péa
plats. Géster fran frammande lander fanns
aven de narvarande, burna till platsen av ett
stort skepp. .

Alla viktiga pjaser for spelens genomféran-
de fanns pa plats, Spader man likasa. Du
store konung, breden ut dina armar och laten
oss bruka dem.

Latom spelen bdérja.

— Na, lagg av va’, sla pa kramen, ja’ maste
prova karran!

Uppsala Bil och Karting Clubs American
Blue King 155 hade alltsd antligen kommit pa
plats och var kérklar. Den var efterlangtad
sedan lange. ldén att skaffa en riktigt stor
och snabb amerikansk bana till Sverige &r ju
langt ifran ny. Men det var forst forra hosten
nar den svenska MR:en bérjade visa allvarliga
tecken pa god tillvaxt och Per Gustafsson
flyttat sitt Minicars till Uppsala som fragan
blev hégaktuell. Uppsalaklubben visade stor
aktivitet liksom Minicars och pa scenhdsten
bérjade det i MR-kretsar diskuteras om en
King.

| boérjan av mars var Per over till England
och lyckades dar fa tag pa en King, visserli-
gen engelskbyggd men identisk med de ame-
rikanska. Allting verkade klart, alla véntade
men ingen King kom. Efter mycket ringande
och skrivande lyckades han till slut f& over
den.

Sa, i bérjan av sommaren satte UBKCs
mannar igdng med hopmonterandet. Ett av-
brott i jobbet fick goras nar de tre nyckel-
méannen skulle &ver till staterna for en kom-
binerad affars- och studie-(+semester)resa.
En férhoppningsvis mycket givande tripp. De
kom hem férvissade om att de skulle kunna
gora ocksa sin King till en verklig toppbana.
Veckorna fére motet slets det for att fa allt
i ordning och mycket riktigt s& stod den
dar, fardig for race, en vecka innan.

Eftersom det skulle bli var storsta tavling
hittills sa laddades det som aldrig forr. Pa
amerikanskt maner kom de forsta fantasterna
flera dar i foérvdg. Ekman och Aronsson frén
Goteborg var dar med sin husvagn hela vec-
kan. Ocksa det farliga génget fran Uddevalla
var tidigt ute, vilket senare skulle visa sig
ge utdelning.

Traningstiden var som sig bor tilltagen i
stora matt. Redan pa fredag middag var det
fullt vid banan. Aven om det inte gick sa
fruktansvart fort sa gick det bra att fa en
kraschad karra anda. Framaxlar, svingar, ra-
mar . .. det var inget problem att sla sénder
och samman vad som helst.

Som vantat var startfaltet spéckat med stér-
re delen av den svenska MR-eliten. Ockséa
nagra av Finlands jets fanns ddr men kunde
p g a nationalitet inte stalla upp.

Lérdag morgon 06.00 sluttraning. Det var
manga som hade fattat galoppen och sparade
nattsomnen till en annan gang. Det tranades
fortfarande nar klockan slapade sig fram péa
smatimmarna. Till dem som gick miste om
somnen horde Key Lundegdrd som svarade
fér hela den elektriska installationen. Dartill

34

AN

360°-snurren.

”Kingen ar 46,5 m lang och nuvarande banrekord ar 5,04 sek. Utanfor bilden tv finns

RRTU fran Uddevalla satte stora spar i resultatlistorna. Morgan Carlsson th vann
Stock, Janne Forsgren i mitten vann Formel och Sport, Stefan Mattsson vann Sport-

kvalen.

skulle han vara tavlingsledare de bada da-
garna.

Solen letade sig s& sméaningom upp Over
Uppsalas horisont och det blev tid fér kon-
frontationen med ... ja just det, dar bakom
testplatta och skjutmatt och med regelboken
latt tillgénglig satt han, allas var Spader man.
Som vanligt uppstod det diverse dispyter om
nya, och av reglerna annu inte helt accepte-
rade prylar och tricks. Drevfrigangen var tack
vare regelandringarna inte aktuell den har
gangen men det finns ju fortfarande framhjul
och massor av plast kvar att plocka med. Pa
sportvagnarna var de péasatta air control de-
vices'' mer utstuderade &n nagonsin forr. Sax-
arna gick ocksa som vanligt heta framme vid
besiktningen.

Mr-utskottet fanns pé plats i full uppsétt-
ning och under tévlingsdagarna péagick langa
(och intressanta) diskussioner om 1973 ars
regler. Och det kommer att handa saker dar,
det visade det sig.

For att klara av programmet pa nagorlunda
rimlig tid sa startade kvalen s& fort tillrackligt
manga vagnar hade klarat sig férbi Spaders
kritiska blick. Alla vdntade med stor spanning
pa att fa se hur fort det egentligen skulle ga.
Stock som bérjade hade véal ingen sportslig
chans att komma ner p& kanontider, men dér-
emot hoppades vi pa sportvagnarna.

Varldsrekordet for ett singelvarv pa Kingen
halls fér narvarande av en av de snabba Flo-
ridakillarna, Bob Hutnik. P& en sé&kerligen
fantastiskt fint preparerad bana och under
gynnsamma omsténdigheter gjorde han otro-
liga 3.600. Ta fram papper och penna s& far
ni se att det faktiskt motsvarar en medelhas-
tighet av hela 30 m/s (=45 km/t). Lita pa att
det ar tryck nedfor rakan da. Den ar ca 11m
lang och det gar (bra?) att halla pellen i
botten genom dosen efter. Nu blev det inga
3,60 den har gangen men det var heller inte
vantat. Med en bana som nyss fyllt en vecka
och pa forsta tavlingen var vél 5 sek en béttre
gissning.

Banan kommer dock att bli snabbare, lita
pa det. Nar val kurvorna blivit lite dragna sa

doseringarna stammer battre 4n de tva nega-
tiva som nu fanns. Kontaktproblem existerade
det ocksd men Uppsalakillarnas planer pa
massiva kopparskenor som stromledare ska
val ordna upp det.

Snabbast i kvalen var nu (d4n en gang) Ste-
fan Mattsson pa fina 5,04. Efter honom var
det hart om hundradelarna. Janne Forsgren
hade t ex 5,05. Vad da jamnt?

Som synes kordes kvalen for forsta gangen
med singelvarv som géllande notering. Varje
man fick tvd 1-minutare pa sig dar varje varv
klockades. Det absolut snabbaste géallde se-
dan som kvaltid. Det hela var mojligt tack
vare Keys tillforlitliga tidtagare. Lite tunt kval-
resultat har, anledning langre fram.

Aterigen med tiden som sporre kordes det
friskt alla consies i bade stock och formel pa
I6rdag kvall. Jovisst, det blev sent men slutet
var annu inte sett.

Soéndag morgon bérjade tidigt med en till
synes oandlig rad klass 1 consies. Den som
missat kvalet och ténkte sig en snygg upp-
kdérning fran H-consy hade mastiga 208 minu-
ter att slita kol pa. Manga var de bilar som
foll ut pa véagen mot finalen med kolen for-
vandlade till damm.

For att slippa rabbla heat mm (omskrivning
fér: jag har inte tid) s& kommer har resulta-
ten:

Resultat: Klass 1, sportvagnar:
1) Jan Forsgren, 377,38, 5,05, 2) Peter Wanseth,
335,45, 5,18, 3) Lennart Aronsson, 319,07, 6,31,
4) Stefan Mattsson, 264,43, 4,04, 5) Greger
Svanstrém, 261,97, 5,29, 6) Jan Ekman, 249,88,
5,22, 7) Hakan Borjesson, 238,88, 5,19, 8) Per
Gustafsson, 178,39, 5,27.
Klass 2, Formelvagnar:
1) Jan Forsgren, 339,87, 5,42, 2) Kenneth Ing-
elsson, 335,41, 5,38, 3) Stefan Mattsson, 322,22,
5,43, 4) Peter Wénseth, 318,55, 5,78, 5) Anders
Kaberg, 6) Christer Nilsson, 7) Per Forsgren,
8) Jan Ekman.
Klass 3, standardvagnar:
1) Morgan Carlsson, 350,77, 5,72, 2) Bo Hed-
man, 435,56, 3) Jan Forsgren, 326,39, 5,59, 4)
Tyco Andersson, 314,34, 6,11, 5) Bjarne Lillien-



Sista chansen!

Vihardem!

ENKELARK, pris kr 1:75

m9014 Borg fran Sydtyrclen med runt torn i
mitten.

m9024 Kvarn med vattenhjul. En gammal ro-
F‘qa?tisk skvaltkvarn med rorligt vatten-
jul.

9026 Odegard med kapell. Kapell, gardshus
och uthus néagonstans uppe i Alperna.

m9028 Bondgard som den ser ut i Mellan-
europa.
B9029 Tre fackverkshus. Roliga, farggranna.

Liksom nastan alla hus i serien lamp-
liga i mj-landskapet.

m9035 Albrecht Diirers hus i Niirnberg. Den
kdnde malarens vackra boningshus som
det sag ut under malarens livstid (1471
—1528).

m9037 Stadsport och radhus. Porten gér ratt

MODELLKARTONGER
EN GAMMAL FIN HOBBY

Alla ar slut fran forlaget!

igenom det massiva tornet. Ren gotik
fran forebild i Regensburg.

m9041 Lanthus fran Alperna. Loft och prang
och manga roliga sméadetaljer.

@9042 Tre fackverkshus till! Resultatet blir all-
tid bra.

m9043 Bondbyggnad fran Alperna. | en enda
byggnad med jattestort tak ryms béade
manniskor och djur.

m9045 Riddarborg med tinnar och torn. Riddar
borgarna har i alla tider varit de mest
efterfragade klipparken!

u9047 Borgarhus fran Sydtyskland. Ytterligare
fyra tillskott till medeltidsstaden.

m9048 Rikemanshus fran Bayern. Bodar och
krogar i bottenvaningen.

m9051 Kyrka och kapell, luthersk kyrka, liknar
svenska lantkyrkor.

m9053 Fyra bondstugor fran Tyrolen.

m9054 Tva tyrolervillor, den ena med skont

Allt om Hobby Box 9185 102 73 Stockholm 9 Telefon 194040

malade figurer pa tronen och jattestor
balkong.

29055 Slott fran 1400-talet, en ny grann borg-
byggnad med ett sammanbyggt husgyt-
ter.

DUBBELARK, pris kr 3:50

m9215 Gotisk kyrka. Liknar Kélnerdomen. Det
verkliga generalprovet fér kartongmo-
dellbyggaren, mycket vackert slutresul-

t

tat.

m9216 Gammal tysk borg. Kartongarkets konst-
nar har anvant sig av Albrecht Diirers
teckningar av borgar och detaljer. Fem
skilda borggardar!

BYGG STADSHUSET

Stockholms Stadshus i skala 1:250, omkring
250 detaljer, fornamlig modell av landets for-
nédmsta byggnadsverk i modern tid. 8 ark +
stor grundplan och byggbeskrivning.

19301 Stockholms Stadshus i 4-farg  kr 14:75

BATAR OCH FLYGPLAN
| MODELL

Vi har lyckats f& en ny sédndning av de efter-
fragade Osttyska klipparken med batar och
flygplan, déribland sex helt nya.

Féljande batar kan nu képas:

m1002 Kryssaren Swerdlow ..
®1005 Minsvepare . ......................
w1007 Fiskfangstfartyg "’Bernhard
Kellerman” ....................oe.
m1008 Bark fran Rostock ......
m1009 Tagfidrjan Warnemiinde K
m1010 8 st lastfartyg, gamla och nya .... 4:—
m1011 Fiskfangstfartyg ’Junge Welt” .... 4—

Av samma fabrikat finns ocksa flygplan att
bygga. | de flesta fall ar de tryckta pa upp-
fodrad aluminiumfolie och blir synnerligen
realistiska trots att det inte &r fraga om plast-
modeller. Fojande modeller finns:
m1012 Sovjetiskt Overljudsplan TU-144 .. 8—
m1013 Sovjetiskt trafikplan TU-124

i skala 1:100 .

i skala 1:50
Tag ocksa en titt pa:
m1014 Passagerarplan TU-134

i skala 1:50
m1020 Transportflygplanet AN-22,

rysk jumbojatte .................... 8:—
m1021 Sovjetiskt raket-attackplan

for overljudsfart . .................. 4:—
u1022 MIG-23
m1024 4 propellerplan
m1025 SU-7

Moms ingar i samtliga priser.

Bestall garna flera klippark samtidigt, vi debi-
terar namligen fér emballage och porto 4:—
per forsandelse oavsett bestallningens storlek.

dahl, 6) Anders Kaberg, 7) Stefan Mattsson, 8)
Christer Nilsson.

Kommentarer till resultaten:

Lennart Aronsson fran Goteborg som kom trea
i sport bérjade anda nere i G-consy. Bosse
Hedman, tvaa i stock, borjade i sista consyn,
C, utan kvaltid.

Suverant framgangsrikaste klubb var RRT
Uddevalla som tog 10 av 24 finalplatser, vann
tva kval och alla tre finalerna. Dags att géra
nat at det (g4 med i RRTU?). Vem som var
framgangsrikaste foraren framgar tydligt.

Att det tog lang tid att genomféra tavlingen
visar sportfinalen som var slut just nér man-
dagen grydde.

Tyvérr har jag inga tech charts den hér
gangen, bilder pa bilar ar det ocksa daligt
med. Det hela beror pa att jag var tvungen
(p g a studier) att aka innan allt var slutkort.

Men, misstrésta inte, det blir massor av
bilder och fullstdndiga tech charts fran néasta
deltéavling i Géteborg.

| stort sett kan man séga att kvaliteten pa
vagnmaterialet har férbéattrats. Det har tex
dykt upp betydligt fler supermotorer &n tidi-
gare. Pooch och Steubes fanns det gott om
+ en del mera exotiska set ups (kanna, end-
bell och magneter) i stil med Boyington och
Gorski.

P& chassisidan var det fortfarande massor
av snygga hembyggen men ocksd har boérjar
de fardiga dyka upp tatare. T ex Lilliendahl,
Vatanen, Limpach, Gilbert och Tony P.

Karosser da? MAC vann latt éver Dynamic

den har gangen. | sport var det mest Ferra-
rin — 612 och 512:or. Formel var en blandning
av deras Matra, Dynamics Tyrell och enstaka
numera ganska slitna Marchs. | stock hade
Talladegorna och Chargerna fatt sallskap av
Mac’s Cadillac . .. stockkaross ja, men tav-
lingsbil?

P& hjulsidan var det mest Aquirre *s” fram
och en helt blandad samling bak. Manga skéar
till egna sulor, en del tom egna falgar. Jan
Limpachs berémda Fresh Cuts bérjade ocksa
visa sig.

Drev? Cox forstds, nagra spridda Taylor
men mest Faas i allt fran 38 till 47 kugg.

Som allting annat har ocks& karosserna bli-
vit mer och mer avancerade. Den tydligaste
utvecklingen syns pa formelvagnarna. Dom
har hela tiden vuxit pa bredden och den hér
gangen var gréansen nadd, dvs de hade en
totalbredd av drygt 80 mm. Det var véastkust-
borna som hade en svenskbyggd Brabham
med verkligt fordelaktig konstruktion.

Den forsta tévlingen pa Kingen och samti-
digt den mastigaste hittills var till slut over.
Alla som var déar fick sig nagot ordentligt
att fundera pa. T ex om det var en bra tavling
eller inte. Om vart tavlingssystem trots allt ar
for klumpigt och behdver omarbetas m fl fra-
gor. Klart ar i alla fall att slopandet av klass
1 och 2 till nasta ar ar en vettig atgard, spe-
ciellt med tanke pa tavlingsledningen som nu
fick jobba pa tok fér mycket.

Nasta deltavling, den sista, har redan gatt
néar ni laser det har men 1973 ars borjar i
november.

Stock med

fyra Cadillacs och en
Charger. Som synes ett visst manfall.
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Per Gustafssons vinnande stock, ett av de fyra Janne Forsgrenchassina i finalen.

Arets sista SM-deltévling
kordes i Goteborg

Boj pa boj meningen raka.. ...,

Text: TOM LINDSTROM

M Skrammel, rassel mm oljud. Goétets spar-
vagnar dr inte de mest mjukgdende fordon
man kan uppbringa. Men daligt insatt i stads-
planens utseende sd foljer man den flersidiga
inbjudans upplysningar. Irritationen Over att
komma sent blev inte precis mindre av att den
skramliga resan tog uppdt 40 vilbehovliga tri-
ningsminuter i ansprdk. Alla dom andra som
reste ned pd formiddagen gor vil sitt bista
for att nota in varje detalj av banan.

Framme med sparvagnen 4&terstod si bara
enstunds trevlig (?) stadsorientering med hjilp
av inbjudans nigot knapphindiga karta (lis
skiss). Det hela blev inte bittre av att lokal-
befolkningen inte visste var stillet 13g. Efter
ett antal rundor runt det hus som verkade mest
misstinkt kom Stefan Bengtsson, RRTU, ut
genom en till synes mycket oskyldig dérr som
alltsd dolde den sokta platsen, GO-69. Heureka
etc.

Men, vad stdr pa? Mirkligt tyst i lokalen.
En nidrmare titt ger svaret. Inga bilar pa ba-
nan, bara nagra fi forare lugnt mekande vid
lokalens ena lingsida och en klunga, tydligen
de infodda, stringt sysselsatta med nagot pa
ena dnden av banan. Néagra snabba frigor till
hoger och vinster ger gdtans 18sning: — Dom
ar och tittar pad ishockey! Vada, is...? Var
det inte MR vi skulle syssla med? — Joda,
men banan #r inte klar dn...

Stora suckar, itta timmar efter det triningen
skulle ha borjat och banan ir inte klar. Natt-
sudd pé gang tydligen.

Navil, den med Dinitrol underredsmassa
sprutade banan var klibbig och fin och gav
tillsammans med den péfallande jdmnheten
hopp om bra gre%p. Med kopparbanden hastigt
fastlimmade rullade si trdningen sent omsider
igdng och borjade genast avsldja naturen hos
beldggningen.

Greppet ordnade till sig ganska hyggligt efter
bande med soppflaskorna. Den O6verambitidsa
en del sladdande runt bdjarna och flitigt job-
soppning som ofta visar sig i borjan av tré-
ningspass ledde dock till mindre trevliga kon-

sekvenser. For mycket soppa loste nédmligen
Dinitrolen och gjorde det otrevligt svart att
ta sig fram pd vissa spar.

Fransett igingsittningsproblemen si gav ba-
nan ett stadat intryck. Trevlig strickning ocks3,
forutsatt att man gillar bojar. Det blev faktiskt
lite vil petigt att ta sig igenom nio stycken
for att fa trycka nedfor rakan. Den hade for-
resten egenskapen att bilarna ibland, nir de
kinde for det, gick ur pa ett ldmpligt avstand
frin ndsta boj med pétéljande destruktion av
framforallt svingar. Rakans egenskap var alltsd
att vara ldng utan lamplig avslutning.

Lordagens morgontraning blev en lugn affir.
Det var inte si didr over sig méinga startande,
sdledes relativt gott om tréningstid. P&f6ljande
besiktning var det vanliga klippandet av spoi-
lers blandat med resonerande med besiktnings-
ménnen om hur ldtt 1,5 mm-trdden ska passe-
ra chassit. Nya inslag i diskussionen var att
besiktningen hade kommit pa att det inte rick-
te med hjulhus utan att det méste finnas Opp-
ningar diar ocksd. Speciellt pd standardvagnar-
na dr det en klar fordel att ha plasten kvar
utanfor &tminstone framhjulen, Karossen blir
inte si valdigt sladdrig dia. Dom irriterande
sprickor som brukar uppkomma i bakdelen av

e frimre hjuléppningarna pa sportvagnarna
elimineras ju ocksa om man liter bli att klip-
pa upp. Vilket alltsd ska goras enligt reglerna.

Sa rullade kvalet igdng med korning av 2X1
minut med koOrstrickan som maétt. Det visade
sig snabbt att det framfor allt gillde att hélla
sig i spdret hela minuten. Bist i Stock lyckades
Bjarne L. med 8,48 hela varv och delar.

I Formel var det dn en ging Per G. som
tronade ldngst upp pd listan nir de tretton
startande var avverkade. 8,87 blev det vilket
ger GO-69’s bana stimpeln “Formelbana” (i
motsats till stockbana).

Att formel gick bra visar ocksd resultatet
frin sportkvalet. Bara 21 hundradelar ldngre
kom L.-G. Borjesson, RRTU, som vann det.
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dubbla frekvenser m m

R.B. HOBBY

HORIZON RC-proportional

kvalitetsradio med inbyggt traningssystem, laddningsbara accar, laddaggregat,
4-kanal komplett med 4 servo  1.390:—

6-kanal komplett med 4 servo 1.650:—
Prislista 6ver radio, flyg, motorer m m mot 75 6re i frimarke

Fack 72, 450 81 GREBBESTAD. Tel 0525/100 20, 106 65

Snyggaste karossen? Det tyckte inte
besiktningsménnen. Bada gubbarna &r
handmalade.

GO-69’s nya bana. 44,5 meter med inte
mindre an nio kurvor. Banbelaggningen
ar Dinitrol underredsmassa som &r spru-
tad pa banan. Det ger ett lite ovanligt
grepp. Det sdger slibb nar man lyfter
bilen av banan men &nda verkar det
inte g& sa speciellt fort i bdjarna.

Bilen som tog hem sport. Per Gustafs-
son héll i pumpen.
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Det mest avancerade sportchassit. Ett
Limpach Iso tillhérande Greger Swan-
strém.

SM, GUTEBORG, TECH CHART, KLASS 1, SPORTVAGNAR

Per hade faktiskt kommit trea i sportkvalet
med sin formel.

CAMILLA INVIGDE

Efter sportkvalet, eller var det fére, skulle ba-
nan invigas. Mycket pompa och stit skulle det
bli. Camilla Odhnoff (statsrdd) holl s k invig-
ningstal som dock blev lite vil ldngt och oin-
tressant. Goteborgs Bilsportférbund tackade
varmt for de 40 000 sk Camillapengarna som
gjort banan mojlig. Sen blev det kindislopp
med bla Bosse Emanuelsson och Tom Trana.
Vem som vann har jag glomt bort.

Med ceremonierna undanstokade sattes con-
syna igdng. Forst som vanligt klass 3 som den
hiar gangen borjade med semi pga bara 12
startande. Formel hade en man mera och
méste ailtsi kora A-consy. Sport var 26 man
starkt och jobbade upp sig frin D-consy.

Ovanligt nog var lordagsprogrammet avklarat
redan vid 18-tiden och gav tid till bl a iterhdm-
tande av forlorad somn.

Stock pa sondag morgon var efter flera om
och nigra men till slut avklarat och upp ur
roken som vinnare reste sig Per G. for ?7?
gangen. Kraschades gjordes det bide hir och
dédr, Till dem som hade tur och kunde dra
nytta av omstarterna var Anders Kaéberg,
LISA, som lig tvda nér bl a framaxeln rasade.
Nagra omstarter och lite fifflande pa startlinjen
och det hela redde upp sig.

I formel dér stdllningen var 10 dp for Per
Forsgren och 7 p for tre andra var det slutliga
resultatet ovissare #n nagonsin. Stefan Matts-
son vann deltdvlingen och lyckades dirmed ta
sig forbi Per F. totalt. De tvd senaste ginger-
nas vinnare Janne F. och Tom L. lyckades inte
plocka nédgon pinne. Att en delseger bara ger

Anm: Alla karoser var MACs 612 och 512 Ferrari. Alla drev Faas.

Motor-
Karossmalare Chassi- Bakhjul Framhijul byggare Ankare Resultat
byggare Kanna
1. Per Gustafsson UBKC 612 Jukka Limpach Bill Steube Steube Steube 347,49
Jukka Green 25
2. Stefan Mattsson RRTU 612 Eget Marklund Aronsson Kean Steube 337,35
H. Borjesson Champion 25
3. Lars Jansson UBKC Lola T260 Eget Ass Steube Poach Pooch 307,12
Egen Champ. 24
4. Anders Kaberg LISA 512 Lilliendahl Ass Gorski Egen Mura 306,94
Swanstrom Green 27/28
5. Jan Forsgren RRTU 612 Eget Egna Egna Pooch Pooch 306,51
Egen Champ. 24
6. Peter Wanseth RRTU 612 Eget Aransson Aronsson Egen Mura 305,85
J. Forsgren Green 25
7. L-G. Borjesson RRTU 612 Eget Egna Egna Egen Steube 271,90
H. Bérjesson Green 25
8. Bjarne Lilliendahl NMK 612 Eget Ass Aj's Egen Vulkan 200,86
Hansa Green 25
KLASS 2, FORMELVAGNAR Anm: Alla Dodge fran Dynamic. Alla drev Faas.
1. Stefan Mattsson RRTU Matra J. Forsgren Marklund Cobra Egen Steube 314,00
H. Borjesson mod Champ 25
2. Peter Wéanseth RRTU Matra J. Forsgren Aronsson Aronsson Egen Steube 310,64
H. Bérjesson Champ 25
3. Anders Kaberg LISA Tyrell M. Johansson Ass Ass Egen Steube 306,72
Egen Green 24
4. Janne Casell NMK Matra J. Forsgren Aj's Aj's Egen Ass Gr 20 301,81
Green 27
5. Per Gustafsson UBKC Matra J. Forsgren Ass Aj's Mura Il Steube 301,34
Jukka Green 26
6. Bo Hedman SundbybergMatra Hedman Aj's Recho Egen Thorp 299,85
Jukka Steelsheet Green 29/29
7. Per Forsgren Burea Matra J. Forsgren J. Forsgren J. Forsgren Pooch Pooch 255,89
Egen Champ 24
8. Anders Myrberg GO-69 Brabham Aronsson Ass Aronsson Egen Mura 118,55
Egen Green 27/28
KLASS 3, STOCK Anm: Matrorna ar MACs. Alla drev utom ett Faas.
1. Per Gustafsson UBKC Cadillac J. Forsgren Ass Ass Pooch Pooch 303,00
Jukka Champ 25
2. Stefan Mattsson RRTU Dodge J. Forsgren Egna Steube Pooch Pooch 32,00
J. Forsgren Champ 24
3. Anders Kaberg LISA Dodge Eget Ass Ass T. Lindstrém  Steube 300,21
Champ 24
4. Bjarne Lilliendahl NMK Dodge Eget Limpach Ass Boyinton Rocket 285,67
Hansa Champ 25
5. Morgan Carlsson RRTU Dodge RW Ass Ass Gorski, Egen  Steube 279,52
Green 25
6. Jan Forsgren RRTU Mercury J. Forsgren Egna Egna Egen Steube 274,21
Bostrém Champ 25
7. Peter Wanseth RRTU Dodge J. Forsgren Aronsson Ass Steube Rocket 866,60
Green 24
8. Bjorn Nilsson LISA Champ Eget Ass Ass Egen Steube 243,88
Dodge Green 27/28
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en sjitte plats totalt stiger en del om jimn-
heten.

I sport hade Peter Winseth sitt livs chans
att vinna totalt. Han ledde pi 13 p fére Janne
F. pd 12 p och Stefan M. pad 10. Men det
ville sig inte alls. N#r bara nagra heat aterstod
ldg han fortfarande bra till fér totalseger men
ett par kol som gav upp och annat trassel la
sig 1 spdret. Per Minicars vann (??:e géngen)
fore Stefan M. som inte heller dr sd hemskt
ovan vid det. Den stora Overraskningen var
Lasse Jansson fran Uppsala som lugnt tog en
tredjeplats. For att prisutdelaren skulle f4 férre
namn att ldra sig sa tog Stefan ocksd Sporten.

Fler @n Peter som hade otur fanns det. Bos-
se Hedman, gammal rdv i gamet, missade forst
finalen i kvalet med 7 hundradels sektioner
och sedan i tdvlingarna med en hel hundradel.

Lugnt avlopande och &ver huvud taget en
ganska normal tédvling var det, frinsett di att
den var slut i tid och inte i otid som brukligt.
Ovanlig, eller om man vill historisk var den
som den sista med tre klasser. Nista ars serie
som borjar i Vistervik i november (i &r) har
bara sportvagnar att bjuda pa.

Slutstéillning i SM och RM i MR 1972
Tavling 1: Norberg 15—16 april

Tévling 2: Bured 27—28 maj

Téavling 3: Uppsala 9—10 september
Tévling 4: Goteborg 14—15 oktober

De tre bista resultaten réknas.

Klass 1:

. Stefan Mattsson
. Jan Forsgren
. Per Gustafsson 3+4+44-047=14
. Peter Winseth 14745+4+1=13
. Gunnar Stdhl
. Morgan Carlsson 4
. Lars Jansson 4
. Anders Agren 3
. Anders Kéberg 3
10. Bjarne Lilliendahl 24-0+4+04-0= %
2
1
1

OO AW =

10. Per Forsgren 0424-0-4+0=
10. Greger Swanstrom 04-04240=
13. Goran Berg 0+14040=
13. Jan Ekman —

Riksmiisterskap
Klass 2:

. Stefan Mattsson
. Per Forsgren

. Anders Kaberg
. Peter Winseth

. Per Gustafsson
. Anders Agren

. Tom Lindstrom
. Jan Forsgren
Krister Nilsson
. Kenneth Ingelsson
11. Goran Berg

12. Janne Casell

13. Kjell Sandstrom
14. Bo Hedman

CONAAD BDWRN =

Klass 3:
1. Per Gustafsson 344404+7=14
2. Bjarne Lilliendahl 2474
2. Stefan Mattsson 740+
4. Jan Forsgren 1454
5. Morgan Carlsson 040+4+742= 9
6. Krister Nilsson 54+04040= 5
6. Bo Hedman 0+4+0+454+0= 5
6. Anders Kiberg 04+0+4+1+4+4= 5
9. Mats Johansson 44040+0= 4
10. Per Forsgren 0+4340+4+0= 3
10. Tyco Andersson 0+0+434+0= 3
12. Anders Agren 0+42+4+040= 2
13. Lars-Erik Andersson 0+4+1404+0=1

Skalenlig MJ-hastighet
med
ELECTRON koéraggregat

Med ELECTRON koraggregat erhaller du
absolut jamn acceleration av dina jarn-
véagsmodeller.

Pulsstyrningen, som levereras med kort-
kontakt och potentiometer, ar kompakt
uppbyggd pa monsterkort for insticksmon-

tage.

Pris 40:— inkl moms.

Skriv till
Ola Persson
Infanterigatan 27
171 59 Solna
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102 70 Stockholm 9
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| Svarsforsindelse !
I Kontonummer 0309 I
I 102 70 STOCKHOLM 9 I
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M Efter lang och tadlmodig vantan — inte
minst provade ar manga av vara kunder —
har vi fatt en del () av de JOUEF-artiklar vi
bestallde pa méassan i Nirnberg i borjan av
februari, nadens ar 1972.

Det ar alltid lite kénsligt att tala i egen sak,
men faktum ar — de nya JOUEF-modellerna
ar av mycket hog klass, bade kvalitetsméassigt
och i fraga om utseende. Detaljarbetet ar i de
allra flesta fall forbluffande fint — inte minst
med tanke pa det |aga priset. De nu leverera-
de loken gar utmarkt mjukt och tyst och har
hog dragkraft, vagnparken &r stor och om-
vaxlande — det ar faktiskt riktigt kul med lite
SNCF-vagnar till omvaxling med alla DB-
modellerna . .. Och gléom inte — Frankrike ar
ett STORT jarnvagsland, bade nar det gaéller
de stora och sma tagen.

For att undvika alla misstag — JOUEF-loken
ar enbart byggda for likstréms tvaralsdrift,
medan vagnparken passar till alla HO-system,
Originalkopplen paminner om Marklins aldre
standardkoppel — men har Ni koppelproblem,
s& kan vi ju erbjuda det utomordentliga Fox-
kopplet — passar till de flesta systems rul-
lande materiel . . .

For alia er som kor tvarals, ta en titt pa

Information fran Hobbyklubben

JOUEFs rélssortiment — ta ocksd och jam-
for priserna! (Om Ni inte har 1972 ars JOUEF-
katalog, s& bestall den, sand oss 2:— i fri-
mérken och den kommer omgdende p& pos-
ten). Hela JOUEF-sortimentet har vi inte i la-
ger, vad som finns med i den svenska pris-
listan lagerférs eller kommer att lagerféras
inom kort. Jouef-matic och monoblocsyste-
men kommer ut under bodrjan av 1973 och kan
bli nagot verkligt intressant! Tryckfel i pris-
listan: 1 par véxlar kostar 22:—.

For alla er som tanker komplettera anlagg-
ningen till jul (eller nar som helst), ha garna
vart sortiment i atanke. Vi har mojligheter att
ta upp ytterligare artiklar, men vill férst kan-
na oss for lite grann i borjan.

Och till alla er som véntat pa leveranser —
vi ar lika ledsna som ni, men skulden &r
framst fabrikantens, som drojt s& lange med
’omgéende’’ leverans.

Varfér inte prova lite JOUEF till jul?

PS. Vi har fortfarande Eggerbahn-vagnar och

HOBBYKLUBBEN

ett antal lok kvar
Tel 031/51 62 26
R Kutschbach Ej efter ki 20

Med halsningar
Bjorlandavégen 125 D, 417 28 Goteborg

KUL-
FART och
SPANNING

Modellracing — rolig och spannande hobby for
smé och stora. Bygg ut — éndra banan — tévla

om och om igen! Se nyheterna i NYA KATALOGEN!
Grundsatser fran ca kr 140: — (Set 41)

(Exkl. transformator)

Katalogen finns i allménhet dar lek- och hobby-
artiklar siljes - eller skriv!

SVEN E. TRUEDSSON Modellflygind. AB
Storg. 25, 211 41 Malmé
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