Bilden férestéller en scen fran finalen i 1/24 i ScanRace, med Bjarnes Lola i led-
ningen genom switchbacken och téatt féljd av Olus McLaren och Alos vinnarlola.

B Roger Ahlfors mé dlska tryck och
slipp och hata Lisa Ring, men tillsam-
mans med teamkompisen William Hell-
strom ordnade han storslam for STA i
Linkoping.

Scanrace gick strax efter sista SM-tav-
lingen, varfor det var tunnsdtt med
"namn” i anméilningslistan. Katrine-
holmsklubben hade sdnt ner fyra man,
frén GO -69 kom négra stycken med Ber-
til Ljungdahl och Olu i spetsen, Gunnar
Bergdahl fran Zeta-Hobby och Dan
Glimne fran SSRT var diar, medan Swed-
ish Team Association infann sig man-
starkt och bevipnade till tdnderna.

Man korde amerikanska Semi-Main-
systemet — dntligen, sa en del forare —
medan tavlingsledaren Jan-Erik Olofsson

bjod pd en intressant kvalificering: varje
forare fick 25 minuter pd sig, med
vartenda varv klockat och bésta tiden
gillande. Man kunde alltsd ta det lugnt
och bara brédnna av nédgra snabba varv
ndr man sjalv tyckte det var dags, utan
att hela tiden vara pressad att kora fort.
Kvalificeringstypen vann mycket stort
gehor hos forarna, sd vi hoppas att fa
se den flera ganger . .. eller hur, Hjelm?

Kvalificeringen i bade 1/32 och 1/24
dominerades ‘stort av STA. Snabbast
bland 32-orna var William Hellstroms
Ford Mach II pa 7,5 sekunder, vilket fak-
tiskt ar en respektabel tid for en 1/24 GP
pd Lisa Ring! Han foljdes in av ytterli-
gare tvd STA-killar, Joran Andersson och
Roger Ahlfors pa 7,7 resp 8,2, medan

Scanrace
till STA

Reportage: DAN GLIMNE

fjardeplatsen belades av ett av Gunnar
Bergdahls superchassin pa 8,4, en halv-
sekund fore Bertil Ljungdahl.

Kvalen i 1/24 blev betydligt hérdare,
och Kjell Samuelssons blott nagra veckor
gamla rekord pa 7,0 bléstes i smabitar.
De tva “sit-out” till Main gick till Joran
Andersson och Bjarne Lilliendahl med
6,7 var, medan Roger Ahlfors trots sam-
ma tid fick ndja sig med en plats i Semi.
Han foljdes av Olu Svensson, som trots
att han kraschat upp hela bilen dagen
innan lyckats f& ihop den och gora 6,9.
Olu har nu for ovrigt hoppat av Cobra
och korde sin forsta tavling for Team
Zimmerman. Bakom dessa kom Hell-
strom, LinkOpings “local jet” Ted Som-
mer och — hor och hdpna — Bertil
Ljungdahl, vilka alla splittade tiden 7,0.

Med endast 7 man blev 1/32 en snabb
affiar. Ljungdahl och dnnu en Linkopings-
forare, Edgar Buringer, vann A Consyn.
I Semi hade Ahlfors snabbaste bilen men
akte pad for manga hopp i dosen, och
Ljungdahl 74t kolen efter tvd heat, sé
Gunnar Bergdahl och Buringer klarade
flyttningen till Main.

Main blev en duell mellan Hellstrom
och Joran Andersson, med Hellstroms
orange Ford Mach II i ledningen fran
borjan. Joran slogs ett tag med Bergdahl,
men sedan drog hans McLaren M8 ifrén
och tog upp jakten, trots ett drev som
rasslade sedan det pajats pd trdningen.
I tredje heatet tog Joran upp tre varv pa
”vilde Willy” och det borjade se kritiskt
ut. Fjarde heatet blev det avgérande och
Joran pressade till max trots ett doende
drev och en 10s kaross, men William hade

Det kanske ska vara en steel sheet i ar, fér Alo klippte 1/24-
vinsten med detta chassi i en Lolakaross. Motorn ar en Zim-
mermann B med ett Cobra 27/28-ankare. Coxdrev och Asso-
ciateddack runtom. Ocksa Joran Andersson korde ett steel-
chassi, medan Olu korde ett vanligt pianotrad- och Bjarne

sitt stock-chassi fran SM-tavlingarna.
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Wheels-dack.

An leva de gamla 32-or. Hellstrém tog hem klassen i Linko-
ping med detta ak. Tyvarr fyllde aldrig Willy i tech charten,
sa vi har inga tekniska uppgifter... fy pa dig, Willy. Tvaan
Joran Andersson kérde dock en Cobra single-24 i ett chassi
med pianotrad och split pans och vaxling Cox 8-26 med Mini-



William Hellstrom och Roger Ahlfors fran STA vann tillsammans bagge klasserna i
ScanRace.

den friskare bilen och klarade vinsten
med ett nodrop — 40 sektioner. Trea var
Bergdahl och fyra Edgar Buringer.

1 1/24 blev det hardare andi. De 24

ten, s man borjade nere i I-Consyn.
Viola Gustafsson deltog dnnu en gang,
men blev sittande i H-Consyn. En som
vann tre Consies i rad var Edgar Buring-

Uppe i B-Consyn blev Ljungdahl sit-
tande, medan Dan Glimne och Gunnar
Bergdahl kom upp. Glimne vann &ven
A-Consyn, foljd av William Hellstrom,
medan Bergdahl och Ted Sommer blev
kvar. Semi blev i borjan en hérd fight
mellan Olu Svensson, Glimne och Hell-
strom, men sedan rdkade de tvd sist-
namnda ut for trubbel samtidigt som
Ahlfors kom frén fjardeplatsen och skot
forbi som en kanon, sa Olu och han kla-
rade Main.

Main blev till att borja med en jamn
kamp, ndr Olu trots att han bara hade
en single-26:a i motorn lyckades hélla
tre pressande STA-killar stdngen. I andra
kom en seriekrock i dosen med samtliga
bilar inblandade, Bjarnes drev tappade
nigra tdnder i smadllen, Joran gav sin
Lola-kaross ett kareteslag for att sétta
den pa plats, och efter det var det Alo
som satte ivdg efter den bortflyende Olu.
Olu lyckades emellertid hélla sin alltmer
krympande ledning dven i tredje heatet.

Fjarde blev spdnnande, Alos Lola 1dg och
kikade ner i avgasroren pd Olus hért
pressade McLaren niar denna plotsligt
stannade mitt pa rakan. Olu jobbade for-
tvivlat med bilen for att fa igéng den,
men innan den kom ivdg hade Ahlfors
tre varvs ledning och det avgjorde lop-
pet. Tredjeplatsen togs av Joran Anders-
son, medan Bjarne fick ndja sig med att
lotsa ett doende drev in pa sista platsen

tavlande deltog i Consies dnda fran bot- er, men han blev stoppad i D. i Main. ]
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CANAM-TASMAN OPENER

TEXT OCH FOTO: DAN GLIMNE

B S& Raoul “the Rod” vann dnnu ett
CanAm, Olu vann annu ett Tasman,
och vi andra fick klara oss bést vi
kunde. ..

CanAm/Tasman for 1970 sparka-
de igng 1 februari pd Goteborgsbanan
och drog mer anmélningar &n ndgon av
SM-tivlingarna, 41 bilar startade i
sportvagnsavdelningen och 20 i GP-
klassen. Kanske &ar det den “10sare” be-
siktningen som gor populariteten, bilar-
na far vara 38" breda och det &r inte
fullt s Spader-kritiskt med hjuldiame-
ter och markfrigdng. I varje fall var an-
milningslistan ratt valforsedd med fora-
re frén manga klubbar, och tom Team
Mura frédn Stockholm hade végat den
langa resan till vastkusten. Som det blev
var det snudd p& katastrof for Hasse
Persson och Kjell Samuelsson, men
mera om detta senare.

Olu dok in under lordagstraningen,
hans forsta besok pa banan sedan fore
jul. T hans frinvaro (dubbel bemérkelse,
eftersom Olu nu helt har overgett GO
-69 och officiellt kor for American Hob-
bies) hade Goteborgsklubbens stjdrna
Kennet Signal gjort en stark comeback
och lyft varvrekorden i béade klass 5
och 6, med resp 10,53 och 9,19 varv
pa 1 minut. Rekorden beraknades inte
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Det blev brédraduell i CanAm-Semin, dar Jan Wettersten (till
hoger) blev stoppad av storebror Tommy.

overleva weekenden, det spekulerades
allmdnt om 11 varv pa CanAm-kvalen.

Traningen blev dyr for méanga, av né-
gon anledning visade sig banan vara ritt
skumpig, och detta i forening med verk-
ligt eldig “krdm” frén ett lastbilsbatteri
gick hart at dreven, speciellt de hérdare
varianterna. Kari Lausmaa frdn Relax-
teamet i Uddevalla presterade formod-
ligen toppnoteringen genom att slita upp
7 drev av blandade fabrikat pa bara na-
gon timme, men det fanns flera, sjalv
gjorde jag av med tre innan jag satte pa
Taylor-drev, och Mura-teamet korde
ocksd sonder en smirre sortering. Oh
well.

Snobberiet griper omkring sig i de-
paerna, det senaste dr att ha “personli-
ga” handtag, med halvorna bemélade i
granna fidrger. Olu korde ett snyggt
Parma Russkit i vitt med bld och rod
strimma, och Mura-teamet hade givet-
vis handtagen sprutmélade av Kjell.
Kjell hade f 0 sprutmalat nédstan halften
av karosserna, ocksd, aven om det fanns
atskilliga som visade upp snyggt hand-
mélade jobb.

P4 chassisidan inte mycket nytt, men
sheetchassin har borjat poppa upp dven
utanfor Stockholms stadsgrians, men
sheet verkade vara ritt utsatt hir — en

bumpig bana fér ldttare ett sheet att
tappa greppet. “Split pans” har ocksa
slagit ordentligt, 29 av de 41 sportvag-
narna kunde visa upp sadana.

TAVLING

Som vanligt gjorde vi i SSRT-ganget
bort oss genom att sova Over traningen
pd sondag morgon och komma bara
fem minuter innan besiktningen stidng-
de. Surt. I varje fall blev det forst be-
domning i Concours, och gissa vilka
som vann om inte samma som i forra
arets forsta CanAm/Tasman — Vilhard
Wiberg och Kjell Samuelsson, men den-
na gang tog mastermdlaren Kjell hem
sportvagnsutmarkelsen.

Sa var det dags for kvalen pd 4x1
minut, och denna gingen borjade man
med Tasman. Signals rekord blev inte
gammalt, Olu var uppe bland de forsta
och gjorde 9,61 med ett Zimmerman
d28/29 i sin vingforsedda Honda. Tre
ytterligare bra tider ordnade Fast Qua-
lifier, mycket till fortret for den Ovriga
GP-expertisen narvarande. Bror Gérde-
16f lyckades ordna den andra *sit-out”
till Main med 9,39 som bésta tid. Strax
efterdt kom emellertid Stefan Mattsson
och gjorde 9,86 pa ett Thorp 25-ankare!

Raouls CanAm-vinnare, ett mycket snyggt chassi med ramen
i tvd av .055. Vingar och swing ar Associated, motorn en
Cobra 24 single, drev Taylor 10-52, fram- och bakdack Asso-

ciated. Karossen ar en KS-malad Waters MclLaren M8B.



Olu mulnade nar minutrekordet rok,
men en verklig oturstid pé 5,82 for Ste-
fan gjorde att denne fick noja sig med
forsta val i A Consy. Synd. Kennet Sig-
nal var jaimn som en maskin men hade
inte riktigt den rdtta angan i sin Cham-
pion 26 single, sa resultatet blev 1:a i
Semi tillsammans med “the Rod”, myc-
ket snabb med en Cobra d28 men otill-
racklig véghéllning — han korde ndm-
ligen Sveriges forsta steel sheet (mod-
dat Parma) i en GP. Bista tiden blev
dock respektabla 9,50.

Kvalen i CanAm blev néstan en be-
svikelse, ingen kom i ndrheten av Ken-
net Signals rekord — inte ens han sjalv.
Fast Qualifier blev dven har Olu, med
en bidsta pd 9,99 med en Zimmerman
single 26:a i en all-steel karra, Parma-
ram med vingar och swing frédn Steube.
Andra sit-out till Main fick Kennet
Signal, som faktiskt korde en vanlig
hog kasse — alltsd inte B-typ — med en
Cobra d27. Signals bésta var 10 varv
blankt, sd dven hdr blev Olu fréntagen
snabbaste enkeltiden. De tva platserna
i Semi gick till Rédgwall med en Cobra
single 24:a i ett pianochassi och 9,90
pa bidsta minuten, biten fére Tommy
Wettersten pd 9,83 med en Zimmerman
25 single. Det verkar som om Cobra och
Zimmerman sldss om ”bédsta ankare”-
utmairkelsen just nu.

Absolut snabbaste enkeltiden slogs i
ett av de sista heaten av gamle bekan-
ten “Lalle” Larsson, som vidnde upp
10,02 med en Mura 25 single i sin Mc
Laren M8A. Aven denne snabbe man
hade dock otur i de Ovriga, liksom Ste-
fan Mattsson dkte han pd ett daligt heat
och fick 7,58, vilket satte honom i A
Consyn. I Ovrigt var det en del som
hade otur, Kjell Samuelsson bldste dre-
vet bidde har och i Tasman, medan Has-
se (tappad pinjong i Tasman-kvalen)
denna géng faktiskt klarade sig och kom
till C Consyn. Och si var det jag, som
stod for weekendens bottennotering ge-
nom att tappa pinjongen efter 20 sekun-
der (!) i forsta kvalheatet ... snyft.

hjulen.

Hur vinner man?

Dan Glimne har fragat vara tre vanligaste vinnare, Hasse Persson,
Olu Svensson och Bjarne Liliendahl, hur man go6r, vad som é&r vik-

tigast.

Vad ”gor” en SM-vinnare i miniracing?
AoH fragade 1969 é&rs tre mdéstare. ..
AoH: Vad ldgger ni storsta vikten pa
under bilbyggandet?

Hasse: Jag ldgger stort arbete pd hela
bilbygget, men &dndock storsta antalet
timmar med motorn. Det dr den som
far utrétta viktigaste arbetet.

Olu: Det viktiga med en MR-bil i topp-
klass @r att ingen del &r forsummad.
Varje liten del &r lika viktig! Bjarne:
Om man bortser fran chassit (vilket tar
langst tid), s ldgger jag ner mest moda
péd motorn. Den méste halla hela tdv-
lingen och helst gd fort ocksi. Annars
jobbar jag nog lika mycket pa alla de-
lar pa bilen.

AoH: Vad anser ni viktigast for en fo-
rare i en tévling?

Hasse: Dagsformen och vinnarviljan!
Olu: Goda nerver. Bjarne: Att man
kommer med en féardig bil samt att man
ir pa gott humor. Kommer man till en
ny bana bor man ldra sig svéraste spi-
ret forst.

AoH: Samvetsfraga: hur mycket lade ni
ser pa bilar, resor etc?

Hasse: C:a 750 kronor, men jag fick
igen den storre delen av pengarna.
Olu: 1500 kronor &r ingen o&verdrift,
snarare tvartom ... Bjarne: Jag &kte bil
sd resorna kostade mig inget, startavgif-
ter, hotell och mat gick pd c:a 200 kr,
vagnmaterialet gick pd c:a 100 kr da
jag mest anvinde gamla prylar (om man
bortser fran min splitt nya klass 5:a,
som blev stulen a 300 kr).

AoH: Din virste konkurrent i klassen?
Hasse: Mura-kompisen Kjell Samuels-
son. Olu: Konkurrenter? Existerade det
sadana? (kommentar: forsok inte med
oss, Olu — du forlorade i bade Vis-

terds och Nissjo. — Dan.) Bjarne: Fra-
ga Raoul Réagwall!

AoH: Vad tyckte ni om uppldggningen
av SM-tdvlingarna?

Hasse: Hittills basta organiserade SM-et,
dven om det gir att dndra pa vissa sa-
ker ... Olu: Mycket trevlig, med undan-
tag for att systemet 4 X 4 minuter ar bra
som kval! En slutlig final bor absolut
finnas med.

Bjarne: Allting fungerade i stort sett
perfekt, men tavlingsformen kan disku-
teras. Jag ansluter mig gédrna till dom
som anser att amerikanska systemet &ar
bast, dvs forst kval och sedan Main,
Semi och Consies.

AoH: Svar fradga: hur tror ni chassina
kommer att se ut i framtiden?

Hasse: Rod, stripe, pianotrad, steel sheet,
tja...ndgra hemligheter ska man vil fa
behilla for sig sjalv...Olu: De kom-
mer att bli ldttare men samtidigt mer
tekniskt avancerade for att halla kvar
pickupen i sparet och hindra bilen frén
att tippa. Bjarne: Jag anser att tyngd,
flex och swingplacering har den storsta
betydelsen. Rent allmédnt kan man vil
sdga att styva chassin gar bést pa flata
banor och flexiga pa banor med dose-
rade kurvor. Tendensen just nu dr litta-
re bilar med mera flex. Den ldga vikten
kompenserar man med spoilers och dia-
planes.

AoH: Slutligen, har ni nagra goda rad
att ge till AoH:s miniracingldsare?
Hasse: Tre ord — uthallighet, noggrann-
het, planering. Olu: Ge aldrig upp! En-
dast trdning, trining och ater trining ger
resultat. Trana dig i att kora, att bygga
chassin, att sitta ihop och “tima” bilar.
Och skaffa dig tavlingsrutin! Bjarne: Ga
verkligen in for det du sysslar med. [ |

Olus Tasman-vinnare. Ramen &r i en .047 och en .055. Plum-
ber av .055, swingen hemmagjord i 1,2 mm plat, och plumbern
haénger pa ramen! Motorrn ar en Zimmerman d28/29, véxling
8-35 Associated, fram- och bakdéack Steube, karossen en Dy-
namic Honda. Observera de stora stagen tiil vingarna. Olu an-
ser att vingar gor bra nyita pa GP’s for att trycka ner bak-

Raoul "the Rod” korde Sveriges forsta steel sheet i en GP,
men denna gang var chassit for styvt for banan. Parma-ram
och Associated-swing, plumber av .063, motorn en Cobra d28,
véxling Cobra 7-32, Assoc-dack bak och Rehco fram, och allt-
ihop i en Matra F-I fran Leif Henryson.
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Dubbelseger for
Olu i Uddevalla

Canam makes the going great (som Lalle sa)

Text och foto: DAN GLIMNE

B CanAm/Tasmantavlingen i Uddeval-
la blev en triumf for American Hob-
bies/Zimmermans Olu Svensson, som i
Tasman lyckades ordna Fast Qualifier
och ta finalen metrarna fore Uddevalla-
foraren Stefan Mattsson, och sedan i
CanAm tog sig upp fran A Consyn och
i finalen lyckades vinna Over sjdlvaste
”the Rod”. Och som alltid préaglades
tavlingarna av hérd fighting, hela viagen
fran bottenconsyn till finalerna.

Deltagarantalet hade sjunkit nagot jam-
fort med Goteborg — hur kommer det
sig att det alltid ar forsta och sista tav-
lingen som drar mest bilar? — men i
alla fall badade det gott med 31 sport-
vagnar och 16 GP’s.

Lordagstraningen var av helt annan
kaliber dn i Goteborg, samtliga de “fyra
stora” teamen (GO -69, Hunnestad, Ud-
devalla, SSRT) var val forberedda, och
det fanns éatskilliga raketer som cirkule-
rade pa banan. Det ar forvanansvart att
se hur grova lindningarna blivit med ti-
den — single 24 och dubbel 27 fanns
det gott om, och for forsta gangen sag
vi en single 23 (hick) i tdvling. Mons-
terlindningen satt i Bertil Ljungdahls bil,
en fosforbronssheet-karra som han fatt
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Ettan och tvaan i Tasman. Till vanster Olus kérra, med en Zimmerman d-28/29,

i present frain Mura-teamet. Nu var nog
single 23 i varsta laget for den krangli-
ga Uddevallabanan, det tog kdrran hela
l&nga rakan 4 dosen att f& upp farten,
men vid det laget var det bara tvd me-
ter raka kvar och dags att koppla in
bromsmicron. P& resten av banan var
axet lite val svagt for att hianga med
faltet — battre lycka ndsta géng, Berra,
men det var snyggt att fi monstret anda
till B Consyn pa kvalen. Vi kommer
dock att fa se flera 23:or pa tévling vad
det lider — #n sd ldnge ar det kanske
vil mycket avant garde.

Forklaringen till att lindningarna har
blivit s kraftiga och dnda ar fullt kon-
kurrenskraftiga ar forstds det senaste
tricket bland jetsetarna, 36D-kol pad mo-
torerna. (Idén fran USA, givetvis.) De
storre 36D-kolen har mycket storre yta
an de vanliga 16D-kolen, och resultatet
blir att kolen kan ta mycket mera vir-
me och darfor héller koltrycket utan att
slakna eller smulas sonder. En 24 med
16D-kol var mycket av en chansning
forut och risken var stor att fjddrarna
gav upp andan mitt i loppet och bilen
tappade bade ax och broms. Med 36D-
kol har en 24 blivit absolut palitlig, som

Steube 8-35, Steube-dack bak och Rehco fram. Ramen i 055 och 047, plumber i
.063 pa ramen. Swingen hemmagjord i massing. Stefan Mattssons GP (med halet i
swingen) har en Cobra d-28 vaxlad med Cox 7-34. Bakdack White Circle och fram-
dack Champion. Ramen ar tva .047 pa var sida, swingen en Phaze lll. Bagge vag-

narna har Dynamic Honda-kaross.
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Olus super-steelkdarra vann CanAm i
Uddevalla. Motor en Zimmerman single
26 med vaxling Steube 8-35, Steube/
Ass-dack runtom. Pickupen en av de
nya “Steube-fenorna”. Ramen &r en
Parma-stal, uppskuren med l6vsag for
hand, vingar och swing ar Steubes stal.
Av nagon anledning inga split pans —
Olu verkar inte speciellt imponerad av
séddana. Karossen en Dynamic Mcla-
ren M12, sprutad av KS.

vi i SSRT fann i Goteborg. Vi hade lyc-
kats bli ensamma om 36D-kolen i forsta
CanAm/Tasman-ronden genom att bran-
na midnattsoljan dygnen fore tdvlingen,
och det betalade sig definitivt genom
att man kunde trdna och tdvla pd en
enda uppsittning kol och fjadrar och
ha samma prestanda loppet igenom.
Som ringar pé vattnet spred det sig la-
gom till Uddevalla, dir Over hilften
hunnit switcha 6ver till 36D-kol. En som
fortfarande tycker det racker med 16D-
kol ar Olu, som tydligen valt att satsa
pa svalare lindningar 4n genomsnittet
— han korde en single 26 i sin CanAm-
vagn men daremot dubbel 27/28 i sin
GP. Bigge vagnarna dr f 0 vixlade 8-35
med Steube-drev — ovanligt med 8-kug-
gars pinjonger numera, men resultatet
blir forstds en mjuk och trevlig vagn. ..
och han vann ju...

Vi héll en liten informell “time-trail”
session pa lordagkvéllen for att se vad
for tider som kunde véantas av morgon-
dagen, och det radde inga tvivel om att
nya rekord pd minutkvalen var att van-
ta. Sportvagnsrekordet fore tavlingen
stod pa 7,89 varv for en minut, satt av
Birger Elfstrom (Sirocco) under invig-
ningstavlingen. Det motsvarar varvtider
runt 7,6 pd den 41 meter ldnga Udde-
vallabanan, men bade “the Rod” och
jag underskred tiden med noteringar
runt 7,2—7,3, och vi hade ocksa tidi-
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Bild 5: S& dags for vingarra, hir
Steube-vingar i hérdat stdl, .040 tjocka.
De 16ds fast i plumber-railsen med en
bit 1/16” ror och tvd L-formade bitar av
.032 piano, pa var sida. Observera biten
.047 som héiller ihop plumberenheten
baktill.

Bild 6: S& Aterstdr de viktigaste smé-
detaljerna, som ner- och uppstopp for
swingen, karossror, plumber- och ving-
stopp etc. Observera att extra nerstopp
for vingarna har adderats genom smé
bitar .032 som stoppar mot split pannor-
na i nerféllt ldge. 1 Gvrigt, se fotot.

Bild 7: En vy av chassit frén under-
sidan. Man bor ldgga chassit pd en bit
smirgelduk pa plant underlag och slipa
tills ocksd chassit dr helt plant. Notera
fo hir de tvd korta bitar .032 piano
som sticker ut frdn bakkanten av vingar-
na och gir utanf6ér split pannorna —
detta for att inte karossen ska ligga i
dessa. | |

DUBBELSEGER
forts frdn sid 20

gare under dagen klockat in Olu pa
samma tider. Anmarkningsvért nog hade
samtliga vagnar steel sheet-chassin, Olu
hade sin vagn frdn Goteborg med Par-
maram och Steube-attiraljer, Raoul en
kdrra med extra mycket uppsplitsat Par-
ma och split pans bide fram och bak,
medan jag korde en steel-ram som Ro-
ger Ahlfors gjort, tillsammans med split
pans och Steube-vingar. Definitivt
steel-sportvagnarna var ritta biljetten pa
Uddevalla.

Lite statistik kanske kunde vara pi
plats for sportvagnarna: av de 31 kir-
rorna hade inte mindre &n 26 st B-mo-
torer, ytterligare tvd hade A-kassar som
skurits ned till B-hojd, och resten var A.
Atta vagnar hade sheet-chassin, ddrav 6
stdl (4 Parma). Majoriteten hade spoi-
lers p4 + ibland trim tabs och diaplane,
bara 10 av de 31 saknade alla aerodyna-
miska pahidng. Karosser: 23 st McLaren,
5 Porsche, 1 Lola, 1 Ferrari och 1
McKee — hidlften av karosserna var
sprutade av Kjell. I Tasman hade 11
av de 16 bilarna B-motorer, och dess-
utom var det i karosser 10 Honda, 5
Lotus 63 (Leif Henrysons) och Raouls
ensamma Matra. Vingar ar ett méste for
en GP — 11 av 16, och Bror Gérdelofs
hade tom en extra vinge Over fram-
hjulen.

TAVLING

Olu var en av de forsta som kom upp,
och han visade sin klass med att sy ihop
Fast Qualifier och nypa Stefan Matts-
sons minutrekord pd 7,68 med en snygg
rond p4 7,90 med samma GP som f6rra
ronden med 27/28-ankaret. Han fick
overraskande sillskap till Main: Relax-
foraren Christer Martinsson, som har
debuterade i sin forsta storre tivling med

den #ran, korande en Honda med en
Champ’on single 25.

Relaxchefen Stefan Mattsson fick in
nigra verkligt jamna och snygga tider
och skulle ha slagit ut Olu fran Fast
Qualifier om det inte varit for ett verk-
ligt osis-heat i sista omgéngen. Resultatet
blev nu i stillet forsta i Semi, dit han
foljdes av GO -69:s Kennet Signal. Bror
Gardelsf med den dubbelvingade Hon-
dan hamnade i A Consyn, knappt sla-
gen av Hunnestads Leif Svensson.

Och the Rod”? Han var i s mycket
trubbel att det var otroligt. Lat det
ricka med att sdga att hans steel-GP
knappt kom Over 6 varv nagon géng.

Men han tog himnd i CanAm-kvalen
genom att dra hem Fast Qualifier och
nytt banrekord pd minuten med 8,25
varv med en steel-sportvagn med en
Cobra B och dubbel 28. Tvéan var Ste-
fan Mattsson, som utnyttjade hemmaba-
nan och en Thorp 25 till det yttersta.
Semiplatserna belades av Kent Johans-
son och Lars-Erik Pettersson, sektioner-
na fére Olu, som fick ndja sig med fors-
ta i A Consyn, i sdllskap med Sten Gus-
tafsson frin Relax-teamet. Sjidlv hade
jag lite trubbel med dreven och gled in
i B Consyn, sektionerna fore Berras
monster-23:a.

Vi tog en liten paus, och sedan var
det dags for A Consyn i Tasman, som
latt vanns av Bror Gérdelofs biplans-
Honda, sex varv fore Lars-Erik Petters-
son. Fore Semi tog emellertid Bror och
plockade bort bakvingen — tipptenden-
ser, men Bror adr mycket for att experi-
mentera med aerodynamik. Semi inled-
des elegant med att Lars-Erik pangade
upp hela framaxeln i “dead man” —
kurvan efter dosen. Tre man kvar.
Teamkompisarna Stefan och Bror tog
hand om ledningen och etablerade en
hérd duell, medan Kennet Signal nédstan
skrimde slag pd oss genom att kora av
pa ytterbanan i dosen varpa bilen rul-
lade nerfor tvarsover sparen och som
ett mirakel klarade sig mittemellan Ste-
fan och Bror ndr dessa visslade genom
dosen med toppfart. Kennet kunde inte
riktigt hinga med sedan och Stefan vann
Semi 99 sektioner fore Bror.

Main i Tasman blev en superhard du-
ell mellan Olu och de tre hemmaforar-
na. Martinsson brot ndr bakaxelroret
lossnade, och Olu, Bror och Stefan, alla
pd samma varv, Oppnade fighten om
forstaplatsen. Det var otroligt spdnnan-
de nir Bror efter halva heatet hade se-
gat sig upp jamsides med Olu, men se-
dan kom avkorningen i dosen sa att
Olu kunde borja andas igen och kon-
centrera sig pa att hélla ledningen Over
Stefan, som nu lag bara ett halvt varv
efter. Bror hade trubbel och tappade
10 varv i en vaggkorning, och Olu lyc-
kades hélla for pressen och klarade sig
in i mal, 68 sektioner fore Stefan. Wild!

CanAm: C Consyn vanns av Bror
Gardelof tamligen ldtt, 5 vary fore

Tommy Wettersten, medan Lalle Lars-
son och Peter Winseth forvisades till
&skddarplats. Bror vann aven B Con-
syn, 14 varv fore mig, som nu lyckats
f4 snurr pa steel-kdrran. I A Consyn
tog Olu hand om ledningen, medan Bror
och jag gjorde upp om den andra upp-
dosen i toppfart. Oj, det var ndra. Ken-
flyttningsplatsen. Det blev hart ... Bror
hade platsen med 10-talet sektioner Gver
mig, men en avkorning pé nist sista var-
vet gjorde att jag kom forbi och kunde
tillsammans med Olu flytta till Semi.

Semi, och dnnu en gang tog Olu hand
om ledningen, medan jag kldngde mig
fast vid andraplaten. Efter tvd heat var
det dock stopp for mig, nédr en 16d-
ning sprack och motorn flyttade pa sig
... Kenth Johansson fick uppflyttnings-
platsen till Main efter Olu, medan jag
och Lars-Erik Pettersson fick sitta kvar.

Main i CanAm, med duellkanonerna
Olu och ”the Rod” och tvd hemmaba-
neforare. Tredje heatet Oppnade genom
en superduell mellan tre McLarens nér
Raoul, Olu och Stefan slogs om sektio-
nerna, men sedan gjorde Olu en gran-
dios avkorning i dosen sé att bilen skra-
pade i taket och forlorade tva varv, me-
dan Raoul utnyttjade dubbel-28:an till
att ldgga upp lite luft mellan sig och
Stefan.

Nir fjarde heatet borjade ledde Raoul
med 36 sektioner Gver Olu. Men Olu
valde vidl och slutade pa bésta spéret
med en envarvsvinst 6ver “the Rod”, ef-
ter en av dessa fighter som kommit att
std som symbolen for CanAm/Tasman-
serien. Trea blev Stefan Mattsson, 4 varv
efter duellparet, medan Kenth Johans-
son fick néja sig med sista i finalen.

Nista rond pad SSRT:s hemmabana i
Halmstad. Stillningen #r att “the Rod”
leder CanAm-ligan med 18 poédng fore
Olus 14, medan Olu leder Tasman med
18 podng och ingen annan #r nagon-
stans. Men an kan mycket hidnda i
Halmstad 5 april och Varberg 3 maj! B

Fraga: Skulle gidrna vilja veta var
man kan fa tag pa ritningar till chassin
och karosser, sd att vi kan bygga sjilva.

Flera fragande)

Svar: Ritningar till chassin finns inte,
vad jag vet. “Senaste skriket” har en
vana att snabbt komma “ur ropet” vad
design betraffar, och alla bygger lite
olika chassin, s& det ar ingen storre idé
att sdlja ritningar. Det basta dr att stu-
dera andras chassin, t ex pa foton i tav-
lingsreportagen har i AoH ,och bygga
med utgdngspunkt frén dessa. Kaross-
marknaden ar dock mera lyckligt lottad:
skriv till engelska Model Cars, 13/35
Bridge Street, Hemel Hempstead, Herts,
England, och be om en lista pd deras
ritningar Over bilar. Annars brukar de
som sjalva gor karosser inhdmta matt
och proportioner fran div svenska och
utlindska motortidningar, métningar pa
foton osv.
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B Riksmisterskapet i Miniracing inom
MHF har korts i Orebro 11-—12 april.
Detta var deltavling nummer tva. Den
forsta arrangerades av MHF-U i Botkyr-
ka. Tavlingen samlade 28 ekipage i klass
5 samt 13 vagnar i klass 7, fran Dalarna
och ned till Skane, och den arrangerande
klubben, MHF-U i Orebro, hade mycket
att bestyra. Sista och avgorande deltiv-
lingen kommer att koras i Skurup.

Standarden var ganska hog. Man korde
i allmdnhet med steel-sheet chassin och
uppfilade B-motorer med 36D kol. Lind-
ningarna for dagen var 24,25 singel samt
27-28 dubbel. Spoilers pa vagnarna har
kommit for att stanna.

Téavlingen kordes enligt Arco-systemet
pa en 38 meters “Tiger Track”. Kvalen
kordes 2X 5 varv pa olika spar. Snabbast
var Orebroteamet Lennart Karlsson—
Cenneth Lundholm i klass 5, som dock
fick stryka pa foten i finalen for Botkyr-
kas prominenta forare Christer Magnus-
son—Stanley Nilsson. Dagens basta pres-
tation enligt min asikt utfordes av Kjell
Englund—Rafael Bjorklund, Falun, som
lyckades med att klamma in sig pa andra
plats i bade klass 5 och 7. Forra arets
riksméstare i bada klasserna, Ove Bylund
—Roland Clifford, Orebro, kom bort i
tatstriden pa grund av bilkrangel. Bland
kidndisarna marktes Lars Golbe, som for
dagen inte hade lyckan med sig.

Intressantaste bilbygget svarade Dag
Rundstrom for. En fullside-Winder, pa
vars vaghallning intet fanns att anmirka.
”Dagge” placerade sig fyra i klass 7.

Trots nagot gnissel i det organisatoris-
ka maskineriet var tavlingen som helhet
en framgang, och pa grund av den stora
popularitet som miniracingen fatt i
MHF:s regi, maste man till nista ars riks-
masterskap begrinsa antalet tavlande ge-
nom att kora DM med kvalificering till
RM.

Resultat, klass 5: 1. Team Elotcar I,
Christer Magnusson—Stanley Nilsson,
Botkyrka, 2. Team Rattle snake, Kjell
Englund—Rafael Bjorklund, Falun, 3.
Lennart Jansson—Hakan Killsirom, Hal-
lefors.

Klass 7: 1. Team Slotcar 1I, Christer
Wallgren—Dan Wallgren, Botkyrka, 2.
Team Rattle snake, Kjell Englund—Ra-
fael Bjorklund, Falun, 3. Team Cobra
7006, Lennart Karlsson—Cenneth Lund-
holm, Orebro.

Text:
CENNETH
LUNDHOLM

Foto:
JAN
ANDERSSON

Orebrotéavlingen samlade ett
sextiotal ekipage.

Dag Rundstrém, Golbe Racing
Organisation, stéallde upp med
det intressantaste aket — en
full sidewinder med utvaxling-
en 7:34.

Pa allman begaran:

Det glomda slutet
pa Canam-Tasman opener

TASMAN

A Consyn blev en snabb affar, ndar Re-
lax-killarna Stefan Mattsson och Lars
Severo vann och kom upp, medan Tom-
my Wettersten och Per Gustafsson satt
kvar. Semi blev betydligt hardare, men
dven har vann Mattsson, foljd av Réag-
wall, som trots enormt studs i steel

Det &r inte bara Dan som varit arg pa
mig for att jag glomde slutet av Gote-
borgstavlingen. Telefonen har blivit lika
varm som de berdmda handtagen.
Anders Sltis

sheet-chassit lyckades héalla Signal ett
halvt varv bakom.

Main blev dnnu en av dessa dueller
i klass 6 mellan Olu och ”the Rod”,
som denna géng gick till Olu. Olu lycka-
des dra ut en liten ledning i starten och
kunde sedan léngsamt Oka pa den till 4
varv under de 20 minuterna, tack vare

MINIRACING

En kul hobby och sport for
framat folk i farten aret om.

Sa har manga topplaceringar
under ett ar med

MURA-motorer:

1:a pris .. . 37 st
2:a pris .. 16 st
3:e pris ... . 14 st
6-timmarslopp ... . 1seger
24-timmars . .......... 1 seger

SM i klass 5: Guld o silver

Kiimpa inte mot dem!

Anvind MURA’s beprdovade
miniracing-motorer:

MINI-BRUTE ........ ca 39:—
MURA SPECIAL ... 55:—
’B’ PRODUCTION . .. 79:50
SHORT MAGNUM . .. 80:—
MURA 1000’ . ........ 120:—
SUPER °B’

PRODUCTION ...... 127:50

Séljs i valsorterade
hobbyafféarer

A. HERMELE AB
117 36 Stockholm

24



Loket Helgends som det sag ut pa tillverkningsfotot. Loket har  Tidig sondagsmorgon i Mariefred. Vira stéar inne péa stationen.

har bara den graa grundfargen och en felaktig tillverknings-
skylt som tillhor ett annat lok. Bilden ger i alla fall en uppfatt-

ning om ursprungliga utseendet.

| bakgrunden skymtar det nya sparet som gar ner till S/S Ma-
riefreds tillaggsplats.

Av JAN JANGO

OSLJ far fler spar och tag, kor alla dagar!

B Trafiken 1970, som startar pa pingst-
aftonen, bjuder pa flera nyheter. Under
tiden 16 maj t o m sista juli blir det tra-
fik varje dag, alltsi @ven pa vardagar.
Forra aret, di man bara korde 16r- och
sondagar, kom det en méingd bestall-
ningar pd extratdg sarskilt fran skolre-
sor men aven av andra grupper. I ar
kommer man darfor att ha ett tégsatt
igdng dven pa vardagar och annonserar
da fyra turer. I mén av behov kan man
pa bestidllning kora ett par turer tidigare
pa dagen.

Man hoppas dven kunna fa en hel del
resendrer bland de manga turister som
redan i maj och juni soker sig till Marie-
fred och som forr om &ren beklagat sig
Over att det inte gatt nigra tdg pa varda-

gar. Pa lordagarna blir det 5 turer att
vélja pd och pa sondagarna inte mindre
an elva.

I augusti pagér trafiken lordagar och
sondagar, men i september endast son-
dagar. Alla tagtider finns att ldsa i Sve-
riges Kommunikationer tab 102.

Genom denna utokade trafik kan sam-
arbetet med S/S MARIEFRED vidgas.
Det sedan ldnge omtalade sparet frén
stationen ner till béatens tilldggsplats
byggs i var och kommer att tas i bruk
frain den 13 juni. Vid batens ankomst
skall det alltid std ett tdg pa kajen och
vinta péa resendrer och i god tid fore ba-
tens avging gar tdget ner igen.

Var négonstans kan ni numera se eft
angtdg std pd kajen och vinta nédr ang-

aningen biattre véghéllning i sitt mjuka
pianochassi. Kanske gjorde ocksd ving-
en en del. "The Rod” pressade dock
stenhdrt loppet igenom och utnyttjade
Cobra B’n till det yttersta, men blev
tvungen att sakta lite i kurvorna for att
inte hans superstyva steel sheet skulle
studsa véldsamt. Mattsson och Gardelof
blev nédgot efter, men bédgge uppforde
sig som gentlemén och sldppte forbi du-
ellparet — heder &t sadant uppférande.
Resultaten blev att Olu tog Tasmanvins-
ten med 182 varv, 3 fore Raoul, medan
Mattsson och Gardelof fick ndja sig med
172 och 169 varv respektive.

CANAM

bjod pa en prestation av Hunnestads-
foraren Jan Wettersten, forra arets Can-
Am-trea. Denna hade lyckats fa 18:e
och sista kvalplatsen nere i F Consyn,
men nu blev det kOrning nér Jan vann
F Consyn och sedan hela tiden kom
tvda och precis klarade uppflyttnings-
platserna i E, D, C och B Consyn. Upp
till A hade han sidllskap med Muras
Hasse Persson, och hir blev det duell

med Lalle Larsson och Relax-foraren
Kent Johansson. Efter tvd heat ledde
Jan, foljd av Hasse, men sedan satte
Lalle in stoten och vann tredje. I fjarde
heatet blev det kritiskt, Lalle 1dg bara
ndgra meter bakom Jan, som nu hade
andra efter Hasse, men precis da tap-
pade Lalle bakhjulet och var ute for téav-
lingen. Hasse och Jan kom upp. I Semi
var det dags for “the Rod” och Tommy
Wettersten, och tillsammans lyckades de
med att sla ut Hasse och Jan, efter en
bra fight. ”Synd om brorsan”, sa Tom-
my efterdt. "Men vad ska man gora?”
Jan Wettersten fick emellertid en applad
for att ha statt och kort i 1Y% timme
och klarat sig sa lange. Snyggt!

1 Main var det Raoul som svepte at
sig négra meter ledning pa forsta var-
vet, det var perfekt formation nar tre
bilar i jamnbredd jagade en orange Mc
Laren M8B. Det fick emellertid ett bréatt
slut ndar Olu pangade bracketen efter 8
varv, och sedan drog Kennet Signal ifrdn
Tommy i jakten pd Raoul. Raoul var
dock i toppform, och Kennet fick trots en
snygg koruppvisning och snabb bil bdja

baten kommer? Ja, knappast i Europa
mer. Forr i varlden var det en ganska
vanlig syn, men nu hénder det bara i
Mariefred — é&ngans stad.

Lagom till hamnsparets 6ppnande skall
den gamla hamnpaviljongen ute pad Kdln-
holmen st& nyrenoverad. Staden har upp-
14tit detta fascinerande sekelskifteshus till
OSIJ sd att man skall kunna ha en ex-
pedition for biljettforsdljning, en bante-
lefon m m.

Under vintern har nagra flitiga med-
lemmar byggt om inredningen och sta-
den kommer att i vir méla hela huset i
enlighet med det renoveringsprogram
som utarbetats av en pé sddant sakkun-
nig arkitekt.

Givetvis kommer det upp en skylt
“Mariefreds Angbatsstation”.

Mera nytt vantas i Mariefred. Det lil-
la engelskbyggda loket HELGENAS fran
1889 synes nu bli fardigt efter en fler-
arig fullstdndig revidering. Loket har
aterstallts 1 ursprungligt skick efter ori-
ginalritningarna. Det innebar tex att det
i stillet for hytt bara har ett tak pa stol-
par. Angpanneféreningen har funnit att
det dr den #ldsta angpannan som nu
finns inregistrerad hir i landet. Om inget
oforutsett intraffar kan vi alltsd redan
i mitten av juni fi se HELGENAS un-
der anga. Enbart det kan motivera ett
besok i Mariefred i sommar och varfor
inte per bat? |

sig for en dnnu snyggare uppvisning och
en snabbare bil, s& CanAm-vinsten till-
foll ”the Rod” pa 191,65 varv, 4 varv
fore Kennet. Tommy korde ocksa skick-
ligt men kunde inte riktigt hdanga med
paret, s det blev tredjeplatsen pa 178
vary.

Och sa slutade forsta CanAm-tavling-
en...ska “the Rod” ta hem CanAm-
segern totalt? Kommer det att bli en du-
ell i Tasman mellan GP-dassen Olu och
Raoul igen? Time will tell . . . -]
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Raouls
rond i
Halmstad

Velimir Dreven ordnade en plats i Main
anda fran C Consyn.

B Tala om storslam...det var defini-
tivt Raouls dag i tredje CanAm/Tas-
man-ronden i Halmstad, med bégge
Concours, bigge vinsterna, och Fast
Qualifier i Tasman — enda skonhets-
flicken var att jag kvalade ut honom i
CanAm.

Stillda infér utsikten att mota “the
Rod” p& hemmabana brukar det vara
tomt i anmilningslistorna nere i Halm-
stad, men icke si denna gang — 26
vagnar i CanAm och 13 i Tasman, och
vi hade ndjet att f& se Malmoginget
gbra visit i serien.

De flesta kom och trinade redan pa
lordagen for att forsoka vanja sig vid
banan, den anses niamligen vara rétt
svarkord — milt sagt. Den dr vistkus-
tens kortaste, 23,5 meter, med stora
hojdskillnader, ett trangspar didr bara en
bil i taget kan passera, en dosering som
méste tas i tre steg, och till rdga pa allt
daterar den sig frén den tid d& vi bara
hade 85 millimeter mellan sparen, vilket
gor att omkorningar med GP’s ndrmast
blir rysk roulette. P& plussidan maste

"The Rod” tog Tasman med detta pianochassi, .055 och .047, Steube stalswing. No-
tera att bakre stagplattan sitter rakt. Plumber av .063, motorn &r Cobra grupp 20-
motorn som Raoul fick for testning! Véxling Cox 8-34, bakdéck bla Steube, fram-

déck Riggen. Dynamic Honda fran Kjell.

Raouls vinnarkirra, som ironiskt nog &r ex-steel-GP’'n, nu med Steube-vingar. Par-
ma-ram och Steube-swing. Motorn en Cobra 27/28, véxling Cox 7-34, Steube orange
bak och Riggen fram. Simco-pickup. Karossen en KS-malad McLaren M8A av Wa-

ters fabrikat.

dock framhillas bra strom och avsak-
nad av skarvar, men blotta designen
brukar det ta minst en dag att vénja
sig vid.

TAKTIK
S& hir mot slutet av serien brukar det
alltid bli dags att tdnka pa sin totalpla-
cering. Det var ritt stora likheter med
forra arets serie, precis som da ledde
Raoul i CanAm och Olu i Tasman. De
tre bista placeringarna riknas, vilket in-
nebar att med vinsten i CanAm till
Raoul skulle han ha serien uppsydd —
och det gick inte att uppbdda négon
som for ett ogonblick trodde att ndgon
annan skulle vinna, “the Rod” hade
trinat tre veckor i straick och hade fyra
absoluta raketer till sportvagnar.
Diremot var det védrre i Tasmanav-
delningen, med tvd raka vinster hade
Olu en bra podngkudde mellan sig och
vargkopplet, anfort av Stefan Mattsson.
Raoul var illa ute efter Uddevalladven-
tyret, han var praktiskt taget tvingad att
vinna bigge de Aaterstdende Tasman-

ronderna for att kunna kl& Olu — pre-
cis som forra aret, och da lyckades
Raoul att ro hem Tasmanpokalen pa
mallinjen. Men i ar?

S4 det hela artade sig till kappkor-
ning mellan Olu, Stefan och Raoul, och
det var intressant att se att Olu och
Raoul “bytt plats”. Efter Uddevalla sa
Raoul ”Never again”, forvandlade steel-
GPn till en sportvagn och byggde tva
piano-GP’s. Ovanpa detta hade Olu
mage att dyka upp med en steel-GP i
Halmstad! Det var ett intressant jobb
med en Steube-ram och .063 maissings-
swing, utan plumber!

TEKNISKT

Inga nya skumma chassiidéer syntes i
CanAm diaremot. Nytt var endast B-kas-
sar i 20/40-version, dvs de har flatsi-
dorna nedslipade till 0,5 mm tjocklek
for att ytterligare sdnka profilen och
vikten. Lite statistik fran de 26 sport-
vagnarna: 5 hade steelram, varav 3
Parma, av Ovriga var 19 piano och 2
maissingsrod. 18 chassin hade split pans.
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Motorkassar, 1 Champion, 1 Mabuchi,
3 Mura A, 1 hembyggd fran Team
Mura, 5 20/40, resten vanliga B. Pick-
uper, 14 hade nya refflade Steube-fe-
nor, Ovriga Simco-typ. Drev, 12 Co, 5
Taylor, 4 Associated (Simco), 5 Cobra.
Karosser, 18 McLaren, 3 Porsche, 1
Ferrari, 1 Lola, 1 McKee, av dessa hade
17 spoiler bak, 8 diaplan fram och 9
hade trim tabs. Dack: 14 orange, 11
bla, 1 par grona.

Tasmanstatistik: 1 stalram, Ovriga 12
hade piano. Kassar, 1 Champion, 3
Mura A, 2 20/40, 7 vanliga B. Steube-
fenor pa 6 vagnar, Gvriga Simco. Dreyv,
6 Cox, 4 Ass, 2 Taylor, 1 Cobra. Bak-
diack, 9 bla Stebe, 1 grona Circle, 1
orange Cobra, 1 svarta Tiny, 1 svarta
Riggen. Karosser: 5 Dynamic Hondor,
5 LeHe Lotus 63’or, 2 Titan McLaren
(med sidotankar), 1 GT Ferrari. Sex av
GP-vagnarna hade bakvingar, och “the
Rod” korde dubbla vingar, 1 bak och 1
fram.

RACE DAY

Tasman var forst ivdg, och som vin-
tat var vi andra rétt chansldsa mot
Raouls dubbelvingade Honda med en
Cobra B grupp 20 motor, han lade in
runt 10 varv i samtliga heat och dir
satt Fast Qualifier utom rackhill. Tvia
var jag sjalv, som fatt lina Raouls gam-
la SM-GP och dgnat natten at att satta
ihop den, med hemlindningen fran SM
och allt.

Olus plumberlésa Lotus gick superbt,
och fragan dr om han inte skulle petat
mig fran Main om han inte hade haft
osis i sitt forsta heat och forlorat 3
varv, men nu fick han ndéja sig med
l:a plats i A Consyn. De tv4 sitouts till
Semi togs i stdllet om hand av Relax-
bossen Stefan Mattsson, en jamn kor-
ning med en Thorp 25, och Sirocco-
killen Birger Elfstrom med tavlingens
dldsta chassi! Det daterade sig fran for-
ra arets Tasman och hade plumbern pi
ramen, men Pigge kan och ordnade 2:a
sitout till Semi — appladerat.

Stor chock i CanAm-kvalen — jag
var Fast Qualifier med en Cobra d28.
Diar holl pinjongen, Berra! Fast egentli-
gen var det nog Raoul som borde ha
haft den: han inledde med ett heat pi
dver 12 varv pa svaraste banan, och pa
ndsta bana trodde vi att nu, nu skulle
det bli dka av. Men didrav blev det inte
riktigt, ”"the Rod” hade den mest feno-
menala otur vi nigonsin sett och hade
gang pa géng banan blockerad av av-
korda bilar, och samma sak hdnde pa de
tvd resterande banorna! Raoul var tvir-
ilsken efterat, trots sin andra sitout till
Main, och hade inga vackra ord till
overs for de mer oerfarna forare han
haft oturen att dela heat med.

Trean, och sitout till Semi, var Olu
med steelkdrran fran Uddevalla, nagra
sektioner fore Birger Elfstrom, som i sin
tur klddde Lalle Larsson med 1,5 me-
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ter. Lalle delade A Consyn med &nn
en Malmoforare, Lars-Goran Hallgren.

TAVLING

A Consyn i Tasman blev en snabb af-
far for Olu och Leif Svensson fére UIf
Johansson och Bror Géardelsf, Olu vann
tre heat och Leif det fjarde. Olus Zim-
merman 28/29 flog #dven i Semi, men
bakom honom fick Stefan Mattsson och
Birger Elfstrom tampas om andra upp-
flyttningsplatsen, medan Leif halkade ef-
ter. Stefan och Birger lig lika pd me-
tern efter tvd heat, men i tredje och
fjarde heatet lyckades Stefan rycka till
sig det varv som behovdes, si Olu och
han fick dela Main med Raoul och mig.

CanAm inleddes med C Consyn och
att Hunnestadsbossen Tommy Wetter-
sten vann 1:a heatet, men sedan panga-
de han upp bilen och fick sldppa forbi
Leif Svensson och SSRT:s nya stjarn-
skott Velimir Dreven, som fatt 1ana min
andrabil med en Champion 24 i gamla
ombyggda AoH-chassit. Tommy och
Kenth Johansson &kte ut p& daskddar-
plats. B Consyn vanns av Stefan Matts-
son, och dnnu en gang lyckades Veli-
mir ta andra uppflyttningsplatsen, fore
Leif Svensson som tappade karossen,
och Jan Wettersten. A Consyn sdg ut
att bli hard, men Stefan vann knappt
l:a heatet fore formationskorande 2 st
Lars-Goran och Velimir.

Andra heatet avgjorde dock det hela
ndr Lalle pangade en batpanna och
Hallgrens bil rasade. Velimir lade pa
trycket och tog tredje heatet, men Ste-
fan kom igen med sin Cobra 24 och
lyckades vinna Consyn med 15 sektio-
ner!

Duon Stefan/Velimir stormade rakt
igenom Semi ocksd, trots hart motstand
fran Olu och Birger. Olus kidrra flog
ratt bra, men han fick bryta i tredje
heatet ndr plumbern rasade, och Birger
hade inte riktigt skdrpan i motorn for
att hdnga med, s dnnu en gang blev
det Stefan och Velimir.

MAINS
Raoul forsvann i ett moln av didcksoppa
ndr starten gick, medan Olu och jag
tog upp jakten och Stefans drev pajade.
Och det dr ungefdr hela historien. Raoul
ledde ohotad in i mal, och Olus vagn
var snabbare dn min, si han fick andra
och jag tredje, medan Stefan Mattsson
fortfarande led av sviterna frén drevra-
set och fick noja sig med fjarde.
CanAm Main blev en liknande his-
toria, den hidr géngen var det inga Dbi-
lar i vigen for ”the Rod” och han ledde
fran strombrytare till strombrytare. Jag
gav honom lite jakt i forsta heat och i
tredje heatet fick jag sldppa forbi Ste-
fan Mattssons vita McLaren. Velimir
Dreven korde dnnu en snygg omgang
men denna gang blev motstindet harda-
re dn forr och han fick ndja sig med
fjardeplatsen i Main — men det var en
bra insats av en nykomling i &rets serie.

Spéanningslosa finaler. Men s hir fore
sista ronden i Hunnestad har Raoul Can-
Am-vinsten uppsydd med 28 poing, fore
Olu med 17, Stefan med 13 och jag med
9. Fa se om det kan bli lite fight om
andra- och tredjeplatserna i serien till
Hunnestad. Tasman &dr med storsta si-
kerhet redan hos Olus 24 poing, enda
mojligheten dr att Raoul vinner sista och
Olu blir samre an 9:a...men...?

SVENSK PROPORTIONALANL

forts fran sid 18

skall man inte sld pd sdndaren utan att
antennen &r iskruvad. Drag dessutom
giarna ut antennen nagot.

Servon och mottagare ar hopkopplade
vid leveransen. Felvindning av pluggar
har ej ndgon menlig inverkan pé appara-
ten, enda foljden blir att anldggningen €j
fungerar. For att undvika felvdandning ar
emellertid kontakterna forsedda med
hack i ena kortdnden. Dessa hack skall
viandas at samma hall p4 han- och hon-
kontakt vid hopmontering. Observera att
motorkontrollservots kontakt dr mérkt
med M. Endast detta servo skall anvan-
das for motorkontrollkanalen. Ovriga
servon ar i princip inbordes lika.

Monteringsradd: Montera servona pi en
stadig platta. Drag ej &t skruvarna sa
hért att gummibussningarna forlorar sin
dampande verkan. Lat mottagarantennen
g4 sd langt som mojligt fran servon och
servikablar. Andra ej mottagarens an-
tennldngd. Undvik forbindningar metall
mot metall i roderlinkage o dyl.

Normal riackvidd med hopskjuten sin-
darantenn 25—50 m.

Systemets egenskaper i normalutfo-
rande framgar av foljande:

Sdndare: Frekvens: 7 olika frekvenser
pa 27 MHz-bandet (dven de nya frekven-
serna 26,885 och 26,935 MHz). Batteri-
spanning: 81,2 V 500 mAh DEAC.
Stromforbrukning: 140 mA. Laddning:
50 mA i 14 tim. Tillford effekt: 0,8 W.

Markrickvidd med antennen hopskju-
ten 20—100 m beroende pd omgivningen
och med antennen utdragen 350—1000
m under samma betingelser. Temperatur-
omrade: —15°C — +475°C.

Mottagare: Batterispanning: 4 1,2 V/
500 mAh DEAC (med mittuttag). Ladd-
ning: 50 mA i 12 tim. Mottagarkinslig-
het: 5 uV. Temperaturomrade: Se ovan.

Servon (mekanisk del) typ: Logictrol
(eller = valfritt). Moment: 2,5 kgem.
Snabbhet: 0,5 sek mellan ytterldgen.
Temperaturomrade: Se ovan.

Vikt for mottagare plus 4 servon plus
batteri = ca 400 g. Stromférbrukning
for mottagare plus 4 servon i vila = 50
mA. Kontinuerlig flygtid efter fulladd-
ning: normalt 4 tim. Apparaten tillver-
kas i Sverige sd det dr vil sorjt for ser-
vice och reservdelar och 6 méanaders
garanti lamnas.

Lennarth Larsson B



Sa har sag Autocoastens fighting face ut efter 47 timmars hardkérning.

1000-km lopp i Holland
Sverige pa andra plats

B 17—19 april stod herr och fru Care-
man, Enschede, Holland, fér andra éret
i rad som arrangorer for ett av Europas
langsta miniracing-lopp, 1.000 km. 6 na-
tioner var inbjudna, forutom Holland
England, Tyskland, Danmark, Norge,
Finland och Sverige. Tyvarr kom det
ingen fran England, Norge och Finland,
istillet fylldes startfaltet ut med lag frén
hemmaklubben Wallstraat Racing Team,
som hade tvd lag med. Ett lag var fran
Hamburg, och korde alltsd for Tyskland.
Hollands eget landslag var fran Rotter-
dam. Danmark representerades av I/S
miniracing club, Kopenhamn. Ett lag var
en blandning av holldndska och tyska
forare, kallade Souerland. Det svenska
landslaget bestod av vistkustforarna
Raoul Régwall, Olu Svensson, Kennet
Signal och undertecknad.

Vara forberedelser infér loppet var
daliga, for vi fick inte information om
loppet forrdn en vecka innan det skulle
g4 av stapeln. Vara pass fick vi samma
dag vi skulle resa. Raoul fick sitt pé,
vdgar man lova, ny rekordtid, 48 tim-
mar. Naval, vi skulle dnd4a resa till Hol-
land och helst vinna, i alla fall gora
vart basta.

Nir vi vil kommit till banan hade vi
6 timmar pa oss till start, att bestimma
vilken bil vi skulle kora med, och ldra
oss banan. Det var inga storre problem
att ordna, sd vi var klara for fajt i god
tid fore GO.

Under tiden vi ordnat allt infér lop-
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pet, droppade vara konkurrenter in till
banan. Danskarna som var med vid forra
arets lopp hade tydligen dragit visdom
av detta, for de var laddade till hander
och fotter. Bl a hade de 20(!) grupp 20-
ankaren med sig. Vi hade 4 st. Dess-
utom uppmuntrade oss danskarna med
att forklara alla strapatser under ett lopp
som detta. 1.000 km. Det var, enligt
den danske skojaren nr 1 Erling Larsen,
som tre (3) 24-timmars, och att det ford-
rades ett psyke av stdl for att utsta allt
som kunde hidnda. I allménhet var lagen
betydligt béttre forberedda &n vi. Bla
hade hemmalaget Wallstraat Team I en
fornam fastanordning for motorn. Denna
byttes p4 1%2 min, vi behovde 8 min.
En annan finess pa bilen var karossfis-
tet. Endast en sida pa karossen hade de
vanliga nélarna, den andra sidan var
forsedd med, gangjarn! Ja, faktiskt. Det
var bara att “vika upp” karossen pa
“jarnen”.

Skulle loppet avgjorts med avseende
pa lagens forberedelser, var vi faktiskt
slagna redan pa startlinjen. Men loppet
var ju léngt, allt kunde hénda. Forra
aret avklarades loppet som bekant pa
53 timmar. Det var ett engelskt team
som tog hem segern. Sverige kom d& pa
6:e plats.

Tiden gick fort fore start, och plotsligt
var det tid for besiktning. Alla 7 bilarna
gick igenom utan anméirkning. 3 bilar
var vardiga att tivla om Concoure Ele-
gance. Den danska, tyska och var “Kir-

Foto: DAN GLIMNE

Text: TOMMY WETTERSTEN

by-body”, naturligtvis mélad av Kjell
Samuelsson. Nér 20 min hade gétt av
loppet meddelades att Sverige vunnit
Concours. Tack Kjell, for ett tjusigt
arbete!

S& var det dags for tavling. Varje lag
korde en ging pa vart och ett av de 8
sparen. Nar ett lag kort 4.166 varv,
byttes bana. Som starter i loppet figure-
rade en kidnd sdngare i Holland vid
namn Gert Timmermann. Prick kI 15.00
jollrade han till pd stdmbanden och
slappte ivag 7 st segerhungriga MR-bilar
runt den 30 meter ldnga banan. 1.000
mil att kora!! I titen kastade sig genast
hemmasonerna Wallstraat Team I med
Danmark pé andra och Olu Svensson,
Sverige, pa tredje plats. Olu startade med
att ldgga pé ett kol extra och gick upp
i ledningen efter en kvarts korning.
Forsta kraschen svarade Wallstraat Team
I for, med ett pajat drev. Efter 20 min
blev 5 bilar inblandade i en “krock”.
Flera kom pa fel spar vid pasittningen,
det small ordentligt i “skyddsrickena”.
Resultat: Danmark smashar drevet, Wall-
straat IT i depda igen. Souerland hade
problem med korkontrollerna, bytte
ménga och ofta. Tyskland rékade ut for
en avkorning i dosen med en sondrig
bracket som resultat. Wallstraat I korde
mycket jamnt och bra genom foraren
H J Wustna, och étertog snart ledningen
igen. Danmark hade rasat ner négra pla-
ceringar p g a det krossade drevet. Efter
1 timmes korning ledde Wallstraat I



De svenska andrapristagarna i Holland.
Svensson och Raoul Ragwall.

med Olu och den svenska bilen nigra
varv efter. Det holldndska landslaget 1ag
pa tredje plats och Wallstraat Ii pa fjir-
de, Danmark, Souerland och Tyskland
pa 5:e, 6:e respektive 7:e plats.

KIl. 16.10 méaste Olu gd i depd for
forsta géngen. En avkorning fick det
ena bakhjulet att lossna. Under tiden
gjordes det forsta forarbytet, Wallstraat
I stod for det, in kom Toni Rieke. Véart
depéastopp varade i nigra minuter, Raoul
gor niamligen en liten oversyn av sitt

Tillfalligt erbjudande

a3 UP

Frv Tommy Wettersten, Kennet Signal, Olu

chassi, vilket betyder ca 35—40 varv.
P4 en minut kordes omkr 12 varv. Nar
1 timma och 45 minuter gatt av loppet
byter Danmark som forsta lag bakhjul.
Detta skulle betyda att bortit 20 par
dack skulle ga at. Oj, oj.

Efter 2 timmar hade Olu “rattat” klart
sitt pass och jag skulle ta Gver. Borjade
skapligt och forsvarade den 2:a plats
som Olu ordnat, men efter en timmas
korning kraschade jag bilen i dosen tva
génger i rad. Depdbesok i 9 min. Efter

ytterligare en kvarts korning var det far-
digt igen, en géng till krasch i dosen.
Depabesok igen, 6 min. Nu hade jag
gjort bort mig igen. Bast att 1ata Raoul
ta over. Vi ldg nu pd 4:e plats. Det var
inte bara vi som haft krangel, &dven
Wallstraat I var i depad flera ganger,
Danmark “smillde” sin bil ocksa ett
flertal gadnger. Det hollindska laget kor-
de bra och gick upp i ledningen efter 4
timmars korning. Nér Raoul fétt upp
4ngan borjade han sakta men sidkert att
ta in varv efter varv, och snart 1lag han
pa tredje plats. Den holldndska bilen,
som kordes av Loek von Baardewijk,
rdkade ut for en del missoden, de maste
bl a byta motor och rasade plotsligt ner
till 6:e plats. Wallstraat I korde bra och
gick ater upp i ledningen. Danskarna
borjade kora bittre och avancerade en
placering. Just innan forsta banbytet kl
20.48 tog Kennet Over kommandot av
den svenska bilen. Raoul tog in ca 75
varv pa ledarna under sitt pass. Vid
forsta banbytet var stdllningen:

1 Wallstraat Racing Team I 4.166
2 Wallstraat Racing Team II 4.113
3 Sverige 3.971
4 Souerland 3.957
5 Danmark 3.707
6 Holland 3.324
7 Tyskland 2.601

Kennet borjade det andra heatet bra,
och holl vér tredje placering i sékert
Forts sid 24

PARMA

KORKONTROLL, DUBBELMICRO:

1-15-20HM .................. 98:50/st
KORKONTROLL, STANDARD:

1-15-2-25-30HM ............ 58:50/st
STEEL-SHEET RAM .............. 10:—/st

KIRBY

AUTOMOAST TI-22, McLAREN MB8A 9:50/st
LOLA T-163, PORSCHE 917 P.A,,

FERRARI 512-S, FERRARI 612-S . 7:50/st

'TEAM AMERIGAN HOBBIES

Box 374 124 03 BANDHAGEN 08/86 24 64

b o et e o g e i i v (i )

BILL STEUBE
ANKARE

Mike Steube kor alltid med pappa Bill’s ankare i de
harda proffsidvlingarna i USA. Féljande lindningar finns:

Thorp blank, single 24 ............ ... ... ..... 60:—
Thorp blank, double 28 . ...................... 60:—
Champion blank, single 24 .................... 76:—
Champion blank, single 25 .................... 76:—

Champion blank, double 27 . .................. 76:—
Axeln riktas rak i svarv och pé& sa satt blir kollektorn
rund och balanseringen perfekt. Detta ger ankaret dess

héga kvalitet.
Per Gustafsson

MINICARS

Ljunghéllsvdgen 6, 771 00 Ludvika
Tel 0240/148 43
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grepp. Olu tog Over “pistolen” igen, och
Raoul och Kennet kunde ga for att sova
i 4 timmar. Olu korde mycket sékert
och avancerade for varje minut som
gick. Frampé “nattkroken” verkade det
som om forarna blivit trotta, for olycks-
tillbuden var manga. Sarskilt danskarna
kraschade sin bil manga génger. K1 00.30
var det min tur att kora igen. Olu hade
da plockat in méanga varv och det var
inte s& mycket som skilde oss fran laget
som l&g pa andra plats. Under resten av
nattimmarna hidnde inte s4 mycket mer
an att vi gick upp till andra plats och
Danmark ner till 6:e. I Ovrigt var still-
ningen densamma efter andra banbytet
kl 03.18 som efter det forsta.

Det tredje heatet blev tdmligen oin-
tressant dd blev det en stagnation av
loppet liksom. Stillningen efter detta

heat kom ndmligen att sta sig anda till
det sjunde. Det danska laget som hade
varit i depd mycket hittills i loppet bor-
jade tydligen fa kontroll pd sig sjdlva
och kdrran och avancerade till 5:e plats.
Det tyska laget som hela tiden legat sist
hade stindiga problem med bilen, och
halkade ldngre och lidngre efter.

Stdllningen som den sidg ut mellan
lagen efter det 3:e heatet och som den
forblir dnda till det sjunde:

1 Wallstraat Racing Team I 12.498
2 Sverige 12.054
3 Wallstraat Racing Team il 11.494
4 Holland 10.325
S Danmark 9.947
6 Souerland 9.531
7 Tyskland 6.917

Sverige ligger som synes 444 varv
efter ledarna, vilket i tid 4r ca 35 minu-

ter. Manga saker hinde dock, men det
skulle ta en hel Allt om Hobby i an-
sprak att i detalj referera loppet. I stil-
let gar vi direkt in i det 8:e och sista
heatet di loppet for forsta gangen blev
verkligt spannande. Vi tog in varv efter
varv pd ledande Wallstraat I, och gick
upp i ledningen nér ca 4 timmar &ter-
stod av loppet. Vid ett tillfdlle ledde vi
med 50 varv, men bilen blev tyvérr
’trott” och maste forses med bla nya
kol. Detta gjorde att vi ater foll ner till
andra plats och forblev déar tills loppet
var klart. Langre bak i filtet gjorde
Danmark en fin insats de sista timmarna
och gick upp till 4:e plats. Tyskland som
hela tiden legat sist, tappade inte sugen
och faktiskt kunde de g& om Souerland
och bli 6:¢ lag. KI 14.23 den 19 slogs
strommen av till banan och Wallstraat 1
hade avverkat de 1.000 km. Detta pé
den fantastiska tiden 47 timmar 23 mi-
nuter. Néstan 6 timmar snabbare an i
fjol.

Den slutliga resultatlistan sdg ut pa
foljande sitt:

1 Wallstraat Racing Team I 33.334
2 Sverige 33.124
3 Wallstraat Racing Team II 31.760
4 Danmark 28.483
5 Holland 28.406
6 Tyskland 21.516
7 Souerland 21.261

Efter loppet foljde s& den charmanta
prisutdelningen. Alla deltagarna fick ett
storre eller mindre antal priser. Vinbu-
teljer utdelades till alla lagen for olika
insatser under loppet. Vi fick en extra
butelj for gott upptridande och fina
kampatakter. Till sist fick de tre framsta
lagen sina prispokaler.

Niar prisutdelningen var over och
folkmassorna skingrat sig kunde man g
runt och fréga bl a segrarna vad de hade
gjort for att vinna detta lopp. En nog-
grann forberedelse var mycket viktigt,
och att hélla sig pd banan under loppet
gjorde allt. De bytte motor 10(!) génger.
Vi bytte 2. Vad berodde detta pa? Jo,

TECH CHART
Land Motor- Motor-
ankare  mont Axlar Framhjul Bakhjul Pick-up Chassi Kaross Drev Pinion
Tyskland ,(\élrl:;?np Front Champ Champ Titan Simco Eget Kirby Cox 34 Cox 7
Danmark Grupp 20 Can Larsen Champ Steube Simco Eget Autocost Taylor 47 10
Sverige CobraB Can Taylor Riggen Steube Simco Eget Kirby Cox 34 Cox 7
Champ : 4
Souerland Mura Front Champ Champ Champ Simco Eget Champ Champ32 Champ?7
Holland Champ  Front Champ Champ Champ Simco Eget Champ Cobra 34 Champ 7
Wallstraat | Rino Front Titan Titan Champ Titan Eget Champ  Champ Cox
Wallstraat Il Bloca Front Titan Titan Titan Titan Egen Champ Cox

Eget
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MINIRACING

En kul hobby och sport for
framat folk i farten aret om.

Sa hdr manga topplaceringar
har Team Mura uppnatt med

MURA-motorer:

laapris .......oovviinnn 54 st
2:@PHIS: s v i v i e 24 st
3@ PrIS oo oo s o o 16 st
6-timmarslopp ........ 2 segrar
24-timmars ............ 1 seger

SM 69 i klass 5: Guld o silver

Kéimpa inte mot dem!

Anvand MURA’s beprdvade
miniracing-motorer:

MINI-BRUTE ........ ca 39—
MURA SPECIAL ........ 55:—
GRUPP 20 .............. 79:50
Grupp 20 . .............. 79:50
SHORT MAGNUM ...... 80:—
MURA 1000° ............ 120:—

SUPER ’B’ CUSTOM .

Siéljs i valsorterade
hobbyafférer

A HERMELE AB
117 36 Stockholm

. 157:50

sade H J Wustna: Vi byter motor pé
ca 1%5 min, darfor kan vi byta den vid
minsta fel, tex vid ett kolbyte.” Annars
var herr Wustna imponerad av “Die
Schweden” som han uttryckte sig, och
menade att det var tur att svenska bilen
kranglade i slutet, annars hade inte herr
Wustna och Co stétt overst péd prispallen.

Med de andra lagen var det svart att
komma till tals, de hade mycket brattom
fran tdvlingen, men man férmodar att
samtliga hade den uppfattningen att det
basta dr att vara val forberedd. Jaha,
och vi di, som ordnade det mesta pa
tdget ner, och pa ndgra timmar fore tav-
lingen. Visst, det rackte nastan till. Men
bara néstan, for som bekant dr det ju
segern som alla ar ute efter.

For ovrigt gjorde vi slut pa foljande
under de 47 timmarna:

st grupp 20 ankare singel 27

par bakdack

par stromupptagare

st drev

par kol 36-D

styrsko

par framhjul

st front

st kaross och 1 st chassi. Som &r helt

att betrakta som skrot.
En ungeférlig berdkning av tiden vi
var i depd blir 130 minuter. ]

Vi maste fa
ett miniracing-
forarforbund

B Behovet av ett forarforbund dr négot
som ldnge diskuterats, sa vi #r nagra

=== NN 00N

forare som har tagit initiativet till att
forsoka f4 ett startat. Darfor ber vi alla
forare som har tillfdlle att komma, att
infinna sig till andra SM-deltdvlingen i
Katrineholm for att omedelbart efter
tavlingarna samlas och diskutera beho-
vet och funktionen av ett forarférbund,
och hoppeligen ocksa kunna ldgga grun-
den till ett. Vi ber att varje team och
klubb sander atminstone en representant,
men vi upprepar — alla forare och alla
asikter och synpunkter &r valkomna.
Adressen #ar Folkets hus, Djulgatan och
datum den 10—11 oktober. Vi borjar
det hogst informella motet omedelbart
efter tdvlingarna. Och se till att ni &r
dar!

Per Gustafsson
Hasse Persson
Dan Glimne

Kjell Samuelsson
Raoul Ragwall
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NORTHERN
MODELS

E! FRRRCMDICT TS L INEE.

Som representant for EK PRODUCTS INGC, USA, kan jag hér pre-
sentera deras nyaste proportionalradioanlaggningar. Det ar anlagg-
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NUTLEY SWINGARM AV MASSING 6:75
NUTLEY BAT PANS AV MASSING .... 6:75
NUTLEY CUSTOM ARMATURES: 4 24,

$ 25, #26—28, #F27—28 . .......... 58:—
NUTLEY JETFLYG . ................ 2:75
NUTLEY STALRAM 4 main rails ...... 32—
DYNAMIC LEXAN KAROSSER . ...... 9:75
ASSOCIATED MINI-MAXI CAN . ...... 7:75
ASSOCIATED MINI-MAXI ENDBELL 7:75

VI FOR FOLJANDE MARKEN: TEAM NUTLEY,
PARMA, DYNAMIC, ASSOCIATED, STEUBE,
NORTHERN MODELS och CHAMPION
Katalog mot 35 ore i frimarken

NORTHERN MODELS

Box 468, 870 25 Nyland. Tel 0612/223 87
EEEEEE N EEENEEEEERGE

ningar av allra hogsta klass, tillverkade av ett foretag som sedan
bdrjan av 60-talet varit féregangare pa RC-omradet och som ocksa
varit forst med de flesta tekniska forbattringarna under denna tid.
Anlaggningarna tillverkas i tre versioner med stora méjligheter till
val betréffande pris, antal kontroller och spaktyp. LOGICTROL och
PRO-SERIES har utférande med forstdrkaren inbyggd i servot
medan CHAMPION har sina servoférstarkare integrerade i mot-
tagaren. Darfér ar ocksa dessa servon billiga om man vill kom-
plettera till andra modeller. PRO-SERIES ar speciellt tillverkad
fér den krasne RC-entusiasten, med utvalda och provade kompo-
nenter, och med elektroniken konstruerad for att ge den hogsta
grad av centreringsnoggrannhet som ar mojlig. | PRO-SERIES
finns ocksa anldggningar med inte mindre &n 10 kontroller. PRO-
SERIES anlaggningar anvandes under VM i modellflyg 1969 av
alla de amerikanska deltagarna i skalatavlingen.

EK CHAMPION EK LOGICTROL EK PRO-SERIES
3-kontroll 1450:— 4-kontroll, 2-spak 1775:— 6-kontroll, 1-spak 2395:—
4-kontroll 1700:— 5-kontroll, 2-spak, 1875:— 6-kontroll, 2-spak 2295:—
OBS. 6-kontroll, 2-spak, 1975:— 10-kontroll, 2-spak 2795:—
Pris inkl moms  6-kontroll, 1-spak, 2075:—

Till samtliga anldggningar foljer S-markt ladd-
aggregat och svensk bruksanvisning.

Bestdll var nyutkomna RC-katalog med massor av tips for RC-flyg
molkkrd3.5('l i frimarken! Enda specialkatalogen pa svenska RC-
marknaden

FULLSTANDIG GARANTI
EGEN SERVICEVERKSTAD
med ORIGINAL RESERV-
DELAR och KOMPO-

Borgs Hobby

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING Telefon 013/12 39 81
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Raoul vann annu ett CanAm med detta ak: en Cobra d28 vaxlad Cox 7-34 til de orange Steubedacken. Chassit &r Parmastal,
modifierat, med Assc swing och vingar. Framhjul Steube, pickup Steube, soppa Steube, och karossen en Kjelle-malad Dyna-

mic McLaren M12.

CANAM-TASMAN - sista ronden

Text och foto: DAN GLIMNE

M Sista CanAm/Tasman-ronden gick i
Hunnestad, men blev ingen riktigt entu-
siastisk affar — ”Lalle” Larssons foro-
lyckande dagen innan gjorde att stim-
ningen blev tryckt och ingen riktigt
kénde sig val till mods.

Tasman sdg en ny vinnare, hemma-
sonen Jan Wettersten som dessutom blev
Fast Qualifier i klassen. Han foljdes in
av Olu Svensson, som dirmed hade Tas-
man-serien uppsydd, och trea i Main var
jag med Stefan Mattsson pé fjérde plats.
Serien gick alltsa till American Hobbies’
Olu Svensson med 24 poiang av 27 mdj-
liga, tvdan var Raoul ”the Rod” Rég-
wall med 15 poidng trots att han fick
sista plats i Hunnestad (!) medan Udde-
vallas boss Stefan Mattsson klarade tred-
jepokalen med 13 poéng.

CanAm blev lite mera fldkt pa, de tva
sitouts till Main gick till &nnu tvd hem-
maforare, Lennart Persson och Bengt
Busk, men den O&verraskande vinnaren
var ”the Rod”, som lyckades g& #nda
frdn B Consyn till forsta plats i Main
fore Lennart Persson och Overraskande
Jan Wettersten, som tog sig fran A Con-
syn. Olu akte ut i Semin men det blev
andd andra i serien pd det. S totala
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resultaten blev att Raoul Régwall tog
sin andra CanAm-seger i foljd, med 30
poang av 30 mdjliga! Tvdan var Olu
Svensson medan Stefan Mattsson annu
en gang klarade tredjepokalen, pa 17 och

14 poidng respektive. S& det var det...
Alla dr vidlkomna att borja forbereda
for 1971 ars serie som Oppnar pa Udde-
valla-banan ... troligen. Tack alla ni
som kom. ]

Jan Wettersten ordnade bade vinst och Fast Qualifier i Tasman. Motorn en Cobra B
med single 25, ocks& har Cox 7-34 och Steube orange. Chassit ar av vanliga .055
inner och .047 ytter med Steube-swing av stal, byggt av Leif Svensson. Kaross LeHe

Lotus 63.



Starten i finalen. L-G Hallgren tar ledningen.

Skansk-Dansk
miniracingfight

Text och foto: Bengt Svensson

W Lordagen den 15 augusti var det
Malmos tur att ordna ett Oppet mote i
miniracing mellan Képenhamn, Onnekop
och Malmé. Fran Kopenhamn kom ett
sexmannalag med Dennis Stockholm i
spetsen och de flesta bevakade honom i
traningen, men det var ett av missta-
gen for de skulle ha tittat mer pé siste
man i K-laget som hette Sten Mikkelsen.
Han kom med till Malmo tack vare att
kompisarna skramlade ihop till biljetten
4t honom. Onnekdp hade tvd brodralag,
Christer och Evert Nilsson och Per och
Tycho Andersson. Aven Malmé hade
sex man.

Olle Lundstrom.

Tidtagningen p4 Malmobanan &r elek-
trisk och sker pa 100-dels sekund. Man
tar tid pa 6:e, 8:e och 10:e varvet. Myc-
ket rattvist. Utrustningen skall f 6 lanas
ut till Onnekdp vid tredje deltdvlingen i
SM.

Efter tidkorningen var Olle Lund-
strom och Birger Elfstrom frén Sirocco
samt Evert Nilsson klara for finalen.
Consolationsheaten samlade upp dans-
karna, men i A-consyn forsvann de dans-
ka broderna Dennis och Willie Stock-
holm och den stjirna som nu gick upp
och via semifinalen kom i finalens ge-
tingbo mot fyra malmditer och en On-

nekOpare var Sten Mikkelsen.

Mikkelsen gick ut 16st i forsta final-
heatet, som vanns av Siroccos Lars Go-
ran Hallgren. I andra heatet vaknade han
till och vann Over Hallgren med tva
varv. De tvd hade sedan en hard duell i
tredje heatet och glomde titta pa Olle
Lundstrém, Sirocco, som gick om och
vann. Evert Nilsson gjorde samma mark-
liga bravad i fjirde heatet och fick da-
gens bésta tid 74,80. Birger Elfstram lika
overraskande tvd pd 73,17.

Fore femte heatet ledde Sten Mikkel-
sen med sex varv. Evert vann men hade
fortfarande 40 varv att hiamta in pa

forts sid 27

Kampa inte mot dem

MINICARS SUPER PRO

helt svensktillverkad kanna
samma storlek som Green Can

Anvind MURA’s
beprovade miniracing-
motorer

Sa& hir manga topplaceringar
har Team Mura uppnatt med

MURA-motorer:

VADPHS .. e s w65 55 aaw ¥ 55 st
2:apris ..o 25 st
3:0 PriS & s i aine sas v o 16 st
6-timmarslopp ........ 2 segrar
24-timmars ............ 1 seger

SM 69 i klass 5: Guld o silver

MINI-BRUTE ........ ca 39:—
MURA SPECIAL ........ 55:—
GRUPP 20 .............. 79:50
SHORT MAGNUM ...... 80:—

MURA 1000° ............ 120:—
SUPER ’B’ CUSTOM .... 157:50

Séljs i vélsorterade
hobbyafférer

A HERMELE AB

117 36 Stockholm

MINICARS PRO MOTOR

ombyggd B’ endbell

uttag pa sidorna

med utvalda magneter

med 36 D kol

Pris med Steube ankare 147.—
Pris med .005” ankare ~ 119:—

samma hoéjd som Green Can
helt ny kanna och endbell
extra smal kanna

extra latt endbell

med utvaida DZ magneter
med 36 D kol

med .005” ankare

Pris endast 94:75

Sander garna den nya katalogen mot
35-0res frimarke

Aterforsaljare dnskas
Per Gustafsson

MINICARS

Ljunghéllsvdgen 6 - 771 00 Ludvika - Tel 0240/148 43
Telefontid 12—19
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En liten servicedetalj, ett hdl (3 mm)
bor man borra pd ovan- och undersidan
av fronten for att ldttare kunna hélla ett
O0ga pa kollektorns utseende.

3. Dags for lite jobb pa bulletproofing-
en. Klipp till en liten bit ("gop shield”)
ur 0,05 mm maéssing ("dnglaplat™) och
lod fast ovanpéd kolhallaren som bilden
visar. Denna bit bor tdcka nédstan hela
sidan pa fronten. Den &r, som den in-
telligente ldsaren redan insett, till for
att hindra ddckssoppa, olja etc. fran att
hamna pa kollektorn.

4. Med motorerna indragna som dkta-el-
ler-nast-intill sidewinders finns det ratt
ont om utrymme for sladdarna. Kapa
och boj till en bit .047 piano, fila upp
ett jack for den i ovansidan av fronten,
och 16d fast den i bullet proofingen.
Liksom good shielden bor pianobiten
(buss bar) 1odas fast med Lenz 900°
F-tenn eller motsvarande.

5. Faktum ar att det &r en bra idé att
anvianda tvd buss bars, for dd kan man
l6da fast sladdarna med vanligt Multi-
core ute pi buss baren utan att riskera
att det blir s§ varmt att de lossnar. Bul-
let proofingen dr for ovrigt Mura/Co-
bras standard for 36 D-kol. Obs! Se till
att det aldrig kan bli kortslutning mellan
tvd buss bars eller mellan en buss bar
och bulletproofing. Om det foreligger
risk, s ta det sdkra fore det osdkra och

7

linda med tape runt en buss bar.

6. Sa till magneterna, som slipas péa van-
ligt sdtt. De skarpogda har redan upp-
tackt att det finns ett litet glapp mellan
magneternas ovan- och undersidor och
de flata insidorna pa kassen, och det to-
lererar vi inte. Det perfekta dr att gora
langsmala bitar av 0,15 mm tjockt ma-
terial och skjuta in som bilden visar.
Obs! Ibland kan det behovas en latt slip-
ning av magneternas ovan- och undersi-
dor for att 0,15 ska passa perfekt. Ett
tips fran B-experten Pete Zimmerman:
anviand missing hellre &n stal for de hir
shimmarna. Pete provade med stidl men
fann att broms och kylning blev bittre
ndr han gick tillbaka till missing. Var-
for Tja — séag det. ..

7. Mellan magnet och kasse shimmar
man dock som vanligt med stal. Parmas
B-shim med avklippt topp och botten ar
perfekt. Passa pA med magnetslipningen
och ta till sd att luftgapet mellan ankare
och magnet inte blir for litet, for inget
hettar upp en motor som ”Gvershim-
ning”, och B’n dr kénsligare dn de flesta.
Ett gap pa 0,15—0,25 mm brukar vara
lagom. Trick fran Raoul: han brukar
kolla gapet genom att se om han kan
kora en pappersbit genom hélet i kassen
in mellan ankare och magnet. Pappers-
biten brukar vara en smal remsa urklippt
ur ett vanligt blad i ett kollegieblock, el-

ler motsvarande. Passar biten vet man i
alla fall att ankaret inte ligger for nira
och kan sld i. Men det finns ju exaktare
metoder att mita luftgapet!

S& dr di var supertrimmade B ndstan
klar, det ar bara att plocka in shunts, kol
och fjadrar och 16da pinjongen (hupp).
En bit Scotch Strapping Tape fungerar
utmarkt som extra “smutsskarm” for att
forhindra att kol och/eller kollektor
slammar igen. Klart!

En B trimmad pa detta sitt, med “kar-
lek och omsorg” dr det rétta for Main
just nu. Vi kan nog vanta oss en annu
storre dominans nar Mura sldpper ut de
langre och starkare B-magneter som ryk-
tas komma. .. [ ]

Mikkelsen. Tavlingen var strangt taget
avgjord fore sista heatet, ddr alla be-
vakade sina platser, varefter resultatlis-
tan fick foljande utseende:

1. Sten Mikkelsen, Kopenh .. 422 varv
2. Lars G Hallgren, Sirocco.. 411 varv
3. Olle Landstrom, Sirocco .. 404 varv
4. Evert Nilsson, Onnekép .. 381 varv
5. Birger Elfstrom, Sirocco .. 328 varv
6. Bill Lundstrom, Sirocco .. 308 varv

Lagtavlingen vanns av Sirocco, 37 poang,
foljda av Kopenhamn, 26 podng, och
Onnekop, 19 podng. Niar vinner Malmo
individuellt?

27



